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1. INTRODUCCION

Por movilidad se entiende el conjunto de desplazamientos, de personas y mercancias, que se producen en un entorno fisico. Cuando hablamos
de movilidad urbana nos referimos a la totalidad de desplazamientos que se realizan en la ciudad. Estos desplazamientos que se realizan pueden
ser de diferentes medios, ya sean con vehiculos motorizados como pueden ser el coche, el autobus, o en otros medios como pueden ser la
bicicleta o andando. Actualmente la movilidad en las ciudades se caracteriza por un crecimiento de la motorizacién y una distancia de

desplazamiento mayor.

Los problemas generados por la movilidad no son sélo la congestion o la mala comunicacion, como pudiera deducirse de un tratamiento inicial,
hay un gran numero de impactos ambientales y sociales que tienen una fuerte y negativa repercusién en la calidad de vida de las personas.
Debido a esto la movilidad sostenible se ha convertido en una fijacién de la mayoria de las ciudades. Para el desarrollo de propuestas y medidas
sostenibles, hay que tener claro que estas deben de tener un componente, social y medioambiental y econédmico.

llustracién 1-1:Ayuntamiento Almassora Fuente: Castellon plaza

Un Plan de Movilidad Urbana Sostenible, PMUS, es un conjunto de actuaciones que tienen como objetivo la implantacién de formas de
desplazamiento mas sostenibles (caminar, bicicleta y transporte publico) dentro de una ciudad; es decir, modos de transporte que hagan
compatibles el crecimiento econdmico, la cohesion social y la defensa del medio ambiente, garantizando, de esta forma, una mejor calidad de

vida para los ciudadanos.

Pagina | 6



D'ALMASSORA Plan de Movilidad Urbana Sostenible

AJUNTAMENT O=NGIT=C

rww.engitecnet

El presente plan de movilidad urbana sostenible, segun lo establecido en el ELTIS (Observatorio de la movilidad urbana) y de la guia practica para

la elaboracion e implantacion de planes de movilidad urbana sostenible (IDAE), se compondra de los siguientes elementos principales:

Fines y objetivos.

El objetivo principal de un PMUS es mejorar la accesibilidad de las zonas urbanas y ofrecer una movilidad y un transporte sostenibles y de alta

calidad en ellas. Tiene en cuenta las necesidades de la «ciudad funcional» y su interior, mas que de un término municipal administrativo.

a. Vision a largo plazo y plan de implementacion definido

Un PMUS presenta o se vincula a una estrategia a largo plazo ya existente destinada a favorecer el desarrollo futuro de la zona urbanay, en este
contexto, el desarrollo futuro de los servicios y las infraestructuras de la movilidad y del transporte. Incluye también un plan de entrega para la
ejecucidon de la estrategia a corto plazo, en el que se debe especificar el calendario para la ejecucidon y hacer una clara distribucién de las

responsabilidades; el PMUS habra de identificar igualmente los recursos y la financiacién requeridos.

b. Evaluacidn del rendimiento actual y futuro

El plan debera basarse en una evaluacién exhaustiva del rendimiento presente y futuro del sistema de transporte urbano, para lo cual se deberd
revisar la situacion actual y determinar una base de referencia que permita medir los avances que se realicen en el futuro, asi como definir
objetivos de rendimiento y de tipo «SMART» (especificos, mensurables, alcanzables, realistas y con plazos concretos) que guien la
implementacién del plan.

Pagina | 7



AJUNTAMENT
D'ALMASSORA Plan de Movilidad Urbana Sostenible

OENGITEC

vw.engitecnet

C. Desarrollo equilibrado e integrado de todos los modos

Un PMUS fomenta un desarrollo equilibrado de todos los modos pertinentes de transporte, al tiempo que favorece un cambio hacia modos mas
sostenibles. El plan expone un conjunto integrado de medidas técnicas, de infraestructuras, basadas en politicas y flexibles para mejorar el
rendimiento y la rentabilidad con relacién a los objetivos especificos y a la finalidad declarada. Los PMUS deberan abordar normalmente los
siguientes asuntos:

a) Transporte publico

b) Desplazamientos a pie y en bicicleta

c) Intermodalidad

d) Seguridad vial urbana

e) Transporte por carretera (en movimiento y estacionado)

f) Logistica urbana

g) Gestidon de la movilidad

h) Sistemas de transporte inteligentes.

d. Integracion horizontal y vertical

La elaboracidn y la implementacién de un PMUS presenta un enfoque integrado con un alto grado de cooperacidn, coordinacién y consulta
entre los diferentes niveles de gobierno y autoridades pertinentes. Para facilitar este proceso, se deberan poner en funcionamiento las

estructuras y los procedimientos adecuados.
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e. Enfoque participativo

Un PMUS ofrece un enfoque transparente y participativo. La autoridad local encargada de la planificacién debera implicar a los agentes
pertinentes (ciudadanos, representantes de la sociedad civil y agentes econdmicos) en el desarrollo y la ejecucion del plan desde el inicio y

durante todo el proceso, para garantizar un elevado nivel de aceptacion y apoyo.
f. Seguimiento, revision, elaboracion de informes

La ejecucion de un PMUS debera someterse a un seguimiento exhaustivo. Los avances hacia el fin y los objetivos especificos del plan y la
consecucion de sus metas deberdn evaluarse de forma periddica sobre la base de los indicadores seleccionados. Habran de emprenderse las
acciones adecuadas para garantizar que se accede a tiempo a las estadisticas y a los datos pertinentes. Un informe de seguimiento debera

facilitar la base para la revisién de la ejecucion del PMUS.
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g. Garantia de calidad

Las autoridades locales encargadas de la planificacién deberan contar con mecanismos para garantizar la calidad y validar el cumplimiento

por parte del PMUS de los requisitos definidos en el propio concepto del PMUS.

1. EQUIPO REDACTOR

La elaboracion del plan de movilidad urbana del municipio de Almassora ha sido posible gracias a la implicacidn y colaboracién de un gran
equipo técnico con caracteristicas multidisciplinares y con la colaboracion de las diferentes concejalias del ayuntamiento.

A continuacidn, se exponen las personas que han participado en el presente plan de movilidad urbana sostenible:

Ayuntamiento de Almazora
D. Paco Lozoya

Equipo Redactor

D. Jofel Carregui Ballester - ingeniero eléctrico

D2 Elena Lépez Frach - ingeniera técnica industrial especialidad mecanica
D2 Laura Vedri Esteban - técnico especialista en delineacién y obras
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2. MARCO JURIDICO

El planeamiento vigente en Almassora es el Plan General de Ordenacién Urbana (PGOU) de Almassora. Aprobacion C.T.U. 5 noviembre 1998.
Publicacion BOP 1 diciembre 1998. Vigencia desde el 20 diciembre 1998 X “Estrategia Territorial de la Comunidad Valenciana” (ETCV) aprobado
por Decreto 1/2011, de 13 de enero, del Consell (DOGV 19/01/2011, n2 6441).

El PMUS ha tenido como referencia las determinaciones establecidas en los siguientes documentos:

° Ley 6/2011, de 1 de abril, de Movilidad de la Comunitat Valenciana.

° “Estrategia Valenciana de Cambio Climatico y Energia 2030” aprobada por el Consell de la Generalitat Valenciana

° “Plan de Infraestructuras Estratégicas 2010-2020 Comunidad Valenciana”, editado por la Generalitat Valenciana en 2010.

° “Plan de Ahorro y Eficiencia Energética de la Comunidad Valenciana” y “Guia de Ahorro y Eficiencia Energética en los Municipios
de la Comunidad Valenciana”, elaborado por la Agencia Valenciana de la Energia (AVEN).

[ “Datos energéticos de la Comunidad Valenciana 2013”, documento publicado por la Generalitat Valenciana y el Instituto
Valenciano de la Competitividad Empresarial (IVACE).

[ “Plan de Accidn Territorial de la Infraestructura Verde y Paisaje de la Comunidad Valenciana”.

° “Plan de Accion Territorial de la Infraestructura Verde del Litoral”.

° Decreto Legislativo 1/2021, de 18 de junio, del Consell de aprobacién del texto refundido de la Ley de ordenacion del territorio,
urbanismo y paisaje

° Portal de la Calderona, Programa de Paisatge.

[ Estrategia de Desarrollo Urbano Sostenible Integrado 2014-2020, en el area urbana de Castelldon. Elaborada por la Diputacién de
Castellon.

° Real Decreto 970/2020, de 10 de noviembre, por el que se modifican el Reglamento General de Circulacién, aprobado por Real

Decreto 1428/2003, de 21 de noviembre y el Reglamento General de Vehiculos, aprobado por Real Decreto 2822/1998, de 23 de
diciembre, en materia de medidas urbanas de trafico.
° “PLAN NACIONAL INTEGRADO DE ENERGIA Y CLIMA 2021-2030”
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Otros planes de dambito supramunicipal que pueden incidir en el PMUS son el Programa Estratégico para la mejora de la Movilidad,
Infraestructuras y Transporte (UNEIX).
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3. INFORMACION Y ANALISIS SOCIO-ECONOMICO, TERRITORIAL Y URBANISTICO

Para la realizacion de este PMUS se ha tenido en consideracidn tanto los condicionantes del propio municipio como el entorno en el que esta
ubicado.

3.1. Localizacion

Este municipio se encuentra en la comarca de la Plana Alta. Almassora esta situado, aproximadamente, a 5 km del centro de Castellén de la

Plana. El relieve esta definido por la margen izquierda del rio Mijares, hasta su desembocadura, y por un terreno plano con leves ondulaciones.

Municipio Poblacion Superficie Densidad \ A )
(2023) (km2) (hab/km2) Alto Maestrazgo \\ 6\9
Castellon de la Plana 176 238 108,80 1.619,83 . A'mf 7\ éé y
Almazora 27 989 33,00 848,15 f\—t @,b@ J,/
lla | C aev (
Benicasim 19 951 36,10 552,65 e ) o
Oropesa del Mar 10.958 26,40 415,07 L\n/ ra Efmeran él’(ech @'b ‘//
Torreblanca 5.630 29,80 188,92 “} , ,f"‘
Villdnueva de Ak:olea N [
Borriol 5.865 61,00 96,14 = >
e )
San Juan de Moré 3.516 29,10 120,82 o
0
Cabanes 3.222 131,60 24,48 Ty
Vall d'Alba 3.054 52,90 57,73 3 a
Villafamés 1.915 70,40 27,20 g ""'*".""”‘w,b.“. Tomea r/g;: o
Cuevas de Vinroma 1.831 136,40 13,42 Alcora / 2, of e >/ /
Puebla-Tornesa 1.309 25,80 50,73 -~ Osn Mﬁ“l“?m, A B"""“'@
. / ™ <
Benlloch 1.108 43,50 25,47 \ \ N
Sierra Engarceran 1.045 82,00 12,74 = o‘¢s
Villanueva de p [l Castellon de la Plana
575 68,40 8,40 ~ *
Alcolea s, kAL
Torre Endoménech 175 3,20 54,68
Total 264 381 938,40 281,73
Tabla 3-1: Comarca Almassora. Fuente: INE llustracién 3-1: Mapa de la comarca de la Plana Alta. Fuente: Wikipedia
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La plana Alta comprende 17 municipios y ocupa una extension de 957,20 km?, su poblacion es de 264 381 habitantes (INE 2023) con una densidad
de 281,73 hab/km?.

Respecto al municipio de Almassora, este ocupa una extension de 33,00 km?, ocupando el segundo lugar de mayor superficie en relacién con los
municipios de la comarca y tiene una densidad de poblacidn actual de 848,15 hab/km?.

El término municipal de Almassora limita con las localidades de Castelldn de la Plana (y su distrito maritimo Grao de Castellén), Villarreal, Onda
y Burriana, todas ellas de la provincia de Castellén.

\
Alto Maestrazgo

b2

uajejed|v

opesa del Mar
Alcora

Benicasil
®

llustracién 4-3: Mapa de la comarca de la Plana Alta Fuente: Wikipedia
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Almazora es un municipio de la Comunidad Valenciana, Espaia. Situado en el sureste de la provincia de Castellon, en la comarca de la Plana
Alta. Cuenta con 27 989 habitantes (INE, 2023).

En el término municipal de Almassora se integran también los siguientes nucleos de poblacion:

e Poligono Industrial.
e La Playa-Ben-Afeli.
e El Secano.

e la Huerta.

e Pavos.

e PladelaTorre.

e Santa Quiteria.

o Corell.

e Fatima.

La principal actividad econdmica esta relacionada con la industria ceramica de pavimentos y revestimientos ceramicos y un amplio sector de

servicios para la ceramica; le sigue el sector de la construccion y la agricultura de citricos.

Hay diferentes accesos a Almassora desde Castellon a través de la N-340 y por la CV-18 a través de la via de servicio de la CS-22. La CV-1840 lo
une con la playa de Almazora. Tiene también acceso ferroviario al contar con apeadero de RENFE, denominado Estacion de Almazora, en el que
tienen parada trenes de cercanias de la linea C6. Cuenta con un servicio de autobus interurbano con Castellén de la Plana, y de autobus urbano
con la Playa de Almazora.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible

3.2. Poblacion
A continuacién, se muestra la evolucidn demografica desde el afio 2003. Se puede observar que en la década de los afos 2000 se produjo un
considerable incremento de la poblacidn. En la ultima década, practicamente desde el afio 2010, ubo un pequeio aumento que se revertié afios

después. Pero desde el 2016 la poblacidon esta en fase de ascenso. Cabe destacar que durante el periodo estival la poblacidn se duplica.

Evolucion poblacién Almassora

Hombres Mujeres 20000 Evolucién poblacion Almazora
2003 9165 9220 18385
2004 9456 9505 18961 25000
2005 9845 9843 19688 20000  1ases 561 T8
2006 10288 10309 20597 15000
2007 10916 10856 21772
2008 12057 11834 23891 10000
2009 12645 12318 24963 5000
2010 12968 12660 25628 0
2011 | 13101 | 12e4a | 2505
2012 13215 12922 26137 DL
2013 13227 12959 26186 Grafico 3-1 Evolucién poblacién Almassora. Fuente: INE
2014 12833 12733 25566
2015 12785 12703 25488 Poblacion Estacional Maxima
2016 12875 12757 25632 Ano Personas
2017 12869 12779 25648 2016 54.019
2018 12984 12847 25831 2015 54.019
2019 13224 13046 26270 2014 44.856
2020 13459 13283 26742 2013 44.856
2021 13485 13393 26878 2012 34.422
2022 13735 13648 27383 Tabla 3-3Poblacién estacional maxima. Fuente: INE
2023 14011 13978 27989

Tabla 3-2 Evolucién poblacién Almassora. Fuente: INE
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3.3. Caracteristicas de la poblacion

A continuaciodn, se analizan los datos del padrén municipal de Almassora. Se observa una piramide de poblacional donde el 53% de la poblacidn
tiene una edad comprendida entre 25 y 60 afios. En cuanto a la distribucion por sexo la diferencia puede despreciarse

Poblacion por sexo 2022 ‘

Edad Hombres ‘ Mujeres ‘ Total % Hombres % Mujeres ‘

Piramide de poblaciéon 2022

0-5 705 654 | 1359 5,13% 4,79%
85- I
80-85 [ ]
- 5,99% 5,50%
05-oct| 823 750 | 1573 ,99% ,50% o
oct-15| 884 801 | 1685 6,44% 5,87% 2075 _-_-
15-20 721 711 1432 5,25% 5,21% 65-70 D
20-25 690 654 1344 5,02% 4,79% 60-65 Y
- ]
2530 | 713 678 | 1391 | 519% 4.97% 23 g‘; I
- ] |
B 844 | 901 | 1745 | 614% | 660% 45-50 O a—
35-40 | 1059 991 | 2050 7,71% 7,26% 40-45 Y
40-45 | 1342 1338 | 2680 9,77% 9,80% 35-40 [
30-35 I
45-50 | 1389 1264 | 2653 | 10,11% 9,26% a0 —
50'55 1152 1084 2236 8,39% 7,94% 20-25 _—
55-60 | 993 866 | 1859 7,23% 6,35% 15-20 .
60-65 | 709 684 | 1393 5,16% 5,01% oct-15 I
05-oct _—
65-70 | 521 581 | 1102 3,79% 4,26% 0 p——
70-75 | 460 522 982 3,35% 3,82%
75-80 319 426 245 > 320 3 12% -15,00% -10,00% -5,00% 0,00% 5,00% 10,00% 15,00%
= 0 (1] g 0
80-85 211 317 528 1,54% 2,32% B % Mujeres ® % Hombres
85- 200 426 626 1,46% 3,12% Grafico 3-2 : Piramide poblacional Almassora. Fuente: INE
Total | 13735 | 13648 |27383| 100,00% | 100,00%

Tabla 3-4 Poblacion por sexo Almassora. Fuente: INE
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Crecimiento vegetativo

Se observa que en el periodo de tiempo desde el 2004 hasta el 2012 hubo un crecimiento de la poblacién. Pero a partir de este afio se ha

producido un descenso. En los ultimos afios se aprecia una tendencia de estabilizacién en el movimiento natural de la poblacién.
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Variaciones residenciales

A continuacién, se muestra la evolucién de las inmigraciones y de las emigraciones entre los afios 2016-2020.

900
850
800
750
700
650
600
550

| Inmigracionesporsex02020

Afo Hombres Mujeres Total
2016 592 595 1187
2017 647 637 1284
2018 832 800 1632
2019 816 843 1659
2020 634 673 1307

Tabla 3-5: Inmigracion por sexo. Fuente: GVA

583
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Inmigraciones por sexo
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Grafico 3-5: Inmigracion por sexo. Fuente: GVA
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2020

690
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590
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Emigraciones por sexo 2020

Afio Hombres Mujeres Total
2016 583 579 1162
2017 625 600 1225
2018 585 617 1202
2019 681 672 1353
2020 589 584 1173

Tabla 3-6: Emigracion por sexo. Fuente: GVA

Emigraciones por sexo
681
672

2016 2017 2018 2019 2020
e=@==Hombres e=@==\ujeres

Grafico 3-6: Inmigracidn por sexo. Fuente: GVA
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 Porprocedencia (2020) Por destino (2020) %

Comunitat Valenciana Comunitat Valenciana 64,5
Otras comunidades auténomas 18,5 Otras comunidades autonomas 14,7
Extranjero 18,4 Extranjero 20,8
Tabla 3-7 Inmigracion por procedencia. Fuente: GVA Tabla 3-8 Tabla 4-3.5: Emigracidn por destino. Fuente: GVA
Por procedencia (2020) Por destino (2020)

= Comunitat Valenciana = Otras comunidades auténomas Extranjero m Comunitat Valenciana = Otras comunidades auténomas Extranjero

Grafico 3-7 Inmigracion por procedencia. Fuente: GVA Grafico 3-8 Emigracion por destino. Fuente: GVA

En los graficos circulares se puede observar, tanto la procedencia de los inmigrantes en 2020, como el destino de los emigrantes en 2020. A
simple vista se observa que la mayor parte de las variaciones residenciales se realizan entre la Comunidad Valenciana.
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En el siguiente grafico se compara la tendencia de inmigracidn y emigracién, donde se puede comprobar que el municipio ha sufrido un
descenso en picado de inmigracion y emigracion en el ultimo afio.

Inmigracion vs Emigracion
1700
1600
1500

1400

1300 «=@==|nmigraciones

=@ Emigraciones
1200

1100

1000
2016 2017 2018 2019 2020
Afo

Grafico 3-9 Comparativa emigracion frente a inmigracion.
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Poblacidon extranjera

Segun los datos publicados por el INE procedentes del padréon municipal de 2022, el 31,16% (8.532) de los habitantes empadronados en el
Municipio de Almassora han nacido en dicho municipio, el 32,56% (8.917) han emigrado desde Castellon, el 3,17% (868) desde otras provincias
de la Comunidad Valenciana, el 15,28% (4183) desde otras comunidades auténomas y el 17,83% (4883) desde otros paises.

Habitantes segun lugar de nacimiento (2022) Habitantes segln lugar de nacimiento (2022)

Almassora 8.532 31,16%
Castellon 8.917| 32,56%
Comunidad Valenciana 868 3,17%
Resto de Espafa 4.183| 15,28%
Extranjero 4.883 17,83%

Total 27383 | 100,00%

Tabla 3-9 Habitantes segun lugar de nacimiento. Fuente: INE

= Almassora = Castelldn Comunidad Valenciana

Resto de Espafia = Extranjero

Grafico 3-10: Habitantes segun lugar de nacimiento. Fuente: INE
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3.4. Mercado laboral

Se observa en el Ultimo afio un incremento de los afiliados a la SS, asi como una disminucidn del paro registrado. En el grafico circular, se
muestra el paro registrado en 2022 en funcidn del sector de la actividad.

Paro registrado Personas afiliadas a la SS
Afio Hombres Mujeres Total Afo Hombres \IEIEES Total
2018 753 1200 1953 2018 7476 3460 10936
2019 697 1129 1826 2019 8016 3798 11814
2020 804 1202 2006 2020 8152 3791 11943
2021 793 1306 2099 2021 8289 3912 12201
2022 628 1062 1690 2022 8397 3956 12353
Tabla 3-10: Desocupacion registrada. Fuente: GVA. Tabla 3-11: Personas afiliadas a la SS. Fuente: GVA
Paro registrado Personas afiliadas a la SS
1400 1306 9000 8016 8152 8289 8397
oo 1202 8000 7V —=C— ===
1200 1062 7000
1000 6000
500 753 . 793 Sty 1o 3708 3791 3912 3956
804 628 4000 A= — O e 0
600 3000
2018 2019 2020 2021 2022

2018 2019 2020 2021 2022

==@==Hombres «=@==\ujeres .
=@==Hombres e=@==N\ujeres

Grafico 3-11: Desocupacion registrada. Fuente: GVA.
P & Grafico 3-12: Desocupacion registrada. Fuente: GVA.
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. o
o Secmad (2022) 2353 Por sector de actividad (2022)
Construccion 8,05
Industria 7,35
Servicios 0,82
Sin ocupacion anterior 10,3 0,82

Tabla 3-12: Desocupacion por sector de actividad. Fuente: GVA

m Agricultura = Construccion = Industria = Servicios = Sin ocupacién anterior

Grafico 3-13: Desocupacion por sector de actividad. Fuente: GVA
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3.5. Motorizacion

En cuanto a los vehiculos segln el tipo de carburante utilizado podemos distinguir entre vehiculos diésel, gasolina y eléctricos, siendo estos
ultimos poco significativos, pero en linea con la implantacién del vehiculo eléctrico a nivel estatal. El parque automovilistico de Almassora, en el
2021, queda por tanto distribuido del siguiente modo segun el tipo de combustible empleado:

- Diésel: 52,12%
- Gasolina: 45,60%

Diésel

Gasolina

Vehiculos por tipo y carburante - 2021

Electr.

Otros

Total

Turismos 7.916 6.873 30 19 14.838
Motocicletas 0 1980 16 1 1997
Furgonetas y camiones 2865 204 0 10 3079
Autobuses 22 0 0 0 22

Tractores industriales 293 0 0 0 293
Ciclomotores 33 819 12 0 864
Otros 201 36 43 366 646

Total 11.330 9.912 101 396 21739

Tabla 3-13: Vehiculos por tipo y carburante. Fuente: Ficha municipal edicion 2022 GVA
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3.5.1. Flota vehiculos municipales

El municipio cuenta con una flota de vehiculos municipales de combustion, el inventario de estos es el siguiente:

SERVICIO TIPO VEHICULO UNIDADES
PROMOCION ECONOMICA AUTOMOVIL 1
INSPECTOR URBANISMO AUTOMOVIL 1
INSPECTOR ACTIVIDADES AUTOMOVIL 1
SERVICIOS AGRICOLAS AUTOMOVIL 1
NOTIFICADORES AUTOMOVIL 1
SOSTENIBILIDAD AUTOMOVIL 1
ALCALDIA AUTOMOVIL 1
SERVICIOS MUNICIPALES TORITO 1
SERVICIOS MUNICIPALES | CARRERILLA ELEVADORA 1
SERVICIOS MUNICIPALES AUTOMOVIL 1
SERVICIOS MUNICIPALES AUTOMOVIL 1
SERVICIOS MUNICIPALES AUTOMOVIL 1
SERVICIOS MUNICIPALES AUTOMOVIL 1
SERVICIOS MUNICIPALES AUTOMOVIL 1
POLICIA LOCAL ALMASSORA AUTOMOVIL 1
POLICIA LOCAL ALMASSORA AUTOMOVIL 1
POLICIA LOCAL ALMASSORA AUTOMOVIL 1
POLICIA LOCAL ALMASSORA AUTOMOVIL 1
POLICIA LOCAL ALMASSORA AUTOMOVIL 1
POLICIA LOCAL ALMASSORA AUTOMOVIL 1
POLICIA LOCAL ALMASSORA AUTOMOVIL 1
POLICIA LOCAL ALMASSORA AUTOMOVIL 1
POLICIA LOCAL ALMASSORA AUTOMOVIL 1
POLICIA LOCAL ALMASSORA MOTOCICLETA 1
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SERVICIO TIPO VEHICULO UNIDADES

POLICIA LOCAL ALMASSORA MOTOCICLETA 1
POLICIA LOCAL ALMASSORA BICICLETA 1
POLICIA LOCAL ALMASSORA BICICLETA 1
SERVICIOS MUNICIPALES CAMION 1
SERVICIOS MUNICIPALES CAMION 1
POLICIA LOCAL ALMASSORA BUGGY 1
POLICIA LOCAL ALMASSORA AUTOMOVIL 1
TOTAL 31

Tabla 3-14: Vehiculos municipales Fuente: Ajuntament Almassora

3.6. Vehiculo eléctrico

El vehiculo eléctrico hoy en dia es capaz de satisfacer las necesidades de movilidad de una gran parte de la poblacién. En la actualidad un motor
eléctrico es una maquina mas eficiente que un motor de combustién para generar movimiento. El primer paso para la introduccién del vehiculo
eléctrico en Espana fue en septiembre de 2009, donde el Ministerio de Industria, Turismo y Comercio lanzo el proyecto MOVELE, proyecto de
movilidad eléctrica urbana dentro del Plan de Activacién del Ahorro y la Eficiencia Energética 2008-2011, impulsada a través del IDAE Instituto
para la Diversificaciéon y Ahorro de la Energia cuyo objetivo para los afos 2009-2010 era la introduccién de 2.000 vehiculos eléctricos en Espaiia.
Desde el afio 2016 y hasta la actualidad, estd en marcha Plan MOVEA, supliendo a los anteriores Plan PIMA (Plan de Impulso del Medio Ambiente
Aire) y el Plan MOVELE y unificando ambos en uno. Un plan con una dotacién de 16,6 millones de euros de los cuales 13,3 millones van destinados
a los vehiculos eléctricos y puntos recargas.

A cierre del mes de julio de 2019 en Espafiia el parque de vehiculos eléctricos es de 81.165 incluyendo autobuses, coches, camiones y ciclomotores.
En el afno 2021, en el municipio de Almassora se encontraban matriculados 101 vehiculos eléctricos. La implantacion de este tipo de vehiculos
en el municipio y en el resto de Espaia es una cuestion de presente mas que de futuro, debe estar preparada para la implantacién de este medio
de transporte dentro de su nucleo poblacional y por lo tanto para la implantacién de puntos de carga.
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4. INVENTARIO Y ANALISIS DEL VIARIO. TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL

Para hacer el diagnéstico de la movilidad de un municipio es imprescindible analizar la red viaria y su circulacién. Primeramente, se ha realizado
el andlisis de la red y jerarquizacidn viaria, se han realizado mediciones de aforos de trafico y por ultimo se han analizado los datos de seguridad

y siniestralidad vial.

4.1. Descripciéon de lared viaria

La estructura del municipio se apoya sobre carreteras de titularidad tanto estatal, como autondmica, provincial y municipal.

Carreteras que pertenecen a la Red de Carreteras del Estado (R.C.E.) N-340
La carretera N-340 (o Carretera del Mediterraneo) es la mas larga de las carreteras nacionales de Espafia. Une Cadiz con Barcelona por

toda la costa del Mediterraneo, atravesando diez provincias. A lo largo de su recorrido, la N-340 ha sido desdoblada y convertida en autovia,

pasandose a llamar A-7. Sirve como alternativa gratuita a la autopista de peaje AP-7 en los tramos por donde esta pasa.

AP-7
La autopista AP-7 forma parte de la red de carreteras del Estado, pese a que su explotacién sea objeto de concesidon administrativa, y se lleve a
cabo por parte de una empresa privada. Es la infraestructura principal del corredor Mediterrdneo principalmente en lo que se refiere a trafico

exterior. En la provincia de Castelldn tiene un recorrido total de 120 km.
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Carreteras que pertenecen a la Red Basica de la Comunidad Valenciana

Cv-18
La actual CV-18 forma parte del antiguo trazado de la c-236, una carretera comarcal que realizaba practicamente el mismo recorrido, con la Unica

diferencia que comenzaba en el centro de Castelldn, finalizaba en el centro de Nules y atravesaba todos los municipios por el centro.

La carretera CV-183 es la conexion entre la CV-18 en Almazora con la CS-22 y la N-225 sentido El Grao de Castelldn.

Cv-10

La carretera CV-10 pertenece a la red de carreteras de la Generalidad Valenciana.

Recibe este nombre tras la unidn de varias carreteras con nomenclatura antigua, tales como CS-222, CS-V-8501, C-238, CS-850 y CS-233, que
unian de forma local, municipios como Bechi, Villavieja o Puebla-Tornesa, entre otros. Con una longitud total de 82 km, la CV-10 Autovia de la
Plana es, en teoria, parte de la A-7 Autovia del Mediterraneo, pero al haber sido desarrollada y mantenida por la Generalidad Valenciana, tiene

la nomenclatura referida a las carreteras autondmicas de la Comunidad Valenciana.
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La red de Carreteras Locales

Son carreteras cortas que enlazan localidades cercanas y urbanizaciones separadas del casco urbano de un pueblo. Desde el centro del municipio
de Almassora a la zona del litoral apenas la separan 5,5 km. Se unen principalmente por el Cami de la mar y el camino Benafeli.

El trafico en la red de accesos a Almassora se ha analizado a partir de los datos del Mapa de Trafico del Ministerio de Fomento del afio 2015,
ultimo disponible en el momento de redaccién del Plan.

La N-340 a la altura de Almassora presenta una intensidad media diaria de 35.945 vehiculos, de estos el 93, 66% son vehiculos ligeros, las
motocicletas el 1,47% y los vehiculos pesados el 4.87%.

La CV-18 a la altura de Almassora presenta una intensidad media diaria de 12.123 vehiculos.
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llustracion 4-1 Mapa de trafico Castellén 2023. Fuente GVA
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4.2. Jerarquizacion viaria

La red viaria dota de comunicacion y accesibilidad al territorio y los municipios. Se ha jerarquizado la red viaria del municipio, segln su
funcionalidad, para poder realizar un mejor andlisis del trafico.

Los viales se clasifican en los siguientes grupos:

-Categoria A, vias primarias: Canalizan los movimientos de larga distancia y cumplen funciones de conexidn y distribucidn de vehiculos
gue acceden a la ciudad o la atraviesan sin detenerse.

-Categoria B, vias colectoras o distribuidoras: Forman la red principal del municipio. Su objeto es conectar las distintas partes de la
ciudad y la mayor parte del trafico que circula por dichas calles sin detenerse.

-Categoria C, vias locales: Su funcidn principal es la de acceso a los usos ubicados en sus margenes. En estas vias los desplazamientos de
larga distancia son de poca importancia. Los movimientos de paso son minoritarios frente a los movimientos de acceso a los usos de
los margenes.

En Almassora:

Primarias Colectoras/distribuidoras Locales
C.San Jaime C.Jose Ortiz
C. Santa quiteria C.Boqueras
q. . — - Resto de calles del municipio
C. Industria C.Constitucion Espafiiola
Av. Castellon C. del 9 d’Octubre

Tabla 4-1: Jerarquizacion viaria
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Jerarquizacian
== Calles colectoras

== (alles primarias

-

llustracion 4-2:Jerarquizacion viaria Fuente: Elaboracién propia
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4.3. Aforos de trafico
Para obtener un valor del trafico producido en los accesos al municipio. Los aforos de trafico se realizaron de modo automatico, mediante equipos
que permite el conteo de vehiculos, medicién de velocidad y clasificacidon segun longitud, con un registro de la fecha y hora de paso de cada

vehiculo.

ZQUADREX SL 2018 —Doc. Ref.: QX-TC-RAD DOCO01-02
Ultima Revision: 22/10/2018

llustracién 4-3 Imagen radar
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Se obtiene la siguiente informacién:

° IH (vh/h): Intensidad horaria de vehiculos.

° ID (vh/dia): Intensidad diaria de circulacion.

° IMD (vh/dia): obteniendo los coeficientes de expansidn de las estaciones afines y la ID, se puede obtener la IMD. La IMD es la intensidad

de trafico que se registraria si se aforaran los 365 dias del afio y se hiciera la media.

° Velocidad de circulacién: da una idea del flujo de la via y de la necesidad de tomar medidas para calmar el trafico.

° Tipo de vehiculo.

El objetivo principal del plan de aforos es obtener la Intensidad Media Diaria (IMD) de cada tramo de carretera. Se entiende por IMD el nimero
total de vehiculos que pasan por una seccién de carretera durante un afio, dividido por 365 dias.

Los distintos tipos de estaciones de aforos son:

[ Estaciones primarias. Se obtienen de aforar durante una semana completa (incluido fin de semana) en meses alternos, realizando seis
mediciones anuales.

° Estaciones secundarias. Se obtienen de aforar durante dos dias laborables completos (sin incluir fin de semana ni festivos) en meses
alternos, realizando seis mediciones anuales

° Estaciones de cobertura Se obtiene de aforar durante 24 horas al afio, en un dia laborable.

En el estudio del trafico, se realizan aforos automaticos en Almassora a través de una estacidn de cobertura, de los que se obtienen las
Intensidades Medias Diarias (IMD) de diferentes puntos del municipio:

Pagina | 35



AJUNTAMENT “) = -
D'ALMASSORA Plan de Movilidad Urbana Sostenible L :!:!S:i!lnzc

llustracién 4-4: Puntos donde se han realizado las mediciones de aforos Fuente: Elaboracion propia
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Obtenemos las IMDs a partir de los resultados de las estaciones de cobertura y aplicando los factores de expansion de las estaciones afines
primarias. Los datos de las estaciones afines se obtienen del Plan de aforos 2021 de la Generalitat Valenciana. La estacidn de aforos también
nos proporciona las velocidades y por tanto podemos valorar la seguridad en funcién de las necesidades y caracteristicas de la via.

Calle ‘ 124 (vehiculos) IMD (vehiculos/dia) VELOCIDAD MEDIA (Km/h)
Avenida del mar 1.668 1.559 26,30
Avenida grao de Castellon 1060 991 33,30
Avenida generalitat 3110 2.906 31,11
Carrer constitucio 5874 5.489 23,90
Carrer 9 de octubre 4953 4.629 25,42
Carrer comercio ‘ 1426 1.333 33,90
Carrer Jose ortiz ‘ 6375 5.957 26,70
Carrer Boqures ‘ 2266 2.118 32,10
Avenida de castellon ‘ 2381 2.225 33,50
Carrer san jaume ‘ 2563 2.395 25,30
Carrer de santa quiteria ‘ 8784 8.209 28,30
Carrer ferrocarril sur ‘ 490 458 38,20
Carrer ferroarril norte ‘ 3211 3.001 48,20
Calle industria ‘ 2995 2.799 45,60
Carrer constitucio ‘ 4118 3.848 32,50

Tabla 4-2:IMD aforos y velocidad media. Fuente elaboracion propia.
A destacar, la IMD de la Carrer de santa quiteria que presenta la IMD mas alta, este dato es llamativo dado que calles con caracteristicas
similares no son tan transitadas. En cuanto a las velocidades medias de todos los vehiculos que circulan por esos tramos, estan dentro de los

limites de las vias respectivas.

Se realiza también el analisis de la distribucion de la intensidad horaria en cada ubicacion del aforo.
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Tabla 4-3: Intensidad horaria Avenida del Mar Tabla 4-4: Intensidad horaria Avenida Grau Castellon
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Tabla 4-7: Intensidad horaria Carrer 9 d’Octubre
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Avenida Castellon
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Tabla 4-11: Intensidad horaria Avenida Castellén
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Carrer Santa Quiteria Carrer ferrocarril sur
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Tabla 4-13: Intensidad horaria Carrer Santa Quiteria Tabla 4-14: Intensidad horaria Carrer ferrocarril sur
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Carrer ferrocarril norte Carrer Industria
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Tabla 4-15: Intensidad horaria Carrer ferrocarril norte Tabla 4-16: Intensidad horaria Carrer Industria
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Carrer constitucio
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Tabla 4-17: Intensidad horaria Carrer constitucio
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IMD del PAT de Castellon

Ademas de los valores que se tomaron expresamente para la realizaciéon del PMUS se tendrdn en cuenta los valores que se tomaron en el PAT de

Castelldn que afectan a los accesos al municipio de Almassora.

Carretera

Denominacion del tramo

IMD (veh/dia)

(%) de pesados

CV-18, de
Castelld de la
Plana a Nules

CS-22, Acceso al
Grao de
Castello desde
la N-340

N-225, de
Teruel al Grao
de Castello

Cv-183

Su primer tramo

Entre Almassora
y Castelld de la
Plana

El tercer tramo

A su paso por
Almassora

entre la CS-22 y la CV-183 Almassora

Enlace N-225 y CV-183 Almassora

Parte de la CS-22 y une el Norte de Almassora con el Poligono el Serrallo y el
S del Grao de Castelld.

Almassora

la CV-18 que discurre al E de Almassora, con la CS-22 Almassora

Tabla 4-18: IMD en las carreteras de acceso a Almassora Fuente PAT de Castellon
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4.4 Seguridad y siniestralidad vial

Se han analizado los datos de seguridad y siniestralidad vial del municipio de Almassora durante el 2023. Por ello se han obtenido por un lado la
cantidad de infracciones de trafico por mal estacionamiento e infracciones de trafico siendo un total de 1.312 denuncias.

Por otro lado, también se ha obtenido la informacién de accidentes durante el afio de estudio.

Siniestralidad Almassora

Fallecidos | Con herido Sin herido

2023 0 56 120

Tabla 5-4. Siniestralidad. Fuente: Policia Local Almassora

5. CARACTERISTICAS GENERALES DE LA MOVILIDAD URBANA
En este apartado se va a realizar el andlisis de la movilidad en Almassora y de los desplazamientos que se generan en el municipio. Para ello, se ha
observado los lugares que generan atraccién en el municipio, y, por tanto, generan desplazamientos. También se han realizado una serie de

encuestas para ver como se mueven los vecinos de Almassora en funcién del origen y destino.
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5.1. Centros de atraccion

A continuacion, se presenta el mapa con algunos de los centros atractores de Almassora que pueden generar la mayor parte de los
desplazamientos de la poblacién.

Instalaciones culturales

Centros de interés

u Restaurantes

E Campo de futbol

»
S Supermercados

Gasolineras
M€ Ayuntamiento

Iglesias

~ Colegios e institutos

llustracion 5-1: Plano instalaciones Almassora

Pégina | 48



AJUNTAMENT 9= =
D'ALMASSORA Plan de Movilidad Urbana Sostenible L :‘ES’:&!I":C

5.2. Zonificacion

Tras la realizacién del andlisis y estudio de la informacion y de los datos obtenidos, hemos procedido a dividir el municipio en cuatro grandes zonas.
Con estas divisiones pretendemos poder analizar la movilidad dentro del territorio, atendiendo a los distintos flujos. Los datos censales también

han sido claves para la realizacién de la divisién zonal.

llustracién 5-2 Zonificacion. Fuente: Elaboracion propia
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La zona 1 corresponde a la parte mas al este de la poblacién.

La zona 2 es la parte del municipio que se sitta al norte.

La zona 3 corresponde a la zona mas despoblada del municipio y en cierta manera se podria definir en cuanto a la movilidad como una zona de
transito.

La zona 4 Corresponde a viviendas unifamiliares que se encuentran en el cauce del Rio Mijares.

La zona 5 es una zona industrial que linda con el término municipal de onda.

La zona de la Playa es donde se incrementa el numero de habitantes en la época estival.

6. ENCUESTAS

Se han realizado una serie de encuestas generales y de centros educativos acerca de la movilidad en Almassora, estas se han realizado a través de
internet, de estas se ha obtenido el reparto modal de los desplazamientos en el municipio, y la cantidad de viajes que se realizan en trafico
motorizado.

6.1. Encuestas generales

Las encuestas realizadas para obtener los desplazamientos generales, se han obtenido a través de encuestas antes explicadas en internet y realizadas
via online, con un total de 58 encuestados. A través de estas encuestas se ha pretendido conocer los habitos de desplazamiento habituales en el
municipio de Almassora.

Las encuestas buscan caracterizar la movilidad en un dia laborable medio en el municipio. El analisis de los desplazamientos generales una vez
definidas las zonas en las que se ha dividido el municipio y las zonas de atraccion se proceden a analizar los factores explicativos de la movilidad y

la caracterizacion de la movilidad.

A continuacion, se definen las caracteristicas de la edad y el sexo de la muestra de poblacién que ha realizado las encuestas.
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Edad: Género:
58 respuestas 58 respuestas
® Menor de 18 @ Mujer
® 18-35 @ Hombre
@ 36-55 @ Prefiero no decirlo
@ 56-65

@ Mayor de 65

llustracion 6-1: Edad encuestados Fuente: Elaboracion propia

El mayor porcentaje de los encuestados tiene una edad de entre 36 y 55 afos.

un 67,2% que, de hombres, un 32,8%.

llustracion 6-2: Género encuestados Fuente: Elaboracién propia

En las encuestas ha participado un porcentaje mayor de mujeres,
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Ocupacion: Municipio de residencia:

58 respuestas 58 respuestas

@ Trabaja ® Almassora
@ Trabaja y estudia @ Castelldon
@ Retirado/a - Jubilado/a - Incapacitac @ Burriana
@ Parado/a @ Vila-real
@ Responsable de tareas domésticas ® Onda
® Buscando trabajo @ El Grao de Castellén
@ Estudia
llustracién 6-3: Ocupacién encuestados Fuente: Elaboracién propia llustracién 6-4: Municipio residencia encuestados Fuente: Elaboracién propia

El 67,2% de los encuestados trabajan, mientras que un 13,8% se encarga de tareas domésticas. El resto de porcentajes no es significativo.
Por otra parte, el 96,6% de los encuestados reside en Almassora, mientras el resto reside en Castellén.
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¢Cual es el modo de transporte que mas utilizas habitualmente?
58 respuestas

@ Coche privado

® Apie

@ Transporte publico
/ @ Patinete eléctirco
A @ Motocicleta

@ Bicicleta

@ Furgoneta
@ Silla de reudas
@ Opcién 9

llustracidon 6-5: Modo transporte encuestados Fuente: Elaboracion propia

Se puede observar que el transporte mas utilizado es el coche privado 67,2%, seguido de ir a pie con un 15,5%.
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¢Cual es el modo de transporte que mas utilizas habitualmente dentro de Almazora?
58 respuestas

@ Coche privado

® Apie

@ Transporte publico
@ Patinete eléctirco
@ Motocicleta

@ Bicicleta

@® Furgoneta

® Silla de reudas

llustracién 6-6: Modo transporte dentro del municipio encuestados Fuente: Elaboracion propia

En cambio, en los desplazamientos internos en Almassora el modo de transporte mas utilizado es andando.
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¢Cual es el modo de transporte que mas utilizas habitualmente en los viajes fuera de Almazora?
58 respuestas

@ Coche privado

® A pie

@ Transporte publico
@ Patinete eléctirco
@ Motocicleta

@® Bicicleta

@® Furgoneta

llustracidn 6-7: Modo transporte fuera del municipio encuestados Fuente: Elaboracion propia

En consonancia a la primera pregunta del modo de desplazamiento se puede concluir que se realizan mas desplazamiento fuera del municipio en

coche.
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¢Dispone de vehiculo privado NO MOTORIZADO? Puede seleccionar varias opciones si lo desea
58 respuestas

Patinete 3 (5,2 %)

Bicicleta

19 (32,8 %)

No 36 (62,1 %)

llustracién 6-8: Vehiculo no motorizado encuestados Fuente: Elaboracion propia

Se observa que no en gran proporcion no se dispone de vehiculo no motorizado.
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¢Dispone de vehiculo privado MOTORIZADO? Puede seleccionar varias opciones si lo desea

58 respuestas

Coche 50 (86,2 %)
Motocicleta 3(5,2%)
Patinete eléctrico 3 (5,2 %)
Bicicleta eléctrica 1(1,7 %)

Ciclomotor 0 (0 %)

Furgoneta 2 (3,4 %)
No 5 (8,6 %)
Silla de ruedas eléctrica 1(1,7 %)
0 10 20 30 40 50

llustracidn 6-9: Vehiculo motorizado encuestados Fuente: Elaboracion propia

Con diferencia se observa que con un 86,2% de encuestado disponen de un coche.
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Viajes en dias laborables

Seguidamente se analizardn los viajes que se han realizado en dias laborables.

A continuacion complete los viajes que realice un dia laborable cualquiera
dependiendo de la zona mas préxima segun el mapa anterior, desde donde

sale y a donde va, en caso de ser otro municipio distinto se trata de una zona
externa:

llustracién 6-10: Viajes en dias laborables encuestados Fuente: Elaboracién propia
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I Destinozona1 [ Destino zona 2 [ Destinozona 3 [l Destino zona 4

19

10

Salida zona 1 Salida zona 2 Salida zona 3 Salida zona 4

llustracién 6-11: Zonas de destino encuestados Fuente: Elaboracion propia

Se observa que la zona con mayor afluencia de entrades y salidas es la zona 1.
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¢Cuantos viajes ha realizado?
54 respuestas

® 1 viaje

® 2 viajes

@ 3viajes

@® 4 o mas viajes

llustracion 6-12: Cuantia viajes encuestados Fuente: Elaboracidn propia

En primera posicidon se encuentra que se han realizado 2 viajes, seguido por cuatro o mas. Seguidamente se analizara los modos de
desplazamiento en el primer viaje y el tiempo que se transcurre en los viajes.
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12 Viaje

En el primer viaje predomina el vehiculo privado con un tiempo de trayecto de 10 a 20 minutos.

¢Cudnto tiempo ha empleado en su trayecto?
12 respuestas

@ Coche privado
® Apie
@ Autobuis

m @ Patinete eléctrico

@ WMotocicleta
@ Bicicleta
® Furgoneta

:De qué modo se ha desplazado?

14 respuestas

® 50 menos

® 5-10 minutos
@ 10-20 minutos
@ 20-30 minutos
@® 300mas

8,.3%

llustracion 6-13: Cuestiones 12-1 viaje encuestados Fuente: Elaboracion propia
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22 Viajes

En el primer viaje de las personas que realizan dos viajes predomina el coche privado. En relacidn a la duracién hay el mismo porcentaje de trayectos
de 5 a 10 minutos a 10 a 20 minutos.

Ter viaje ;De qué modo se ha desplazado en su primer viaje? Ter viaje ;Cudnto tiempo ha empleado en el trayecto de su primer viaje?
22 respuestas 22 respuestas

@ Coche privado @ 50 menos

® Apie ® 5-10 minutos
@ Autobts @ 10-20 minutos
@ Patinete eléctrico @ 20-30 minutos
@ Motocicleta @ 30 0mas

® Bicicleta

® Furgoneta

llustracion 6-14: Cuestiones 22-1 viaje encuestados Fuente: Elaboracion propia

En el segundo viaje el desplazamiento mayoritario sigue siendo el coche privado y en la franja de tiempo de 5 a 10 minutos.
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20 viaje ;De qué modo se ha desplazado en su segundo viaje? 20 viaje ;Cuanto tiempo ha empleado en el trayecto de su segundo viaje?

22 respuestas 22 respuestas

@ Coche privado ® 50 menos
® Apie 36,4% ® 5-10 minutos

@ Autobus @ 10-20 minutos
/ @ Patinete eléctrico
A @ Motocicleta

, @ 20-30 minutos
@ Bicicleta
@ Furgoneta

® 300mas

llustracion 6-15: Cuestiones 22-2 viaje encuestados Fuente: Elaboracion propia
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32 Viajes

En este caso los resultados son idénticos en los tres viajes dado que las dos personas que han contestado a las preguntas tienen las mismas

respuestas.
Ter viaje ;De qué modo se ha desplazado en su primer viaje? Ter viaje ;Cuanto tiempo ha empleado en el trayecto de su primer viaje?
2 respuestas 2 respuestas
@ Coche privado ® 50 menos
® Apie @ 5-10 minutos
@ Autobus @ 10-20 minutos
@ Patinete eléctrico @ 20-30 minutos
@ Motocicleta @ 300mas
@ Bicicleta
® Furgoneta
20 viaje ¢De qué modo se ha desplazado en su segundo viaje? 20 viaje ¢ Cuénto tiempo ha empleado en el trayecto de su segundo viaje?
2 respuestas 2 respuestas

@ Coche privado
® Apie

@ Autobus

@ Patinete eléctrico
@ Motocicleta

@ Bicicleta

@ Furgoneta

@® 50 menos

@® 5-10 minutos
@ 10-20 minutos
@ 20-30 minutos
® 300 mas

llustracién 6-16: Cuestiones 32 1y 2 viaje encuestados Fuente: Elaboracién propia
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3er viaje ;De qué modo se ha desplazado en su tercer viaje? 3er viaje ¢ Cuanto tiempo ha empleado en el trayecto de su tercer viaje?

2 respuestas 2 respuestas

® 5o menos
® 5-10 minutos

@ Coche privado

® Apie

@ Autobuis @ 10-20 minutos
@ Patinete eléctricc @ 20-30 minutos
@ Motocicleta @® 300mas

® Bicicleta

@ Furgoneta

llustracion 6-17: Cuestiones 32-3 viaje encuestados Fuente: Elaboracion propia

4° o0 mas viajes

En este caso si que existe variacion de respuestas y opciones, pero predominando el modo de transporte de coche privado y tiempo de
desplazamiento de 5 a 10 minutos.

Ter viaje ;De qué modo se ha desplazado en su primer viaje? Ter viaje ;Cuanto tiempo ha empleado en el trayecto de su primer viaje?

20 respuestas 20 respuestas

@ Coche privado
® Apie

® 50 menos
® 5-10 minutos
@ 10-20 minutos

@ Autobus

@ Patinete eléctrico @ 20-30 minutos
f—] @ Motocicleta y  — | @ 200mas

® Bicicleta

@ Furgoneta

® Silla de ruedas eléctrica

llustracion 6-18: Cuestiones 42-1 viaje encuestados Fuente: Elaboracion propia
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20 viaje ¢De qué modo se ha desplazado en su segundo viaje? 20 viaje ;Cuénto tiempo ha empleado en el trayecto de su segundo viaje?

20 respuestas 20 respuestas

@ Coche privado

@ A pie a @® 5o menos

® Autobus ® 5-10 minutos
@ Patinete eléctrico @ 10-20 minutos
@ Motocicleta @ 20-30 minutos
@ Bicicleta @ 300 mas

@ Furgoneta ‘

® Silla de ruedas eléctrica ‘

3er viaje ¢ De qué modo se ha desplazado en su tercer viaje? 3er viaje ¢Cuanto tiempo ha empleado en el trayecto de su tercer viaje?

19 respuestas 19 respuestas

@ Coche privado @ 50 menos

® Apie @ 5-10 minutos
@ Autobus 15,8% @ 10-20 minutos
@ Patinete eléctrico @ 20-30 minutos
@ Motocicleta A @ 300 mas

@ Bicicleta

@ Furgoneta
® Silla de ruedas eléctrica

llustracién 6-19: Cuestiones 42-2 y 3 viaje encuestados Fuente: Elaboracion propia
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4o viaje ¢De queé modo se ha desplazado en su cuarto viaje? 40 viaje ¢Cuénto tiempo ha empleado en el trayecto de su cuarto viaje?
19 respuestas 19 respuestas

@ Coche privado

® Apie

@ Autobus

@ Patinete eléctrico

® Motocicleta

@ Bicicleta

® Furgoneta

® Silla de ruedas eléctrica

@ 5o menos

@® 5-10 minutos
@ 10-20 minutos
@ 20-30 minutos
@ 300 mas

llustracion 6-20: Cuestiones 42-4 viaje encuestados Fuente: Elaboracion propia
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Viajes en dias festivos

Se han realizado las misma preguntes para dias festivos.

A continuacién complete los viajes que realice un dia no laborable
cualquiera dependiendo de la zona mas proxima segun el mapa anterior,

desde donde sale y a donde va, en caso de ser otro municipio distinto se
trata de una zona externa:

I Destinozona1 M Destinozona2 [0 Destinozona 3 [l Destino zona 4

Salida zona 1 Salida zona 2 Salida zona 3

Salida zona 4

llustracidn 6-21: Viajes dias festivos encuestados Fuente: Elaboracién propia
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Con el mismo porcentaje se tiene que se han realizado 1 o 2 viajes.

¢Cudntos viajes ha realizado?

517 respuestas

@ 1viaje

® 2 viajes

© 3viajes

@ 4 o mas viajes

llustracion 6-22: Cuantos viajes ha realizado el encuestado Fuente: Elaboracién propia
12 Viaje
El modo mas utilizado es el coche con un tiempo de trayecto de 5 a 10 minutos.

:De qué modo se ha desplazado? i Cuanto tiempo ha empleado en su trayecto?
20 respuestas 19 respuestas

@ Coche privado @ 5o menos

® Apie ® 5-10 minutos
@ Autobus @ 10-20 minutos
@ Patinete eléctrico / @ 20-30 minutos
® Motocicleta ® 300 mas

@ Bicicleta

® Furgoneta 15,8%

llustracion 6-23: Cuestiones 12-1 viaje encuestados Fuente: Elaboracion propia
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22 Viajes

En este caso el modo predominante sigue siendo el coche, pero en el primer viaje también hay un gran porcentaje caminando. En el tiempo de
trayecto en ambos casos el tiempo que se ha utilizado mds es el de 5 a 10 minutos.

Ter viaje ;De qué modo se ha desplazado en su primer viaje? 1er viaje ;Cudnto tiempo ha empleado en el trayecto de su primer viaje?

19 respuestas 19 respuestas

@ Coche privado @ 5 o menos

® Apie @® 5-10 minutos
@ Autobus © 10-20 minutos
@ Patinete eléctrico @ 20-30 minutos
@ Motocicleta ‘ @ 30 0mas
® Bicicleta ‘
@ Furgoneta
47,4%
20 viaje ¢{De qué modo se ha desplazado en su segundo viaje? 20 viaje ¢Cuanto tiempo ha empleado en el trayecto de su segundo viaje?
18 respuestas 18 respuestas

@ Coche privado ® 50 menos
® Apie ® 5-10 minutos

27.8%
@ Autobus @ 10-20 minutos
@ Patinete eléctrico @ 20-30 minutos
@ Motocicleta ® 30o0mas
@ Bicicleta
@ Furgoneta
9 44,4%

llustracion 6-24: Cuestiones 22-1 y 2 viaje encuestados Fuente: Elaboracion propia
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32 Viajes

En este caso en los dos primeros viajes se ha obtenido el mismo resultado en ambas preguntas, siendo el modo mas utilizado caminando y viajes
de 5 a 10 minutos. En cambio, en el tercer viaje cambia el modo de viaje a coche.

Ter viaje ;De qué modo se ha desplazado en su primer viaje?
3 respuestas

1er viaje ;Cuanto tiempo ha empleado en el trayecto de su primer viaje?

3 respuestas
® 50 menos
® 5-10 minutos
@ 10-20 minutos
@ 20-30 minutos
@® 300mas

@ Coche privado
® Apie

@ Autobus

@ Patinete eléctrico
@ Motocicleta

@ Bicicleta
® Furgoneta

20 viaje ¢ De qué modo se ha desplazado en su segundo viaje?
3 respuestas

20 viaje ;Cuanto tiempo ha empleado en el trayecto de su segundo viaje?
3 respuestas

@ Coche privado
@ Apie

@ Autobuis

@ Patinete eléctrico
@ Motocicleta

® Bicicleta

@ Furgoneta

-

llustracién 6-25: Cuestiones 32-1 y 2 viaje encuestados Fuente: Elaboracion propia

® 50 menos

® 5-10 minutos
@ 10-20 minutos
@ 20-30 minutos
® 30o0mas
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3er viaje ¢De qué modo se ha desplazado en su tercer viaje?

3 respuestas
@ Coche privado
® Apie
@ Autobus
@ Patinete eléctrico
@ Motocicleta

@ Bicicleta
® Furgoneta

3er viaje ¢Cuanto tiempo ha empleado en el trayecto de su tercer viaje?

-

3 respuestas

llustracion 6-26: Cuestiones 32-3 viaje encuestados Fuente: Elaboracion propia

4 0 mas viajes

@ 50 menos

® 5-10 minutos
@ 10-20 minutos
@ 20-30 minutos
@ 300 mas

El modo de viaje mds utilizado en los cuatro viajes es el coche. Analizando el tiempo de trayecto esta cambia del primer viaje entre 5 y 10 minutos

a 10 a 20 minutos en el resto.

1er viaje ;De qué modo se ha desplazado en su primer viaje?
10 respuestas

@ Coche privado
@ Apie

@ Autobus
m A @ Patinete eléctrico

@ Motocicleta
v @ Bicicleta

@ Furgoneta
@ Silla de ruedas eléctrica

llustracion 6-27: Cuestiones 42-1 viaje encuestados Fuente: Elaboracion propia

1er viaje ¢ Cuanto tiempo ha empleado en el trayecto de su primer viaje?
10 respuestas

® 50 menos

® 5-10 minutos
@ 10-20 minutos
@ 20-30 minutos
® 300 mas
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20 viaje ;Cuanto tiempo ha empleado en el trayecto de su segundo viaje?

20 viaje ¢De qué modo se ha desplazado en su segundo viaje? 10 respuestas

10 respuestas
@ Coche privado
® A pie
@ Autobus
A @ Patinete eléctrico
@ Motocicleta
@ Bicicleta
@ Furgoneta
@ Silla de ruedas eléctrica
40%

3er viaje ¢ De qué modo se ha desplazado en su tercer viaje?

9 respuestas

® 5o menos

@ 5-10 minutos
@ 10-20 minutos
@ 20-30 minutos
@ 300 mas

3er viaje ¢ Cuanto tiempo ha empleado en el trayecto de su tercer viaje?

9 respuestas

® 50 menos

@ 5-10 minutos
@ 10-20 minutos
@ 20-30 minutos
® 300mas

@ Coche privado

® Apie

@ Autobus

@ Patinete eléctrico

@ Motocicleta

@ Bicicleta

® Furgoneta

® Silla de ruedas eléctrica

44.4%

_p

llustracion 6-28: Cuestiones 42-2 y 3 viaje encuestados Fuente: Elaboracion propia
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40 viaje ; De qué modo se ha desplazado en su cuarto viaje?

9 t . o .
respuestas 40 viaje ;Cuanto tiempo ha empleado en el trayecto de su cuarto viaje?

9 respuestas

@ Coche privado

® Apie

@ Autobus @ 50 menos
5-10 minutos

@ Patinete eléctrico o )

@ Motocicleta @ 10-20 minutos

20-30 minutos
® Bicicleta o

30 o mas
@ Furgoneta ®
® Silla de ruedas eléctrica

Va
&

llustracion 6-29: Cuestiones 42-4 viaje encuestados Fuente: Elaboracion propia
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ITINERARIOS PEATONALES

Seguidamente se mostraran las preguntas relativas a los itinerarios peatonales. En esta primera pregunta general se concluye que el estado de las
zonas peatonales es regular.

¢ Coémo valoraria usted las zonas dedicadas a los peatones?

30 um Muy mala [ Mala [ Regular [ Buena [ Muy buena

20

La seguridad para el peatén  El equipamiento de las zonas Estado de las aceras y zonas Convivencia entre peatones y
peatonales peatonales vehiculos privados

llustracién 6-30: Itinerarios peatonales encuestados Fuente: Elaboracién propia
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De manera general estan de acuerdo en ampliar las aceras.

Ampliacion de las aceras:
57 respuestas

30

23 (40,4 %)

20 22 (38,6 %)

10

8 (14 %)
2(3,5 %) 2 (3,5 %)

llustracién 6-31: Ampliacion aceras encuestados Fuente: Elaboracion propia
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Respecto de la peatonalizacidén estdn de acuerdo en la zona de la Vila y la playa.

Mayor peatonalizacion:

Bl En desacuerdo M Indiferente [ De acuerdo
40

30
20

10

Zona la Vila Zona playa Zona poligono

llustracion 6-32: Peatonalizacion encuestados Fuente: Elaboracion propia
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De las graficas adjuntas se concluye que se necesita mayor accesibilidad en las aceras del municipio.

Mayor accesibilidad en los itinerarios peatonales (rebajes de aceras, rampas, ...): Mayor conectividad a pie entre los diferentes barrios del municipio:
58 respuestas 58 respuestas

40 40

39 (67,2 %)
34 (58,6 %)
a0 30
20 20
10 12 (20,7 %
0 10(17,2 %) s 10 (17,2 %) (20,%)
1(1,|7 %) 1(1,|7 %) 7(12,1 %) 0(0%) (3,4 %)
0 0 |
1 2 3 4 5 1 2 3 4 5

Regular de forma precisa el uso del espacio peatonal por parte de bicicletas y vehiculos de
movilidad personal (VMP) para una mayor seguridad del peatén:

58 respuestas
40
38 (65,5 %)
30
20
10 13 (22,4 %)
0(0 %) 0(0 %) 7(12.1 %)
0 \ |
1 2 3 4 5

llustracion 6-33: Accesibilidad encuestados Fuente: Elaboracion propia
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TRASNPORTE PUBLICO

El transporte publico no es habitual en el municipio. Predomina el uso del autobus frente al tren.

iUtilizas habitualmente el transporte publico? ¢Cudl es el transporte publico que mas utilizas?

58 respuestas 51 respuestas

®si
® No

@ Autobus
® Tren

llustracién 6-34: Preguntas transporte publico encuestados Fuente: Elaboracion propia
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Se observa que su uso es ocasional. Siendo la razén de su uso la dificultad de aparcamiento. En cambio, el motivo para no utilizarlo la comodidad
del vehiculé privado.

¢Con gue frecuencia utilizas el transporte publico? Mativo para la eleccion del transporte publico
56 respuestas 52 respuestas

@ Todos los dias
® Entresemana
@ 304 veces alasemana

@ Precio

@ No tener carnet

@ Dificultad de aparcamiento
® 1 vez alasemana @® Comodidad

@ Excepcionalmente

Motivo para la no eleccion del transporte publico
56 respuestas

@ Precio

@ Comodidad el vehiculo privado

@ Tiempo de espera

@ Frecuencia de paso del transporte
publico

@ Distancia de las paradas con el punto
de salida o llegada

llustracién 6-35: Preguntas transporte publico encuestados Fuente: Elaboracion propia
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AUTOBUS

Se observa de todas las respuestas que no hay ningin aspecto muy negativo o positivo al estar todos en 3.

Cumplimiento de los horarios:
50 respuestas

20

18 (36 %) 18 (36 %)

EICED)

Precio del billete:

50 respuestas

30

22 (44 %)

12 (24 %)

7 (14 %)

6 (12 %)

Frecuencia de paso:
50 respuestas

20
15

10

8 (18%) 8 (16 %)

Ndmero de paradas:
50 respuestas

30

20

10

6 (12 %) 7 (14 %)

llustracion 6-36: Preguntas autobus encuestados Fuente: Elaboracion propia

18 (36 %)

13 (26 %)

2(4 %)

26 (52 %)

6(12 %)
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Sefializacién de las paradas: Accesibilidad de las paradas:
50 respuestas 50 respuestas
20 20 (40 %) 20 20 (40 %)
15 15 15 (30 %)
10 11 (22 %) 10
EREED)
5 R 5 CREED) CREED)
3(6 %)
0 0

llustracién 6-37: Preguntas autobus encuestados Fuente: Elaboracion propia
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6.2. Encuestas centros educativos

Una forma eficaz de asegurar la tendencia a los modos mas sostenibles de cara al futuro es la implantacidn de esta filosofia desde las edades mas
tempranas. El lugar principal para poder desarrollarlo en los centros educativos. Para ello, se realiza un analisis de como se desplazan los escolares
a sus centros educativos preguntando a sus alumnos o bien a sus madres, padres o tutores. De estas encuestas se han obtenido 21 respuestas.

Sexo:
21 respuestas

Edad:

21 respuestas

@ Femenino

@® Masculine @ Menor de 18

® 18-30
® 3145
® 46-55
@ 56-65
® 66

85,7%

En calidad de qué responde a esta encuesta

21 respuestas

@ Estudiante.

@ Padre, madre o tutor/a legal de un
estudiante.

@ Trabajador.

llustracién 6-38: Datos centros educativos encuestados Fuente: Elaboracion propia
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El 85,7% de los encuestados son de género femenino frente al 14,3% restante que son de género masculino.
El 85,7% de los encuestados tienen una edad comprendida entre los 31-45 afos, segun el tercer grafico la mayoria de las personas que han
realizado la encuestas son los tutores de los escolares.

Movilidad centro educativo

Para analizar la movilidad de los centros educativos se ha utilizado las mismas zonas que en la encuesta general.
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llustracién 6-39: Zonas municipio Fuente: Elaboracién propia
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Zona de residencia méas proxima segun la siguiente imagen, en caso de ser otro municipio indicar
cual:
21 respuestas

® Zona 1
® Zona?
@ Zona 3
® Zona4

llustracion 6-40: Zonas residencia encuestados Fuente: Elaboracion propia

Se observa que la zona de residencia mayoritaria es la Vila, seguida de la zona 3 que es la zona entre la Vila y la playa.
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Escuela infantil privada de Primer Ciclo El Bres
Escuela infantil publica de Primer Ciclo San José

Escuela infantil privada de Primer Ciclo La Llimeta

Centro educativo al que pertenece

21 respuestas

CEIP Germans Ochando

CEIP Riu Millars

CEIP Bogueres

CEIP Cardenal Cisneros

CEIP Santa Quitéria

CEIP Regina Violant

IES Vila-roja

IES Alvaro Falomir

Centro publico FPA Josep Pasqual i Tirado

Centro Privado FP Cervantes

llustracion 6-41: Centros educativos encuestados Fuente: Elaboracion propia

Los centros educativos que destacan entre los encuestados es el CEIP Regina Violant con un 57,1% y el CEIP Boqueres con un 14,3%.
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De los encuestados como en la encuesta general destaca que no se tienen vehiculos privados no motorizados.

¢Dispone de vehiculo privado NO MOTORIZADO? Puede seleccionar varias opciones si lo desea
21 respuestas

Patinete 2 (9,5 %)
Bicicleta 4 (19 %)
No 16 (76,2 %)
1(4,8 %)
A vela 1(4,8 %)

llustracién 6-42: Vehiculo privado no motorizado encuestados Fuente: Elaboracion propia
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Como se puede observar el modo de transporte mas utilizado es a pie seguido de en coche.

4En que medida te desplazas habitualmente a tu centro educativo con los siguientes modos de transporte? (siendo 1 nunca y 5 siempre)

N BNz PW: BN NS

10

0 |

En coche A pie En mato En transporte piblico Coche compartido En patinete Eléctrico En ciclomatar Bicicleta eléctrica

llustracion 6-43: Modo de transporte encuestados Fuente: Elaboracion propia
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El tiempo mayoritario en llegar al centro educativo son entre 5 y 10 minutos, seguido de 5 o menos.

Tiempo que tardas en llegar a tu centro de estudios
21 respuestas

@® 5o menos

@ 5-10 minutos

@ 11-20 minutos

@ 21-30 minutos

@ 31-40 minutos

@ Mas de 40 minutos

llustracién 6-44: Tiempo trayecto encuestados Fuente: Elaboracién propia
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Sequridad del viaje de ida o de vuelta

Se observa que se considera poco seguro el viaje de ida y vuelta al colegio.

¢ Como consideras el viaje de ida y de vuelta al centro de estudios?

21 respuestas

@® Seguro
@ Poco seguro
@ Nada seguro

llustracion 6-45: Seguridad viaje encuestados Fuente: Elaboracién propia
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Opinion del entorno del centro escolar

¢Es seguro a niveles de seguridad vial?

21 respuestas
@ Mucho
38.1% @ Bastante
! @ Nada

¢ Hay equipamiento para los modos de transporte sostenibles? (aparcabicicleta y/o patinetes)

21 respuestas

@ Mucho
@ Bastante
@ Nada

23,8%

llustracién 6-46: Opinidn entorno centro educativo encuestados Fuente: Elaboracion propia
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;Esta lleno de coches?

¢Es accesible con modos de transporte sostenible (carriles bici, calles con prioridad para peatones, 21 respuestas

@ Mucho
38,1% @ Bastante
! @ Nada

;Considera que el camino a la escuela es seguro para ir CAMINANDO?

®si
® No

aceras anchas,...)?
21 respuestas

28,6%

21 respuestas

®si
47,6% ® No
@ Suficiente

llustracién 6-47: Opinidn entorno centro educativo encuestados Fuente: Elaboracion propia
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Se concluye de las gréficas anteriores, que se considera seguro a nivel de Seguridad vial. Pero no hay opciones para realizar el trayecto en transporte mas
sostenible.

Indica cuales son los principales aspectos a mejorar en el entorno del centro escolar
20 respuestas

Pacificar el transito de vehiculos
(reducir el limite de velocidad
permitido, poner pasos de peat...
Mejorar los itinerarios de acceso
a pie (mejorar los cruces
incorporando pasos de peaton...

15 (75 %)

11 (55 %)

Aumentar las posibilidades para
acceder en modos de transporte
sostenibles

5 (25 %)

Concienciar a la comunidad
educativa y fomentar los habitos
sostenibles de movilidad.

6 (30 %)

llustracién 6-48: Opinion entorno centro educativo encuestados Fuente: Elaboracion propia

De los aspectos a mejorar se observa que son bastantes homogéneas en cantidad de respuestas, por lo que se concluye que son necesarias todas ellas.
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TRANSPORTE PRIVADO NO MOTORIZADO o MOVILIDAD NO MOTORIZADA

No se usa el transporte no motorizado en los trayectos a los centros.

¢Ha utilizado el transporte privado no motorizado o la movilidad no motorizada en alguno de sus
viajes?
21 respuestas

® si
® No

llustracién 6-49: Transporte privado no motorizado encuestados Fuente: Elaboracion propia
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Seguidamente se adjuntan las respuestas de los motivos porque se ha escogido entre el transporte publico y el privado.

¢Por qué no ha utilizado el transporte publico en alguno de sus viajes? (Puede sefalar varias

respuestas)
21 respuestas

Mala combinacion transport... 8 (38,1 %)

No hay servicio publico 5 (23,8 %)
Necesita el coche para traba... 5 (23,8 %)
Es mas incomodo 3 (14,3 %)
Tarda mas tiempo 4 (19 %)
Es mas caro 1(4,8 %)
Lejania de |la parada con mi... 3 (14,3 %)
No me gusta el transporte p...[—0 (0 %)
No esta tan lejos como para... 1 (4,8 %)
Vivo muy cerca 1 (4,8 %)
No lo necesito 1(4,8 %)
No necesito de transporte p... 1 (4,8 %)
Vela. Delorian 1(4,8 %)
0 2 - 6 8

llustracién 6-50: Transporte privado no motorizado encuestados Fuente: Elaboracion propia
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¢Por qué no ha utilizado el vehiculo privado motorizado en alguno de sus viajes? (Puede senalar

varias respuestas)
21 respuestas

No tiene vehiculo privado moto... 4 (19 %)
Es mas caro 2 (9,5 %)
Dificultad de aparcamiento 7 (33,3 %)
Es mas incomodo 5 (23,8 %)
Tarda mas tiempo 8 (38,1 %)
Evitar el atasco 6 (28,6 %)
No me gusta el vehiculo privad... 3 (14,3 %)
Vivo muy cerca 1(4,8 %)
No sabe ir en bicicleta por la ci... 1(4,8 %)
No necesito de transporte para... 1 (4,8 %)
Vela. Delorian 1(4,8 %)
0 2 4 6 8

llustracién 6-51: Transporte privado no motorizado encuestados Fuente: Elaboracion propia
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TRANSPORTE PUBLICO

No se ha utilizado el transporte publico en este tipo de trayectos.

¢Ha utilizado el transporte publico en alguno de sus viajes?

21 respuestas

® si
® No

llustracidn 6-52: Transporte publico encuestados Fuente: Elaboracion propia
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Las razones para no utilizarlo son las siguientes:

¢Por qué no ha utilizado el vehiculo privado motorizado en alguno de sus viajes? (Puede senalar
varias respuestas)

21 respuestas

No tiene vehiculo privado moto... 2 (9,9 %)
Es mas caro 4 (19 %)
Dificultad de aparcamiento 6 (28,6 %)
Es mas incomodo 3(14,3 %)
Tarda mas tiempo 8 (38,1 %)
Evitar el atasco 8 (38,1 %)
No me gusta el vehiculo privad... 3(14,3 %)
Vivo muy cerca 1(4,8 %)
Delorian 1(4,8 %)
0 2 4 6 8

llustracidn 6-53: Razones de no usar el transporte publico encuestados Fuente: Elaboracion propia
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TRANSPORTE PRIVADO MOTORIZADO

Se observa que no se ha utilizado el vehiculo privado en este tipo de trayectos.

¢Ha utilizado el transporte privado motorizado en alguno de sus viajes?

20 respuestas

@ Si
® No

llustracidn 6-54: Razones de no usar el transporte publico encuestados Fuente: Elaboracién propia
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Las razones del uso de un tipo de transporte u otro son las siguientes:

¢Por qué no ha utilizado el transporte publico en alguno de sus viajes?
21 respuestas

Mala combinacion transporte p... 8 (38,1 %)

No hay servicio publico 4 (19 %)
5 (23,8 %)

5 (23,8 %)

Necesita el coche para trabajar...

Es mas incomodo
Tarda mas tiempo 8 (38,1 %)
Es mas caro

Lejania de la parada con mi de...

1(4,8 %)
1 (4,8 %)
Delorian 1(4,8 %)

0 2 4 6 8

No me gusta el transporte publico

Vivo muy cerca

llustracién 6-55: Razones de no usar el transporte publico encuestados Fuente: Elaboracion propia
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¢Por qué no ha utilizado el transporte privado no motorizado (bicicleta, patinete...) o movilidad no
matarizada (andar) en alguno de sus viajes? (Puede sefalar varias respuestas)

19 respuestas

No tiene vehiculo privado no m... 9 (47,4 %)

Lejania con mi destino 2 (10,5 %)

Es mas peligroso 2 (10,5 %)
Es mas incomodo 1(5,3 %)

Tarda mas tiempo 2 (10,5 %)

No dispongo de aparcamiento... 2 (10,5 %)

No me gusta el vehiculo privad... 2 (10,5 %)
Vivo muy cerca 1(5,3 %)
Siempre voy andando o en bici 1(5,3 %)
Delorian 1(5,3 %)

0 2 4 6 8 10

llustracién 6-56: Razones de no usar el transporte publico encuestados Fuente: Elaboracion propia
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7. ANALISIS DE LA MOVILIDAD PEATONAL Y PMR

En 1988 se firma en el parlamento europeo la carta de los derechos del peatdn en el que a continuacién se recoge los puntos mas importantes:

1.

El peatdn tiene derecho a vivir en un entorno sano y a disfrutar libremente de los espacios publicos en condiciones que garanticen
adecuadamente su bienestar fisico y psicoldgico.
El peatdn tiene derecho a vivir en lugares (urbanos o rurales) pensados para las necesidades de las personas y no para las de los vehiculos,
y a disponer de dotaciones a distancias que pueda recorrer andando o en bicicleta.
Los nifios, las personas mayores y los discapacitados tienen derecho a que las poblaciones sean lugares que faciliten el contacto social y
no lugares que agraven su propia situacion de debilidad.
Las personas con discapacidades tienen derecho a medidas especificas que mejoren su movilidad auténoma, como reformas en los
espacios publicos, los sistemas de transporte y el transporte publico (lineas guia, senales de advertencia, sefiales acusticas, autobuses y
vagones de tren o tranvia accesibles).
El peatdn tiene derecho a que ciertas zonas urbanas sean para su uso exclusivo, lo mas extensas posible, y que no sean simples recintos
peatonales, sino que estén en relacién con la organizacién general de la ciudad, y también el derecho a que conecten itinerarios cortos,
légicos y seguros.
El peatdn tiene el derecho a reclamar, en particular:
a) que se tengan en cuenta los limites en cuanto a emisiones de sustancias y ruido que se consideran cientificamente tolerables.
b) el uso en todos los medios de transporte publico de vehiculos que no sean una fuente de contaminacion aérea o acustica.
c) lacreacion de pulmones verdes que incluyan la plantacién de arboles en areas urbanas.
d) que se fijen limites de velocidad y que se modifique la disposicién de carreteras y cruces como forma de garantizar la seguridad
de la circulacion a pie o en bicicleta.
e) laretirada de anuncios que animen al uso peligroso e inadecuado de los vehiculos de motor.
f) un sistema de sefalizacidn de tréfico eficaz cuyo disefio tenga en cuenta las necesidades de las personas ciegas y las sordas.
g) la adopcidon de medidas especificas que aseguren que tanto el trafico rodado como el peatonal tengan facilidad de acceso y
libertad de movimientos, asi como la posibilidad de pararse en las aceras y las calzadas respectivamente.
h) ajustes en la distribucion y el disefio de los vehiculos de motor para dotarles de unas lineas mas suaves en las partes que mas
sobresalen, y hacer mas eficientes los sistemas de sefializacion.
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i) la introduccidn de un sistema de responsabilidad ante el riesgo, de modo que la persona que crea el peligro carga con las
consecuencias economicas derivadas (como en Francia desde 1985).
j) un programa de formacién para conductores disefiado para animar a una conduccidn apropiada que respete a los peatones y
a los usuarios lentos de las carreteras.
7. El peatdn tiene derecho a movilidad total y sin impedimentos, que puede conseguirse mediante el uso integrado de medios de transporte.
En particular tiene el derecho a exigir:
a) unservicio de transporte publico ecolégicamente sensato, extenso y bien equipado que debera cubrir las necesidades de todos
los ciudadanos, los sanos y los discapacitados.
b) la provisidn de facilidades para bicicletas en todas las areas urbanas.
c) zonas de aparcamiento situadas de tal forma que no afecten a la movilidad de los peatones ni a la capacidad de disfrutar de
areas de arquitectura notable.
8. Cada estado miembro debe garantizar la difusidén de informacién extensa sobre los derechos de los peatones y sobre medios de transporte
alternativos y no contaminantes, a través de los canales mds idéneos y de los primeros niveles de ensefianza.
9. Las zonas peatonales de un nucleo urbano se componen de calles peatonales, plazas peatonales, peatonalizaciones en malla y
peatonalizaciones en area. Las zonas peatonales son los espacios destinados a la circulacidon exclusiva de los peatones y las actividades
relacionadas con ellos.

A continuacidn, se analiza la movilidad de peatones y Personas de Movilidad Reducida dentro del municipio, poniendo especial atencion en las
debilidades que presenta, con el fin de mejorarlas.

Para ello, se deben definir correctamente dos conceptos, Movilidad PMR e Itinerario peatonal accesible, ambos cumpliendo en todo momento
la Ley 6/2022.

Movilidad PMR

Dentro de la movilidad peatonal, es imprescindible el estudio de la movilidad de las Personas de movilidad reducida, en adelante PMRs. En las
ultimas décadas se han desarrollado leyes que permiten mejorar la movilidad y accesibilidad de las PMRs.

Segun la ley autondmica actual, se considera PMR: “Persona con movilidad reducida es aquella que, permanente o temporalmente, tiene
limitada su capacidad de desplazamiento, de acceso o de utilizar temporalmente los espacios, instalaciones, edificios y servicios”.
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Itinerario peatonal accesible

Segun lo publicado en el boletin oficial del estado, se aprueba un Documento técnico que desarrolla las Condiciones Basicas de Accesibilidad y
no Discriminacién para el Acceso y Utilizacion de los Espacios Publicos Urbanizados. En él se definen las condiciones generales del itinerario
peatonal accesible. Textualmente:

Articulo 5. Condiciones generales del itinerario peatonal accesible.

1. Son itinerarios peatonales accesibles aquellos que garantizan el uso no discriminatorio y la circulacion de forma auténoma y continua de
todas las personas. Siempre que exista mds de un itinerario posible entre dos puntos, y en la eventualidad de que todos no puedan ser
accesibles, se habilitardn las medidas necesarias para que el recorrido del itinerario peatonal accesible no resulte en ningun caso
discriminatorio, ni por su longitud, ni por transcurrir fuera de las dreas de mayor afluencia de personas.

2. Todo itinerario peatonal accesible deberd cumplir los siguientes requisitos:

a) Discurrird siempre de manera colindante o adyacente a la linea de fachada o elemento horizontal que materialice fisicamente el limite
edificado a nivel del suelo.

b) En todo su desarrollo poseerd una anchura libre de paso no inferior a 1,80 m, que garantice el giro, cruce y cambio de direccion de las
personas independientemente de sus caracteristicas o modo de desplazamiento.

¢) En todo su desarrollo poseerd una altura libre de paso no inferior a 2,20 m.

d) No presentard escalones aislados ni resaltes.

e) Los desniveles serdn salvados de acuerdo con las caracteristicas establecidas en los articulos 14, 15, 16 y 17.
f) Su pavimentacion reunird las caracteristicas definidas en el articulo 11.

g) La pendiente transversal mdxima serd del 2%.

h) La pendiente longitudinal mdxima serd del 6%.

i) En todo su desarrollo dispondrad de un nivel minimo de iluminacion de 20 luxes, proyectada de forma homogénea, evitdndose el
deslumbramiento.

j) Dispondra de una correcta sefializacion y comunicacion siguiendo las condiciones establecidas en el capitulo XI.
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3. Cuando el ancho o la morfologia de la via impidan la separacion entre los itinerarios vehicular y peatonal a distintos niveles se adoptard una
solucion de plataforma unica de uso mixto.

4. En las plataformas unicas de uso mixto, la acera y la calzada estardn a un mismo nivel, teniendo prioridad el trdnsito peatonal. Quedard
perfectamente diferenciada en el pavimento la zona preferente de peatones, por la que discurre el itinerario peatonal accesible, asi como la
sefializacion vertical de aviso a los vehiculos.

5. Se garantizard la continuidad de los itinerarios peatonales accesibles en los puntos de cruce con el itinerario vehicular, pasos subterrdneos y
elevados.

6. Excepcionalmente, en las zonas urbanas consolidadas, y en las condiciones previstas por la normativa autondmica, se permitirdn
estrechamientos puntuales, siempre que la anchura libre de paso resultante no sea inferior a 1,80 m.

7.1. Barreras urbanisticas

Por lo tanto, en base a lo anteriormente dicho, se analizan las barreras urbanisticas que impiden cumplir con las condiciones de itinerario
peatonal accesible, en especial a las PMRs.

Las barreras urbanisticas pueden ser permanentes o temporales. Las barreras permanentes tienen su origen en elementos de urbanizacién o
en el mobiliario urbano como son los anchos de acera, vados, bordillos, pendientes excesivas, etc.
Las barreras temporales pueden ser cortes en el paso o falta de civismo, por ejemplo, obras o estacionar sobre la acera, respectivamente.

Anchos de acera

Los anchos de acera que no cumplen los minimos de accesibilidad, 1.8 metros de anchura libre, presentan un obstaculo grave, sobre todo para
las PMRs.

Los trabajos de campo han permitido observar las caracteristicas de las calles del municipio desde el punto de vista del peaton.
Los anchos se han dividido en:

e Aceras de menos de 0.8m en azul claro.

® Aceras entre 0.8my 1.8m en rojo.

® Aceras entre 1.5my 1.8m en verde.
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e Aceras entre 1.8m y 3m en magenta.
e Aceras entre 3my 5m en azul
e Plataforma unica en negro.

Los anchos de acera de una representacion del viario de Almassora se recogen en los siguientes planos:

Zona playa

Ancho de aceras

Plataforma tnica
3m-5m

1,8m-3m
1,5m-1,8m
0.8m-1,5m
0,2m-0,8m

Sin acera

llustracion 7-1: Aceras Zona playa Fuente: Elaboracién propia
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Zona Vila

3m-5m
1.8m-3m

~— 1,5m-1,8m
-~ 0,8m-1,5m
-~ 0,2m-0,8m

Sin acera

p

A

llustracién 7-2: Aceras Zona Vila Fuente: Elaboracidon propia
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8. ANALISIS DE LA MOVILIDAD CICLISTA

El uso de la bicicleta asume un rol importante por sus propias caracteristicas de eficacia y eficiencia como modo de transporte urbano. La
bicicleta es uno de los medios de trasporte mas eficaces y baratos en los medios urbanos. En las distancias medias, |a bicicleta es mucho mas
rapida que el coche y con respecto a la moto tiene ventaja ya que no hace ruido, no gasta combustible y no contamina.

8.1. Carril bici

En la provincia de Valencia existen 233 kildbmetros de vias ciclo peatonales, seglin datos de la GVA.

®
X-LN\/! ' cod /
& PENISCOLA
Xarxa d'ltineraris
o BORRIOL BENICASSIM
No Motoritzats
CASTELLO DE
LA
Ip 3 = —
ADEMUZ : 2
/ 3
VILA-REAL g
ALMASSORA E
2
2
£

CHELVA

Actual XINM (1.017 km)
Noves propostes XINM (2.343 km)
Total XINM futura (3.360 km)

opolitana Valéncia

VALENCIA

llustracion 8-1: XINM.GVA.
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Ejes ciclistas en Almassora

El uso de la bicicleta asume un rol importante por sus propias caracteristicas de eficacia y eficiencia como modo de transporte urbano. La bicicleta
es uno de los medios de trasporte mds eficaces y baratos en los medios urbanos. En las distancias medias, la bicicleta es mucho mas rapida que
el coche y con respecto a la moto tiene ventaja ya que no hace ruido, no gasta combustible y no contamina. El plano de las vias ciclista de

Almassora segun el visor de la generalitat es el siguiente:

llustracién 8-2 Red de vias ciclistas. Fuente: GVA.
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La denominacién de las vias ciclistas que transcurren por el municipio son las siguientes:

Via Ciclo peatonal

CR-10

Kilometros

42,6

CR-183

2,26

CR-1841

CR-18

8,2

CR-1831

CR-AM10

CR-1870

Tabla 8-1 Nombre vias ciclo peatonales Fuente: Visor GVA
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Pero el municipio a parte de la red de vias ciclistas que marca la generalitat también cuenta con mas vias. Una de ellas es denominada Zona
verda y une la Ermita de Santa Quiteria con el pueblo y del pueblo con la playa. Ademas de esta también existen tramos por el municipio.

URB
PLAYA

3 N L
% ORRE.GALLEN () \

llustracion 8-3 Red de vias ciclistas y Zonas verdes Fuente: Ayuntamiento de Almassora
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9. INVENTARIO Y ANALISIS DEL ESTACIONAMIENTO

Uno de los mayores generadores tanto de trafico como de contaminacion en las grandes ciudades en la busqueda de aparcamiento. Hasta un
30% del volumen del tréfico del centro de las grandes ciudades procede de esta busqueda. Dentro de la oferta de aparcamientos en una ciudad

podemos distinguir entre los estacionamientos publicos y los estacionamientos privados.

e Estacionamientos publicos: dentro de los aparcamientos publicos localizados en la via publica distinguimos entre dos tipos, los gratuitos
y sin limites de regulacién y los regulados mediante algun tipo de restriccidon horaria o tarifaria (0.R.A) o mediante combinaciones de
ambas.

e Estacionamientos privados

En este PMUS se ha realizado una campaiia de mediciones de aparcamientos por las principales calles de municipio de Almassora, caracterizando

la oferta de aparcamiento publico y la demanda de este.

Oferta de aparcamiento sin regulacion

Todas las plazas de aparcamiento en el término urbano de Almassora son gratuitas, a excepcién de parkings. Se han habilitado espacios con

aparcamientos gratuitos para la poblacion.
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Estacionamientos municipales

En el municipio existen diferentes aparcamientos municipales en el pueblo y en la playa.

llustracidn 9-1. Zonas aparcamiento municipal pueblo Fuente Ajuntament d’Almassora
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llustracién 9-2. Zonas aparcamiento municipal playa Fuente Ajuntament d’Almassora
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Estacionamiento de motocicletas

Las motocicletas y los ciclomotores son cada vez mads utilizados en las ciudades. La facilidad para desplazarse cuando hay mucho trafico y para
aparcar cuando el espacio es escaso, le conceden una gran ventaja respecto al coche. En las ciudades también son beneficiosas porque
contribuyen a la fluidez del trafico. En el presente estudio se ha realizado un plano indicando en que calles del municipio hay estacionamiento

disponible par motocicletas.

llustracion 9-3. Zonas aparcamiento motocicletas
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9.1. Analisis del flujo de mercancias y de la carga y descarga

En la realizacidon de los aforos se obtuvo la intensidad de los vehiculos pesados. En la siguiente tabla se muestra IMD de furgonetas o camiones

en los puntos medidos.

Calle IMD
Avenida del Mar 57
Avenida Castellén 117
Avenida Generalitat 435
Carrer Constitucid 646
Carrer 9 d’Octubre 644
Calle Comercio 157
Carrer José Ortiz 893
Carrer Boqueres 638
Carrer de Castelldn 286
Carrer Sant Jaume 282
Carrer de Santa Quiteria 1.142
Carrer Ferrocarril sur 88
Carrer Ferrocarril norte 578
Calle Industria 569
Carrer Constitucié 371

Tabla 9.1-1 Anadlisis flujo de mercancias Fuente: Visor GVA
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Los puntos en los que existe un mayor nimero de intensidad de trafico pesado son los mas cercanos a las zonas industriales.

También se ha realizado una campana de mediciones de las zonas de carga y descarga con el fin de caracterizar la misma. Se consideran vehiculos
correctamente estacionados en zona de carga y descarga las furgonetas o camiones cuya estancia es menor a 30 minutos. De las plazas

observadas el 75% estaban en uso.
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10. INVENTARIO Y ANALISIS DEL TRANSPORTE PUBLICO

La posicién de la Unién Europea estd expresada en el nuevo Libro Blanco del Transporte: con la vista en 2050, que fue publicado en 2011.

En lineas generales, las estrategias de actuacidén del documento incluyen una serie de propuestas cuya intencidn es reducir de forma drastica la

dependencia de Europa del petréleo importado y disminuir las emisiones de carbono en el transporte en un 60%.

Un poco antes, en el horizonte de 2020, la idea es establecer un marco para un sistema europeo de informacion, gestion y pago de los transportes
multimodales, asi como avanzar hacia la aplicacién plena de los principios del "usuario pagador" y "quien contamina, paga" y del compromiso
del sector privado para asegurar la financiacién para futuras inversiones en transportes.
En el transporte publico del Almassora lo podemos distinguir en dos partes:

e Transporte municipal: estd formado por todos los servicios de transporte que solo operan dentro del municipio.

e Transporte intermunicipal: esta formada por los servicios que conecta a Almassora con los municipios de su alrededor.
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En la siguiente tabla se muestra todos los servicios publicos con los que cuenta Almassora.

Tipo de transporte Linea Operador
Autobuses urbanos “Almassora Urbano”
Autobuses urbanos “Almassora Playa” HICID S.A.
Autobuses interurbanos | “Castellén-Almassora” | HICID S.A.
Autobuses interurbanos “Almassora-UJIl” HICID S.A.
Tren C6 “valencia-Castellon” RENFE
Taxi

Tabla 10-1 Transporte Almassora Fuente: Ajuntament Almassora
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10.1. Transporte intermodal ferroviario

Ferrocarril
La linea C6 de la red de cercania de Valenciana que une a Castellén y valencia, hace paradas en diversos puntos entre ambas localidades, entre

ellas Almassora, esta linea supone un gran punto de unién entre Almassora y sus alrededores. La estacion se encuentra en el punto kilométrico

65,1 de la linea férrea de ancho ibérico que une Valencia con San Vicente de Calders.

Todos los trenes que circulan tienen parada en Almassora un total de 33, salvo el servicio Civis. Desde Almassora a Castellén el recorrido es de 7

minutos y a Valencia de 1h en un rango de 5.55h a 23.33h.
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renfe
Cercanias ®

Linies de Trens de Rodalia de Valéncia
Lineas de Trenes de Cercanias de Valencia

< Valbon ts Moed / Garlis €4 Vabbnchs Thand | Guant de Pubiiet
Valowcta Mond | Xaties | Motsent < Vatencis thard | Candint

€1 Valdmcha towd / Sustial | Utiet €4 Walencta Mard | Castells de La Plans
Correrpomdémcta Comexts Bus EMT

o Conrwrpandencia Conexion Bus LMY
atets . Parguing

@ Parkong

= Conenld P
== Comexien Bas

llustracion 10-1. Red de cercanias Comunidad Valenciana
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10.2. Autobus urbano

Existen dos lineas de autobuses que recorren el municipio de Almassora, la linea “Almassora Urbano” y la linea “Almassora playa”. La primera
circula alrededor de la ciudad por los puntos de mas interés y la segunda transcurre desde la ciudad de Almassora hasta la zona costera.
e Caracteristicas del servicio Linea “Almassora Urbano”:

El servicio estard vigente de lunes a sdbados con la siguiente distribucion horaria.
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tarifas
BYS VRBANO

Informacion: g64 200 122 / www.hicides

Tarifa recorrido Urbane (invierno)

]
| Billete normal urbanc ©,60€ (finaliza en Pza. Dr. Flerning}
| Familia numerosa Cat. General 0,40€
| Familia numerosa Cat. Especial 0,25€
| Mayores de 65 afios y/o pensionistas GRATIS
° Bono de 10 vigjes 5,00€ + 3€ de fianza

Tarifa recorrido Playa y Santa Quiteria (invierno y verano }*
1

| Billete normal Playa:

I Lunes a viermnes: 1,50€
Sabados: 1,50€

Mayores de 65 anos y/o pensionistas:
Lunes a viernes: 0,90€
Sabados: 1,00€

| Familia Numerosa Cat. General:

| Lunes a viernes: 1,10€
Sabados: 1,156€

Familia Numerosa Cat. Especial:
Lunes a viernes: 0,70€
Sabados: 0,75€

Bono de 10 vigjes 12,00€ + 3€ de fianza

La tarifa 2, permite acceder al servicio desde cualquiera de las paradas *
del trayecto urbano, sin tener que abenar tarifa de urbano, mas tarifa
de playa, de igual forma accediendo desde cuagluier parada final del
trayecto urbano Fza Dr. Fleming.

llustracién 10-2. Tarifas bus urbano Almazora
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e Caracteristicas del servicio Linea “Almassora Playa”

El servicio estard vigente del 1 de septiembre al 30 de junio, excluidos domingos y festivos.

1 septiembre - 30 junio (Excluidos domingos y festivos)
y
HICID 1 septiembre - 30 junio (Excluidos domingos y festivos)
UL rtes § v o o
e B e [ o RO
4 vpierts moSACACOR
Pza. Dr. Fleming i [ R v a—— aalonzaoh
P C e .

o s C/Cumerns Morgen de Cavvane

' . O L S et

' . A i Oy

€/Alcora - San Luis 58 Y C/San Mateo, 19
Al - Santo Crist o (martesyvernes
< : ¢ Avda Burrena)
C/Aicora, 235 :
- +  Avda. José Ortiz - Jesus y Maria
C/Boqueras. 107 '
C/Boqueras - Caridad  » \ Avda José Ortiz - Viegen de Gracia
' .
C/Consiucion ;. & w  Avda José Ortiz - C/Eslida
¢/ Fornando ! -
Avda. José Ortiz - Escuela Taller
Avda Castolion - C/SFormando A -
C/Nueve de Octubre - San Martin | {  Grupo Fitima - C/San Pablo

. .
. .

-

‘n.‘_o

CrSamMateo  ¢° " "%,  CamiBen Afel Trv. San Jos

) ke vt
- e lasran

-~

.
Cami La Mar - San Antonio | o S Calaluna, 8 oy
- ' -
Camé L M, primeras vilas * ' Coni Cutalant, 17
' 1 Cami Catalans esq. P, Maritimo ass
Carnd La Mar « C/Fordio * . -
. ) OmBlanc, 28 5
Ao, Meciterranoa - Vora Riu  + '
' + O Blanc, Sequier v
Paseo Maritimo, 267 | . -
: V' Om Blanc - Canalat -
Paseo Maritimo - Biblioteca ' .
- | OmBlanc.98 - 9
Paseo Maritimo - iglesia Yopar | ' Om Blanc -Trv. San José -
. . s '
Paseo Maritimo, 83 .‘ ., Cami Bon-Alell, 57 - :
‘. O‘ o . s .‘7- - ee )
L LA e T o e i i i W el
llustracién 10-3 Bus Almassora-Playa llustracién 10-4 Bus Almassora- Playa
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HORARIDESTIU

De |1 de juliol al 31 d'agost (de dilluns a diumenge)

Almassora - Platja
Eixida de pl Dr. Fleming Plaga del Dr. Fleming

‘Cami de Benafeli - Trav. Sant Josep
‘Cami dels Catalans, 85

Cami dels Catalans, 17

‘Cami dels Catalans - Pg. Maritim

‘Cami de 'Om Blanc, 28

‘Cami de I'Om Blanc - Carrer del Sequier
‘Cami de 'Om Blanc - Carrer del Canalat
‘Cami de 'Om Blanc, 98

‘Cami de I'Om Blanc - Trav. Sant Josep

Carrer de Sant Mateu

Cami de la Mar - Sant Antoni
Cami de la Mar - Primeres vil-les
Cami de la Mar - Carrer del Fondo
Av. Mediterrania - Vora Riu

Passeig Maritim, 257

Passeig Maritim - Biblioteca
Passeig Maritim - Església del Xopar

Passeig Maritim, 83 Cami de Benafeli, 57
Cami de Benafeli, 28
HORARI ALMASSORA-PLATJA
DE DILLUNS A DISSABTE DIUMENGES | FESTIUS
EIXIDES EIXIDES EIXIDES EIXIDES EIXIDES EIXIDES
ALMASSORA | PLATJA |ALMASSORA | PLATJA |ALMASSORA| PLATJA
715 T:30 T:15 7:30 %15 9:30
8:15 8:30 8:30 8:45 11:15 11:30
10:00 10:15 10:00 10:15 13:15 13:30
11:00 11:15 11:00 11:15 17:00 17:15
12:00 12:15 12:15 12:30 18:00 18:15
12:45 13:00 13:00 13:15 18:00 19:15
15:00 15:15 17:00 17:15 21:00 21:15
16:00 16:15 18:00 18:15
17:00 17:15 18:00 19:15
18:00 18:15 19:30 19:45
19:00 19:15
19:30 19:45

Almassora - Santa Quitéria

Eixida de pl Br. Flaming Plaga del Dr. Fleming
Carrer de lAlcora - Camer de Sant Luls Carer de Sant Mateu, 19
Carrer de lAlcora - Carrer del Santissim Crist . Josep Ortiz - Carrer de Jesds | Maria
Carrer de PAlcora, 236 Av. Josep Ortiz - Carrer dela M.
Santa Quitéria Av. Josep Ortiz - Carrer d¥slida
Carrer de les Bogueres - Carrer de la Caritat Grup Fitima - Carrer del Transtormador
Carrer de les Bogueres. 107 Carer del Nou d'Octubre - Carrer de Sant Marti
Carrer de la Constitucid Carer de Sant Ferran - Av. Castell
Participacis
Carrer g Sant Ferran Cistaciana

HORARI ALMASSORA - SANTA GUITERIA
O DILLUNS A DISSABTE: 930 b 13:30 b

llustracién 10-5. Horario transporte urbano en verano
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10.3. Autobus interurbano
Autobuses
Actualmente solo existe una linea de servicio regular con salida en Almassora, dicha linea es la correspondiente a la linea “Castellén-
Almassora”.
e (Caracteristicas de la linea “Castelldn-Almassora”:

El servicio esta disponible todos los dias de la semana con la siguiente distribucion horario.
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e Castelld - Almassora *

CASTELLO - Pza. Juez Borrull
{Parada Inicial y Final)

Avda. Casalduch - Carmelitas Avda. Hermanos Bou

Avda. Valencia, n® 28
C/ Fdo. el Catdlico - Pza. Cometa Halley
Avda. Valencia - Pza. Libertad

Grupe Lidén Avda. Chatellerault - Colegio Sensal
Diario Mediterrineo
Avda. Burriana
Avda. Casalduch - C/ Pina de Montalgrao
Ctra. Almassora, s/n Avda. Valencia - Media Luna

Ctra. Almassora, sin
Avda. Valencia - Gpo. Lidén

Ctra. Al -Cno.S5.B d
Grupo Perpetuo Socorro Frente Diario Mediterraneo
Avda. Castelion Avda. Casalduch - C/ Pina de Montalgrao

Ci/ San Fernando

C/ San Fernando - Esq. Constitucidn Ctra. Almassora - Renault

clc ftucién - Colegio Ei do Vilar

Ctra. Almassora, s/n
Bogueras, n® 107

Boqueras - Cruce C/ Caridad) Ctra. Almassora - Frente Cno. §. Bernardo

C/L'Alcora, 215 Grupo Sta. Teresa - Rotonda
C/L'Alcora, 177
Avda. Castellon - Rotonda
CfL'Alcora, 85
C/ Trinidad - Caja Rural Avda. Castellén, n® 1

SIMBOLOGIA

(Parada Inicial y Final) © Punto de Parada Bus.
P Sentido de la Linea.

. Ud. estd agui.

SALIDAS DE CASTELLO: mmm= Recorrido de la Linea

DE LUNES A VIERNES SABADOS, DOMINGOS Y FESTI
De 7:00 a 21:30 cada 30 min.

ALMASSORA - Pza. Sta. Isabel

De 7:30 a 21:30 cada 60 min.

SALIDAS DE ALMASSORA:

DE LUNES A VIERNES SABADO JOMIN 5 Y FESTIVOS
De 7:00 a 22:00 cada 30 min. De 8:00 a 22:00 cada 60 min.

ol de 2020 + ion: 864 200 122. Web: www hicid.es HII:ID, S.a.

llustracion 10-6. Autobus Almazora-Castellon
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Durante el curso escolar existe una linea que conecta Almassora con la Universidad Jaime I.

Caracteristicas del servicio

Bus Estudiants UJI

Borriana - Almassora - UJI

- DE DILLUNS A DIVENDRES LECTIUS UJI -

Eixides Eixides

Av. Castelld (davant de Agora
la farmacia de Piquer)

N Almassora
Av. Constitucid (davant del

CEIP Errando Vilar) C/ Bogueres, 107

C/ Bogueres amb C/ Sta. Quitéria, 235
C/ Santissim Crist
Pl. Dr. Fleming

ujl (la Picadora)

Agora

HORARIS DE PAS APROXIMATS
Eixides Almassora: 7.10 h - 8.30 h - 14.15 h, +/- 5 min
Eixides UJI: 13.15h-15.10h-19.40 h - 21.15 h, +/- 5 min

Servei exclusiu per a estudiants UJI
que mostren I'abonament emés pel SIAC

HICIDsa

llustracién 10-7. Autobus UJI
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Bus de la marxa estiu 2023 Almassora-Benicassim

Per la teua tranquil-litat, viatja amb seguretat

Bus de Ia marxa estiu

(ooonnnnne

(ronnnnnas

DISSABTES, DEL 8 DE JULIOL
AL 26 D'AGOST

GRATUIT

EIXIDA: 23.00 hi00.30 h
ALMASSORA PLATJA: BiblioMar de Benafeli i
cafeteria Mediterrania

ALMASSORA: P|. Santa Isabel, I'Estacioneta
ALMASSORA: Boqueres - Mapfre
BENICASSIM: PI. Corts Valencianes

TORNADA: 03.30 h, 05,00 hi 0630 h

BENICASSIM: P|, Corts Valencianes
ALMASSORA: Boqueres - Mapfre
ALMASSORA: Pl. Santa Isabel, I'Estacioneta
ALMASSORA PLATJA: BiblioMar de Benafelii
cafeteria Mediterrania

Igdgd Y NEilgdgdLe

llustracion 10-8. Autobus Benicasim - Almazora
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11.  ANALISIS USOS DEL SUELO

El Ayuntamiento de Almassora cuenta con un PLAN GENERAL DE ORDENACION URBANA, aprobado en fecha 5 de noviembre de 1.998, por la
Comisién Territorial de Urbanismo. El Plan clasifica el suelo en Suelo Urbano Residencial o Industrial (SUR y SUI), SUELO URBANIZABLE
PORMENORIZADO Residencial e Industrial (SUPOR Y SUPOI), SUELO URBANIZABLE NO PORMENORIZADO Residencial e industrial (SUNPOR y
SUNPOI) y SUELO NO URBANIZABLE comun o con distintos tipos de proteccion.

Por otro lado, el plan se encuentra agotado en practicamente todo el Suelo Pormenorizado (residencial e industrial), pero no en los suelos No
Pormenorizados (sélo se ha ejecutado alguno en la playa). El desarrollo de la gestion urbanistica al amparo del “boom” urbanistico ha generado
mucha incertidumbre ante los PAls no desarrollados, pero también problemas de desequilibrio entre suelos artificializados no colmatados con
todas sus infraestructuras y suelos urbanos semiconsolidados con viviendas dispersas, sin apenas infraestructuras, pero de dificil gestion

municipal para su conveniente desarrollo.

Usos de Suelo Superficie (ha) Porcentaje de cobertura

Coberturas Artificiales 1.000,58 29,9%
Suelo Urbano Residencial 414,64 12,4%
Casco urbano histérico 17,26 0,5%
Ensanche 159,44 4,8%

Urbano discontinuo 235,03 7,0%

Vial, aparcamiento o zona peatonal 2,91 0,1%
Suelo Industrial 407,66 12,2%

Poligono Industrial ordenado 295,79 8,8%
Poligono Industrial no ordenado 105,8 3,2%
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Usos de Suelo Superficie (ha) Porcentaje de cobertura

Industria aislada 6,07 0,2%

Infraestructuras 72,33 2,2%

Red viaria 50,81 1,5%

Red ferroviaria 3,07 0,1%

Energia eléctrica 9,13 0,3%

Conducciones y canales de agua 9,32 0,3%

Primario 17,9 0,5%

Agricola, ganadero 17,9 0,5%

Equipamientos, dotaciones 37,47 1,1%

Cementerio 2 0,1%

Deportivo 11,16 0,3%

Administrativo o industrial 1,95 0,1%

Depuradoras y potabilizadoras 4,34 0,1%

Educacional 9,83 0,3%

Parque urbano 6,12 0,2%

Sanitario 2,06 0,1%

Terciario 12,01 0,4%

Comercial u oficinas 12,01 0,4%

Zona de extraccion o vertido 38,56 1,2%

Arbolado forestal 7,5 0,2%

Cobertura de agua 16,05 0,5%
Cultivos 1.779,16 53,2%

Matorral 65,78 2,0%

Pastizal 291,9 8,7%

Terrenos naturales sin vegetacion 181,66 5,4%
Total general 3.342,63 100,0%

Tabla 11-1 Tabla de usos de suelo Fuente: SIOSE 2011
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ZOMIFICACION

[ zora 1. Zusiono utaaiotie de proteccion arisrisl

I o= = musce o e abian reguncion per o1 PATIVEL

E o ]Ih-llﬂummtﬁltw_
B womiapre y lnmicenl
Ipea 4 Iors sgricos Se nlenis en regadio de Borel

dofa D Jora agricoa penenica e Wbk Se tegede

[ 2ora & 2ora agriccia seinianis de vecanc de intencr P zone 11 Comesores visusim

Zora T Zoes fosadtsl precorsrante
Zora B Zoras e mossco s profresisl
I :a 2 thaentan s prommetes o1 o medo e

+""" "% 20w 10: Lirin et PORN

LTS

SUELD LeBanNd ¥ URBANZABLE

[ musnsmeriee

| .

[ mu urtaneaie jes ramtszen)
[ zuss wrtanc ien pavviacion)

llustracién 11-1 Usos del suelo
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Se ha de tener en cuenta que se prevé la ampliacidn del Poligono Serrallo que actualmente se sitda en el término municipal de Castellén, el
propio poligono esta en el limite del término municipal. Por lo que se prevé que este poligono se amplie en parte al termino municipal de

Almassora.

J—
. v Perimeto de proteccion poligano del Serralls

llustracién 11-2 Ampliacion refineria BP. Fuente: Visor GVA
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12. ANALISIS DE APLICACION PAT CASTELLON

En el 2022 se publicd la version preliminar del Estudio de Movilidad PAT Castell6 el cual afecta a diversos municipios cercanos a la capital de la
plana. En el cual se hace un analisis de la situacidn actual de estas zonas en relacion a las infraestructuras de movilidad. A continuacion, se
observa un plano del alcance del drea, en la cual se puede observar que Almazora se encuentra en esta area.

ool 5
) : ‘.ILBO
c 75|b5| Vatd'alba /~

e

llustracion 12-1: Mapa del PAT de Castellon Fuente: PAT Castelld
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Las medidas que propone este informe que seran de aplicacién en Almassora seran:

-La INF 3 pretende la creacion de 20 plazas de aparcamiento nuevas
-La INF 4 pretende actualizar infraestructuras obsoletas para asi crear el “Bulevard de la Plana”. La planimetria de la actuacién serad la siguiente:

[ VILA-REAL | ALMASSORA ] CASTELLO DE LA PLANA i

llustracion 12-2: Mapa del “Bulevard de la Plana”

Pégina | 135



AJUNTAMENT ") = =~
D'ALMASSORA Plan de Movilidad Urbana Sostenible L :wu.e?gi!l:!.-n:c

-La NMO1 pretende desarrollar una red de itinerarios ciclo peatonales, en este caso seria de aplicacion en el tramo de aplicacién de la medida

anterior.
SECCIO 2

Vetdie | Ao
TR AT e LA . A Awi ue T »

s
=
5
+
.
iiE

llustracién 12-3: Red de ciclo peatones

-La NMO3 pretende crear aparcamientos de bicicletas en intercambiadores de transporte

Péagina | 136



AJUNTAMENT
D'ALMASSORA

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

O =NGITEC

www.engitecnet

13.  ANALISIS INFRAESTRUCTURA VERDE Y PAISAJE

Seguidamente se analizaran los elementos de la infraestructura verde presente en el municipio y las conexiones de los elementos de Ia

infraestructura verde que sean susceptibles de ser conectados.
Las infraestructuras verdes del municipio son las siguientes:

Zonas naturales
- Desembocadura del rio Mijares

Pitillo
Tramuntana
Roser del Mar
Vora Riu

l;' P“n.@g FUlt Ut LdolChiu U ja riaiia
W >
.S /
L

Dasembocadura del Riu Millars
LIC, ZEPA, Zona Humeda y Paisak Protegido

llustracion 13-1 Zona natural Almazora
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14.  ANALISIS VIAS PECUARIAS

La via pecuaria que atraviesa el municipio de Almazora tiene el nombre de Cafiada Real de la Rambla de la Viuda, se adjunta plano.

'S

FAImassora

‘e

llustracién 14-1 Red de ciclo peatones. Fuente: Visor GVA
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15. ANALISIS ASPECTOS AMBIENTALES Y ENERGETICOS

15.1. Analisis atmosférico
Los contaminantes atmosféricos pueden encontrarse tanto en estado gaseoso como en forma de particulas en suspensién. En el analisis
atmosférico se pretende llegar a una sintesis de los puntos mds importantes dentro del municipio, estos puntos a priori serdn los de mayor nucleo
de poblacidn, los cuales seran afectados por las medidas presentadas en el presente plan de movilidad urbana sostenible.

Emisiones

En lo que respecta a las emisiones los contaminantes estudiados son:

e Dioxido de Azufre

e Didxido de Nitrégeno

e Monodxido de Carbono

e Mondxido de Nitrégeno

e Oxidos de Nitrégeno totales

e Particulas en Suspension (< 10 pum)

e Particulas en Suspension (< 2,5 um)
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Se han realizado dos métodos de estudios para el calculo de emisiones, por una parte, se han utilizado los datos meteorolégicos de una estacién
situada en el municipio de Almassora y por otra parte se ha utilizado el software Copert para el calculo de emisiones contaminantes y gases
invernaderos.

Estacion

Las redes de vigilancia de la contaminacién atmosférica permiten la monitorizacién en continuo de los principales indicadores de calidad, entre
ellos, los niveles de concentracién de numerosos gases (ozono, diéxido de azufre, mondxido de carbono, etc.), ademdas de particulas en
suspensién o indice de radiacion UV, entre otros. La informacién correspondiente alerta en caso de que los niveles de estos agentes resultan

peligrosos para la poblacion, al tiempo que permiten realizar evaluaciones a lo largo del tiempo sobre la calidad del aire que respiramos.

Se ha estudiado los datos histéricos hasta junio de 2022 de la estacidn localizada en Almassora en el Colegio Publico Hermanos Ochando,
C/Benassal, S/N, que forman parte de la red valenciana de vigilancia y control de la contaminacién atmosférica de la Conselleria de Agricultura,

Medio Ambiente, Cambio Climatico y Desarrollo Rural de la Generalitat Valenciana.
Durante los afios de estudio los valores promedios analizados no sobrepasan el limite establecido en el Real decreto 1073/2002 de 18 de octubre
sobre evaluacion y gestién de la calidad del aire ambiente en relacidn con el didxido de azufre, didxido de nitrégeno, particulas, plomo, benceno

y monéxido de carbonos.

En la siguiente tabla se procede a recopilar los valores promedios obtenidos.
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PM2.5 pg/m? SO2 pg/m* €O pg/m* NO pg/m?* NO2 pg/m?® PMI10 pg/m* Nox pg/m?

2022 8,2 6,79 0,14 19,06 24,88 15,64 53,49
2021 6,28 8,27 0,14 19,76 24,99 8,3 54,67
2020 8,59 6,29 0,14 18,44 24,37 15,85 52,04
2019 8,34 6,4 0,14 18,26 23,49 16,83 50,92
2018 8,28 6,05 0,13 17,22 21,85 14,96 47,69
2017 12,51 3,4 0,08 15,32 20,63 15,54 43,32
2016 b,16 0,13 23 28,36 32,43 63,35
2015 6,17 0,18 16,26 25,54 49,72

Tabla 15-1-1: Emisiones

PM2.5 pug/m?

14

12
10

~——

o N B O ©©

2022 2021 2020 2019 2018 2017

Ecuacidon 16-1: Emisiones de PM2.5
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O B N W B U1 O N 0 ©

0,16
0,14
0,12

0,1
0,08
0,06
0,04
0,02

SO2 pg/m?

N

2022 2021 2020 2019 2018 2017

Ecuacion 26-2: Emisiones de SO2

CO pg/m?

2022 2021 2020 2019 2018 2017

Ecuacién 36-3: Emisiones de CO
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25

20

15

10

30

25

20

15

10

NO ug/m?
— em——
2022 2021 2020 2019 2018 2017

Ecuacion 46-4: Emisiones de NO

NO2 pg/m3

—_

2022 2021 2020 2019 2018 2017

Ecuacién 56-5: Emisiones de NO2
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60
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18
16
14
12
10

o N B O

2018

2017

—_—

PM10 pg/m3
2022 2021 2020 2019
Ecuacidn 66-6: Emisiones de NO
Nox pug/m?3
2022 2021 2020 2019

Ecuacién 76-7: Emisiones de NOX

2018

2017
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Tal como se puede observar en las graficas la tendencia de los Ultimos aifos de los contaminantes estudiados, es de incrementar sus valores,
excepto en las particulas en suspension en donde se ha venido disminuyendo su numero. Sin duda el aumento generalizado del nimero de
contaminantes se debe a la situacién econdmica actual, la cual en estos ultimos afios ha presentado sintomas de crecimiento, llevando asociado
el empeoramiento de la calidad del aire, si no se realizan medidas para remediar dicha circunstancia.

Copert

Para el calculo de emisiones de los turismos se ha utilizado la herramienta de calculo Copert, desarrollada por Emisia S.A. Copert es una
herramienta de software utilizada en todo el mundo para calcular las emisiones de gases contaminantes y de gases de efecto invernadero del
transporte por carretera. El desarrollo de Copert esta coordinado por la Agencia Europea de Medio Ambiente (AEMA), en el marco de las
actividades del Centro Tematico Europeo de Contaminaciéon Atmosférica y Mitigacion del Cambio Climatico. El centro comun de investigacién de
la Comisidn Europea gestiona el desarrollo cientifico del modelo. Copert ha sido desarrollado para la preparacién oficial de inventario de
emisiones de transporte por carretera en los paises miembros de la Unién Europea. Sin embargo, es aplicable a todas las investigaciones

pertinentes, aplicaciones cientificas y académicas. En la siguiente tabla se muestra un resumen de los resultados obtenidos.
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Emisiones anuales turismos

DIESEL GASOLINA
CO2 (TON) 43.300,89 45.788,65
CO(TON) 175,82 2.877,39
NOX(TON) 168,93 108,76
PM10(TON) 39,7 4,2
PM2,5(TON) 37,66 2,4
NO(TON) 150,35 104,41

Tabla 15-2-1: Emisiones anuales turismo Fuente: Elaboracion propia
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EMISIONES ANUALES
100.000,00

10.000,00 \
1.000,00 \s

100.00 * —e— DIESEL
10,00 \ —=— GASOLINA

1,00 T T T T T

Ecuacidon 86-8: Elaboracion propia
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15.2. Consumo energético

Las actuaciones propuestas en el Plan de Movilidad tendran un efecto directo en el consumo de combustible y en la emisién a la atmédsfera.

Para el andlisis del consumo energético se han consultado diferentes fuentes de informacién. Los datos empleados han sido el nimero de

vehiculos de diferentes categorias que componen el parque de vehiculos de Almassora y el nimero de kildmetros recorridos en zona urbana. En

la siguiente tabla se muestra el consumo en el municipio de Almassora.

Unidades | Km urbanos anuales | Litros anuales  TEP
Vehiculos Diesel 8.433 32.801 196.806 152,56
Vehiculos gasolina| 6.899 32.801 229.607 194,42
Total 15.332 65.602 426.413 347

Tabla 15-3-1: Consumo energético Fuente: Elaboracion propia
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250.000

200.000 A

150.000 -+

100.000 -+

50.000 -+

229.607

8.433 194,42

6.899 152,56

—=— Vehiculos
diesel

—e— Vehiculos
gasolina

Unidades Km urbanos Litros anuales TEP
anuales

llustracién 15-2.1 Consumo energético

Hemos obtenido que en el municipio de Almassora debido al trafico urbano se producen 347 toneladas equivalentes de petréleo anuales. Una

vez propongamos las medidas a realizar en el municipio en este presente plan de movilidad procederemos a compararlas con respecto al dato

obtenido en este punto.
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15.3. Analisis acustico

El trafico, en la UE, es causante del 80% del ruido de las zonas urbanas, donde una gran parte de la poblacién estd expuesta a niveles de ruido
por encima de los 55 dB(A) recomendados por la OMS. Los decibelios permitidos por la ley (ley7/2002 de la Generalitat Valenciana) son los que

aparecen en la tabla siguiente:

Nivel sonoro dB(A)

Uso dominante Dia ‘ Noche
Sanitario y docente 45 35
Residencial 55 45
Terciario 65 55
Industrial 70 60

Tabla 15-4-1: Decibelios por ley.

En el caso de Almazora, a partir del Plan acustico municipal de Almazora, obtenemos los siguientes datos:

Uso dominante dB(A)

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario, docente y

60
cultural
Residencial 65
Suelo de uso terciario distinto del contemplado 70
Suelo de uso recreativo y de espectaculos 73
Uso industrial 75

Tabla 15-5-1: Decibelios permitidos por usos

El Plan acustico municipal indica los decibelios maximos permitidos en diversas zonas de Almazora:
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Bt it PLANO SANTA QUITERIA

Terme Mumicipal de Villarreal de los Infanfes
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Como conclusion se obtuvo la siguiente media dependiendo del tipo de uso:

LAeq, dia

LAeq, noche

Casco urbano y principales viales 62,2 46,8
Zona industrial 64,7 53,2
Platja y santa quiteria 60,9 52,4

Tabla 15-1Decibelios. Fuente: Analisis acustico Almassora
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16.  ANALISIS DAFO

A continuacion, se realiza un andlisis de las debilidades, amenazas, fortalezas y oportunidades detectadas en Almazora.

MARCO SOCIOECONOMICO Y MOVILIDAD DE RESIDENTES

ASPECTOS INTERNOS
DEBILIDADES

ASPECTOS EXTERNOS
AMENAZAS

Estructura territorial y sistema de transportes que causa
dependencia del coche.
Espacio publico dominado por el coche.

Los habitos de ocio de la poblaciéon estdn ligados a
desplazamientos en coche.

Existe resistencia al cambio en la movilidad.

En época estival la poblacién aumenta en la Playa de
Almazora, con lo que aumenta el nimero de coches vy
autobuses.

FORTALEZAS

OPORTUNIDADES

[ ]

NEGATIVOS °
[ ]

POSTIVOS ¢

Entorno politico favorable a la promocidon de nuevas pautas en
la movilidad urbana sostenible.

Conocimiento social de los problemas derivados del sistema
actual de movilidad.

El medio ambiente y las medidas sostenibles cada vez son
mas valoradas por los ciudadanos.

Concienciacion politica y publica sobre el cambio en la
movilidad.

Existencia de subvenciones para implantar las medidas.
Tecnologia en la movilidad sostenible.

Tabla -16-1 Analisis DAFO Marco socioeconémico y movilidad de residentes Fuente: Elaboracion propia

En el marco socioecondmico y movilidad de residentes, principalmente se destaca la voluntad por el cambio por parte de las instituciones y

parte de la poblacién.
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TRAFICO Y CIRCULACION

ASPECTOS INTERNOS

ASPECTOS EXTERNOS

DEBILIDADES AMENAZAS
e El vehiculo privado representa un gran porcentaje de los Falta de renovacidn del parque de vehiculos y pervivencia
NEGATIVOS desplazamientos con origen y destino el término municipal. de los vehiculos mas contaminantes.

e Elvehiculo privado sigue teniendo una rentabilidad elevada en
los desplazamientos habituales.

Poca presencia de vehiculos eléctricos y sostenibles.

FORTALEZAS

OPORTUNIDADES

e La actual estructura viaria fomenta la correcta ordenacion del
tréfico en origen y destino.
POSTIVOS e Las caracteristicas intrinsecas de la red viaria actual son
capaces de absorber el trafico actual.

Elevado precio de los combustibles por lo que motiva a

cambiar las pautas a movilidad mas sostenible.

Las directrices municipales y supramunicipales respecto a

la movilidad tienden hacia un escenario de uso
vehiculo privado.

racional del

Tabla -16-2 Analisis DAFO Trafico y circulacidn Fuente: Elaboracion propia

En cuanto al trafico privado hay una necesidad de cambio hacia modos sostenibles como andar, bicicleta y transporte publico. Es necesario

tender en el futuro hacia una movilidad eléctrica.

El vehiculo eléctrico supone un ahorro en gasto de combustible muy significativo. Durante estos Ultimos afios se estd apostando por el impulso
de la movilidad eléctrica. En un futuro se prohibira la venta de vehiculos de gasolina, diésel, gas natural, etc., por lo que la tendencia debe ser

esta desde este mismo instante.
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SEGURIDAD VIAL
ASPECTOS INTERNOS ASPECTOS EXTERNOS
DEBILIDADES AMENAZAS
NEGATIVOS ® Exceso de trafico atravesando el centro del nucleo urbano. e Aumento del parque de vehiculos.

Inseguridad en algunas zonas cercanas a los colegios.

FORTALEZAS OPORTUNIDADES
Predisposicidn a tomar medidas de control y vigilancia. e Existe una conciencia politica y social para reducir la
POSTIVOS ® Predisposicion a priorizar los modos blandos. accidentalidad.

Conciencia de la inseguridad en las zonas escolares.

Tabla -16-3 Analisis DAFO Seguridad vial Fuente: Elaboracién propia
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El uso generalizado del vehiculo privado motorizado influye altamente en el nUmero de accidentes que se producen. La conciencia social, el
cambio en el reparto modal y el control de la indisciplina seran las pautas para aumentar la seguridad vial.

MOVILIDAD PEATONAL, PMR Y CICLISTA

ASPECTOS INTERNOS
DEBILIDADES

ASPECTOS EXTERNOS
AMENAZAS

Itinerarios peatonales estrechos. ® Expansion de la ciudad y aumento de las distancias de
NEGATIVOS Falta de estructura ciclista. recorrido, lo que fomenta desplazamientos motorizados.
FORTALEZAS OPORTUNIDADES
POSTIVOS Climatologia idénea para la movilidad. e Tamafio del municipio, favoreciendo los desplazamientos

Predisposicion de parte de la poblacién a andar.

en modos sostenibles.

Tabla -16-4 Analisis DAFO Movilidad peatona, PMR y ciclista Fuente: Elaboracion propia

Tal y como se ha dicho anteriormente, el cambio modal en los desplazamientos del municipio es una necesidad actual. Para lograr que la
poblacién decida ir andando o en bicicleta a los lugares donde actualmente se desplazan en coche, se deben potenciar las infraestructuras de
estos modos. En el caso de la bicicleta con la creacidn de vias ciclistas y adecuando los viales a modos compartido con prioridad ciclista. En el
caso de la movilidad peatonal se deben adecuar todos los itinerarios y calles para que no existan barreras y proporcionando el espacio

suficiente para caminar.
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ESTACIONAMIENTO

ASPECTOS INTERNOS ASPECTOS EXTERNOS
DEBILIDADES AMENAZAS
e Gran uso de la via publica como estacionamiento del vehiculo e Abuso de la red viaria para cubrir la necesidad de
privado. estacionamiento de vehiculo privado.
NEGATIVOS Inexistente estacionamiento regulado.
Inexistencia de estacionamiento regulado.
FORTALEZAS OPORTUNIDADES
POSTIVOS e indice de ocupacién éptimo. ® Se dispone de espacios para la creacién de parkings
intermodales.

Tabla 16-5 Analisis DAFO Estacionamiento Fuente: Elaboracion propia

El estacionamiento es una de las partes del sistema de transporte que mas espacio ocupa en las ciudades. Es una de las necesidades del
municipio que es complicada de implantar en la ciudadania pero que a medio y largo plazo puede influir mas en el cambio de ordenacién de las
ciudades convirtiéndolas en espacios para la convivencia y no en vias de desplazamiento motorizado.
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TRANSPORTE PUBLICO

ASPECTOS INTERNOS

ASPECTOS EXTERNOS

DEBILIDADES

AMENAZAS

Pobre servicio y poco uso de autobus interurbano.

e Falta de informacidén del transporte interurbano

NEGATIVOS Falta de concordancia de horarios entre los distintos . . .
- e Falta de informacién en internet
transporte publico.
FORTALEZAS OPORTUNIDADES
® Los puntos de actividad econdmica y servicios estan e Disposicion hacia la creacion de aparcamientos
POSTIVOS disuasorios y por lo tanto al fomento de Ia

concentrados, lo que facilita el disefio de la oferta de
transporte publico.

intermodalidad de los desplazamientos.

Tabla -16-6 Analisis DAFO Transporte publico Fuente: Elaboracién propia

Las necesidades actuales en el transporte publico de Almazora pasan por mejorar el transporte publico interurbano, fomentando la
intermodalidad y tratando de aumentar la demanda con la mejora de frecuencias, horarios e itinerarios.

ASPECTOS ENERGETICOS Y MEDIOAMBIETALES

ASPECTOS EXTERNOS

ASPECTOS INTERNOS
DEBILIDADES

AMENAZAS

NEGATIVOS ® Gran uso de vehiculos motorizados no sostenibles. e Tendencia al vehiculo motorizado.
FORTALEZAS OPORTUNIDADES
e Concienciaciéon social con el cambio climéatico y e Medidas para reducir el impacto ambiental de las
POSTIVOS medioambiente. emisiones y del gasto energético.

Tabla 16-7 Analisis DAFO Aspectos energéticos y medioambientales Fuente: Elaboracion propia
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La tendencia es el ahorro energético y la reduccién de las emisiones de gases de efecto invernadero. Se debe concienciar sobre el cambio
climdtico y empezar a tomar medidas drasticas. El Plan de Movilidad Sostenible es una de las herramientas para contribuir con esto.

17. INDICADORES DE SEGUIMIENTO

Se han propuesto una serie de indicadores en relacién con la movilidad y que permita evaluar el estado de gravedad o bondad de cada uno de
los aspectos estudiados y en funcién de las lineas estratégicas a seguir en el Plan. Los datos de partida tienen vienen de diversas fuentes como
pueden ser encuestas, trabajo de campo de la policia, encuestas, Ministerio de transicién ecoldgica, INE, DGT, Ayuntamiento, Informe
d'emissions de gasos d'efecte d'hivernacle equivalents a CO2 y Estacién meteoroldgica.

TIPO DE INDICADOR INDICADORES FORMULACION UNIDAD FUENTE DE INFORMACION VALOR INICIAL

y NG .
Uso Movilidad Peatonal L.Jr.nero usu:imos % Encuestas 15,50%
movilidad/ habitantes

Uso de Movilidad NUmero usuarios bici/

0, 0,
MODALES Ciclista habitantes % Encuesta 1,70%
Uso de :I'ra}nsporte N.ulsu§rios trénsporte % Encuesta 8 60%
publico publico/habitantes
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TIPO DE INDICADOR INDICADORES FORMULACION UNIDAD FUENTE DE INFORMACION VALOR INICIAL
Uso vehiculo privado N. u.suar|os tra.nsporte % Encuesta 74,00%
privado/ habitantes
, N. usuarios transporte .
Uso dell vc?hlculo privado eléctrico/ % Encuesta Trabz?u(l)s de campo, 0,00%
eléctrico . policia
habitantes
i0 N.pl N.pl . .
Ocupat.:lon plazas o.cupa.das/ plazas % Trabajos de campo, policia 40,00%
aparcamientos disponibles
(0] ion ilegal d N.pl ilegales/N.pl . -
cupauon-l Ll plazas| ega' es/N.plazas % Trabajos de campo, policia 10,00%
aparcamientos legales+ilegales

Tabla 17-1 Indicador de seguimiento modal Fuente: Elaboracién propia

Pagina | 163



AJUNTAMENT 9= —
D'ALMASSORA Plan de Movilidad Urbana Sostenible L :Hg,!l:c

TIPO DE INDICADOR INDICADORES FORMULACION UNIDAD FUENTE DE INFORMACION VALOR INICIAL

. , Informe d'emissions de gasos
Consumo de energia de | Consumo energia veh.

, . . t CO2 d'efecte d'hivernacle equivalents a 49.788,71
vehiculo privado Privado
COo2
z Consumo de energia Consumo energia Ministerio de transicidn ecoldgica,
ENERGETICOS Lirs L t CO2 . 1.426,64
transporte publico transporte. publico INE,DGT, Ayuntamiento

Consumo de energia de , Informe d'emissions de gasos
, L . Consumo energia veh. . L ]
vehiculo eléctrico . t CO2 d'efecte d'hivernacle equivalents a -
) Privado
privado Co2

Tabla 17-2 Indicador de seguimiento energético Fuente: Elaboracion propia
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TIPO DE INDICADOR INDICADORES FORMULACION UNIDAD FUENTE DE INFORMACION VALOR INICIAL

Informe d'emissions de gasos

Emisiones de GEI Emisiones totales GEI t CO2 d'efecte d'hivernacle equivalents 280.202,40
aCo2
Emisiones de CO Emisiones totales CO pg/m?3 Estacién meteoroldgico Almassora 0,14000

Emisiones de NOx

. Emisiones totales Nox pg/m3 Estacion meteoroldgico Almassora 53,49000
(agentes contaminantes)

AMBIENTALES Emisiones totales

Emisiones de PM10 PM10 pg/m3 Estacion meteoroldgico Almassora 15,64000
.. Emisiones totales de 3 o .-
Emisiones de NO NO pg/m Estacion meteoroldgico Almassora 19,06000
Nivel sonoro de Intensidad del sonido
recepcion externo generado por el dB Estudio acustico Almassora 62,2
(trafico) trafico

Tabla 17-3 Indicador de seguimiento ambientales Fuente: Elaboracion propia
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TIPO DE INDICADOR INDICADORES FORMULACION UNIDAD FUENTE DE INFORMACION VALOR INICIAL

Proporcion de Zonas 30
y 20

Superficie areas 20 y 30/superficie
total

%

Cartografia, Urbanismo,
circulacidn, trabajo de campo

Accesibilidad transporte

Paradas accesibles trasnport.

%

Trabajo de campo

publico Publico/paradas totales
SOCIALES Y Infraestructuras Km viario peatonal/km red viaria % Cartografia, Urbanismo, 0%
ECONOMICOS peatonales total ’ circulacidn, trabajo de campo °
- o Cart fia, Urbani ,
Infraestructuras ciclistas | Km viario ciclista/km red viaria total % . ar o.g’ra 'a r. anismo -
circulacidn, trabajo de campo
Cobertura del Superficie bajo cobertura/ % Empresa concesionaria, 25%

transporte publico

superficie total

Ayuntamiento
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TIPO DE INDICADOR INDICADORES FORMULACION UNIDAD FUENTE DE INFORMACION VALOR INICIAL

Numero de
accidentes/N.habitantes

Policia, Ayuntamiento, DGT

Accidentes

Tabla 17-4 Indicador de seguimiento sociales y econémicos Fuente: Elaboracién propia

18. PLAN DE PARTICIPACION PUBLICA

Los objetivos del proceso participativo del PMUS de Almazora son;
- Informar del borrador del Plan de Movilidad Urbana Sostenible, destacando su objetivo general, los ambitos de actuacidn, los objetivos

para esos ambitos y las estrategias de accion para alcanzarlos.
- Habilitar los espacios de participacidon ciudadana que permitan resolver dudas sobre el PMUS, asi como recoger aportaciones en el marco

de los limites establecidos para este proceso.
- Garantizar en todas las fases, la participacién de la ciudadania de forma individual o a través de asociaciones y agentes sociales, con

especial atencién a grupos de interés (residentes, asociaciones vecinales, de mujeres, de comerciantes, diversidad funcional, grandes
centros atractores, transportes...)
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Los niveles de participacion en el proceso participativo del PMUS son:
- Autoridades locales

- Personal Técnico
- Agentes sociales interesados/organizados
- Ciudadania

Las autoridades y el personal técnico tienen su espacio de participacidon en los grupos que vienen trabajando en la redaccidon del PMUS desde el
inicio. Estos grupos continuaran durante el proceso participativo, junto con Engitec Projectes de Enginyeria S.L, empresa adjudicataria en la
elaboracién del PMUS.

Aquellas autoridades locales que no estén en dichos grupos y tengan interés en participar podran hacerlo en los espacios de ciudadania.

El personal técnico de las diferentes administraciones que no estén participando en la subcomisién técnica podrdn hacerlo en las sesiones
deliberativas.

Los agentes sociales mas relevantes tendran una primera toma de contacto con el borrador del PMUS, donde podran hacer las consultas y

aportaciones que consideren.

La ciudadania en general del municipio, podra hacer las aportaciones que considere adecuadas a través de los canales de participacidon
habilitados, redes sociales y web, principalmente.

Los canales de comunicacion y participacion on-line habilitados podran ser utilizados por cualquiera de los participantes indicados.
FASE DEL PROCESO PARTICIPATIVO.
El proceso participativo del PMUS se encuadra en las fases finales de la redaccion del mismo.

El proceso de elaboracion del Plan tiene una primera fase de realizacidon de una campafia de recogida de informacion para caracterizar el entorno
de ambito de estudio y contextualizarlo, creando el marco de objetivos generales, asi como los objetivos a definir de manera concreta en el
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municipio. Finalizada la fase de trabajo entre técnicos y responsables politicos se inicia una nueva fase de participacién ciudadana. Con las
aportaciones al borrador del plan se iniciara la fase de aprobacion del mismo.

Redaccion del PMUS. Diagnodstico

FASE 2 Proceso de Participacion Ciudadana

Fase 1. Disefio del Fase 2. Participacion Fase 3. Analisis de los
proceso ciudadana. resultados

A 4

Redaccion final y aprobacion del PMUS por parte de

Fase 4. Informe Final

las administraciones.

Tabla 18-1 Fases del proceso participativo Fuente: Elaboracién propia

La aprobacién del PMUS se realizara segun la ley y los procedimientos administrativos del Ayuntamiento.
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Fase 1. Diseno del Proceso.

La primera fase dentro proceso de participacién ciudadana tiene como resultado la exposicién clara de los limites del proceso participativo
incluidos en el presente documento, asi como la preparacién de todos los elementos sobre los que se articula el plan de comunicaciéon del proceso
participativo.
Esta fase supone adaptar a los limites temporales y objetivos del proceso la propuesta técnica presentada a la licitacion.
Las acciones a realizar en esta fase son:

- Reuniones para definir los limites del proceso participativo.

Fase 2. Participacion Ciudadana.

Esta fase es el proceso participativo propiamente dicho.
Se inicia con la jornada de presentacion del borrador y termina tras las aportaciones de las distinta asociaciones y colectivos sociales.
Las acciones a realizar en esta fase son las siguientes:

- Presentacion del borrador del PMUS a las asociaciones y colectivos sociales.

- Talleres participativos con la ciudadania, agentes sociales y asociaciones

Fase 3. Analisis de los resultados

Esta fase incluye el andlisis y sintesis de las propuestas realizadas por los diferentes colectivos sociales por parte de los érganos de seguimiento
del PMUS.

Fase 4. Informe final.

Tras el estudio de las propuestas por parte de la comisidon de seguimiento, las que se considere que cumplen los criterios técnicos y econdmicos,
se incorporan a un documento final. La aprobacion del PMUS seguira los cauces legalmente establecidos.
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ORGANIGRAMA PMUS

La elaboracién del PMUS implica a multiples agentes en distintos niveles, Engitec Proyectes de Enginyeria S.L, personal técnico, representantes
publicos y ciudadania

\
‘ Comision de seguimiento
\

Tabla 18-2 Organigrama PMUS Fuente: Elaboracién propia

Comision de seguimiento

Esta formada por miembros de la consultoria externa, representantes politicos y técnicos del ayuntamiento. Esta comisidn de seguimiento es la
gue toma las decisiones finales sobre el PMUS. La decisidén de iniciarlo, la aprobacion del diagndstico, asi como la definicion del proceso de
participacion, lo lleva esta comisidn. Una vez terminado el proceso de participacidon es la que valorara la incorporacion de propuestas al PMUS,
asi como el inicio de los tramites para su aprobacién.

Comision técnica

Formado por el personal técnico de la consultoria externa. Se encarga de recoger informacion y elaborar los distintos documentos que formaran
parte del PMUS. Sus decisiones y conclusiones se trasladan a la Comisidon de Seguimiento.

Ciudadania.
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18.1. Limites del proceso participativo

Entendemos como limites del proceso participativo la existencia de una regla establecida desde el liderazgo del proceso participativo y que
explican la voluntad politica con este, delimitando de una manera clara y comprensible para todas las personas que van a participar, el
compromiso que se adquiere con los resultados.

Papel de la ciudadania y los actores sociales ¢ Quién participa?

El objetivo principal de estos procesos es fomentar la mdxima participacion de aquellos agentes y grupos de interés que puedan tener un papel
activo en el mismo. No se trata de buscar sélo colectivos o personas con un conocimiento especializado en el tema, sino facilitar la inclusién de
toda la ciudadania, aunque carezcan de conocimientos especificos y siempre revisando el equilibrio entre los diferentes discursos, las distintas
edades, la presencia equilibrada entre mujeres y hombres y de las minorias. Se trata de hacer un plan de movilidad urbana sostenible para las
personas usuarias del mismo, por lo tanto, ellas deben ser un factor prioritario para la buena redaccion del mismo.

é¢Quién Participa?
Las personas y colectivos que decidan participar tienen que tener claro el objetivo sobre el que se realiza el proceso participativo. En la invitacion
a la participacién en un proceso de planificacidn, la ciudadania necesita saber en qué parte debe actuar, si participa en diagnosticar la situacidn

del objeto del plan o para identificar y alcanzar acuerdos sobre los objetivos del plan o para hacer propuestas de accién y priorizarlas en todo el
proceso. El objeto sobre el que participa orienta hacia la utilizacién de unas herramientas u otras.

éPara qué participa?

Ademas de conocer sobre qué van a participar es necesario para qué. La ciudania que tiene que recibir toda la informacidn posible para facilitar
su participacién, debe conocer que espacio tiene de participacion.

A rasgos generales nos encontrariamos con cuatro niveles.
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Nivel informativo, no es participacidn, pero sin este nivel es imposible realizar un proceso participativo. Todo el PMUS es objeto de informacion,
para ello el proceso participativo cuenta con un plan de comunicacién especifico.

Nivel propositivo, consiste en consultar a la ciudadania sobre un tema concreto donde, utilizando mecanismos e instrumentos diversos para la
participacidn, esta aporta propuestas. Las propuestas pueden ser cuestiones concretas en un marco predefinido (acciones en una planificacién
o en una politica publica; modificaciones a un disefio urbanistico previo) o propuestas para cuestiones mdas amplias (objetivos o ejes de un
proyecto).

Nivel deliberativo, en el que actores sociales organizados en espacios de trabajo, intentan llegar a identificar los consensos y disensos. Este nivel
esta centrado en propuestas recogidas anteriormente en cualquiera de los marcos del proceso participativo.

Muchos procesos participativos se quedan Unicamente en estos tres niveles, ya que tanto las propuestas como los acuerdos alcanzados en las
deliberaciones pueden ser o no aceptados por las entidades que lidera/lanzan el proceso. En las escalas de participacion es el nivel minimo de
participacion.

Nivel decisorio, supone adquirir por parte del liderazgo del proceso, un compromiso por el que las propuestas y los resultados de las
deliberaciones se integran en el resultado del proyecto para el que participa. Siempre y cuando se cumplan una serie de normas y limites claros
y conocidos por las personas participantes. Esto supone que las propuestas y acuerdos alcanzados por la ciudadania se incorporan a las politicas
publicas. A este nivel, la ciudadania tiene la oportunidad de invertir como sujeto activo y no como simple receptor.

Limites en el proceso participativo del PMUS

Enmarcamos este proceso participativo a un nivel de consulta, con caracter propositivo y deliberativo no vinculante, esto quiere decir que habrd
una implicacion de la ciudadania participante en la valoracion y deliberacion sobre las propuestas presentadas en el documento-borrador del
PMUS vy no en la toma de decisiones, dejando esta Ultima en la Comisién de Seguimiento (formada por la consultoria externa, representantes
politicos y técnicos del Ayuntamiento).
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Limites politicos, juridicos, técnicos y econémicos previos al proceso participativo.

No existen limites politicos, la intencidn del equipo de gobierno del Ayuntamiento de Almazora es atender todas las aportaciones realizadas por
los vecinos, estudiarlas y si existe viabilidad econédmica y técnica, poder incluirlas en el documento final del PMUS.

Limites juridicos existiran cuando la competencia en su aprobacion definitiva sea de otra administracion que no sean las firmantes del proceso
del PMUS o se incumpla alguna normativa de cualquier nivel administrativo (europea, Estatal, Autonémica).

Limites técnicos del proceso dependeran de la adecuacion a la normativa de las propuestas realizadas; si son viables normativamente, cumplen
con la visién de ciudad existente y son asumibles econémicamente, formaran parte del documento del PMUS

PAPEL DE LOS AGENTES CIUDADANOS EN EL PROCESO PARTICIPATIVO.

El proceso de elaboraciéon del PMUS ha situado al proceso de participacién, una vez realizado el diagnostico, la definicién de objetivos y las
propuestas/estrategias de accion. El documento presentado como borrador (que serd aprobado por la Comision de Seguimiento) presentara
muy a detalle las estrategias y acciones a llevar a cabo por el PMUS por lo que serd importante transmitir a la ciudadania para qué participa y por
qué.

Sobre el qué se participa, sera el documento-borrador del PMUS, el cual serd explicado a la ciudadania y a los agentes sociales, para la mayor
participaciéon posible. Asi mismo se informard de qué partes del documento seran objeto de proposicién y deliberacion.

Las metodologias y técnicas que se utilizardn en el proceso participativo estaran adaptadas al nivel de concrecién en los ambitos de actuacion,
objetivos y estrategias recogidos en el borrador del PMUS.
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PMUS PARTICIPACION ‘ DESARROLLO EN EL PROCESO PARTICIPATIVO

OBJETIVO GENERAL INFORMACION Explicar el porqué de la elaboracion del PMUS. Que es un PMUS y cuanta informacién se quiera
trasladar por parte de los técnicos

AMBITO DE ACTUACION INFORMACION Explicar donde actta el PMUS

OBJETIVOS ESPECIFICOS INFORMACION Objetivos concretos del PMUS

ESTRATEGIAS DE ACCION PROPUESTAS Se explicardn cada una de las propuestas incluidas en el borrador. Las aportaciones de los
ciudadanos y ciudadanas estaran encaminadas tanto para mejorar las existentes como para
modificarlas, al igual que todas aquellas que puedan mejorar y ampliar el plan. Para estas ultimas,
la comision de seguimiento tendra la ultima palabra, siempre desde el punto de vista objetivo.

Tabla 18-3: PApel de los agentes ciudadanos en el proceso participativo Fuente: Elaboracion propia
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CONDICIONES PARA INCORPORAR PROPUESTAS.
La recomendacidn es poder incorporar propuestas en los niveles mas concretos del plan con limites muy claros. Serd la comision de seguimiento
la encargada de validar las nuevas propuestas dentro de las condiciones abajo expresadas.

Las estrategias de accién definidas se mantienen si bien, pueden realizarse aportaciones a su contenido.

Las estrategias de accién que puedan proponerse nuevas para ser sometidas a la fase deliberativa tienen que:
- Cumplir con los principios, ambitos y objetivos del PMUS.
- Tener un nivel de concrecidn suficiente como para poder ser objetivadas y cualificadas econémicamente.
- Ser viables técnica, econdmica y juridicamente.

Todas aquellas propuestas que no sean recogidas para la fase deliberativa tienen que ser posteriormente informadas de los motivos de su no
validacion.

MECANISMOS DE TOMA DE DECISIONES DEL PROCESO PARTICIPATIVO.

Los mecanismos para decidir sobre las estrategias de acciéon del PMUS se realizaran en varias sesiones y funcionara siguiendo los parametros
siguientes.

- Decidir por acuerdo; cuando las personas del grupo de trabajo, todos y todas, decidan que las estrategias seleccionadas cubren las
expectativas totalmente de los/as agentes presentes. El acuerdo es superior al consenso.

- Decidir por consenso; cuando se ha llegado, aportando y matizando la estrategia inicial, a una posiciéon soportable no necesariamente
aceptada en su totalidad. Hay cierta division ya que hay implicita una renuncia por parte de la mayoria de las personas del grupo de
trabajo en pro de un bien comun.

- Decidir por votacion; en el caso ultimo de que no se llegue a un consenso, que seria lo adecuado, se votara la propuesta, siendo aceptada
en el caso de mas sies que noes.

Los sistemas de toma de decisiones que no estaran contemplados seran:
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- Decidir por veto. Ya que no se contempla el derecho de una persona o de un organismo impedir una decisién del colectivo de agentes
presentes cuando este es sumamente mayoritario.

En cuanto a la priorizacién de las estrategias de accidn se realizara en dos niveles. En un primer momento se priorizaran aquellas estrategias de
accion con las que se haya llegado un acuerdo o consenso, para pasar posteriormente aquellas estrategias en las que se tenga que llegar a
votacion.

Se podria aceptar alguna propuesta con voto particular, si en su exposicion de motivos, el equipo de seguimiento, considera que es importante
dicha propuesta, para el conjunto de la ciudadania.

COMPROMISO POLITICO DE LOS RESULTADOS DEL PROCESO PARTICIPATIVO

Para comunicar a la ciudadania y validar los limites propuestos anteriormente del proceso participativo es necesario que la comision de
seguimiento se comprometa a reforzar la participacion de la ciudadania en el desempefio de la accidn publica, llegando para ello a una toma de
decisiones compartidas en la elaboracion final del PMUS, aceptando y asumiendo las propuestas que se planteen, incorporandolas al trabajo
final o indicando que esas son las propuestas ciudadanas que se aceptan o se descartan indicando los motivos.
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18.2. Metodologia prevista para el desarrollo de las sesiones

Reuniones para definir los limites del proceso participativo

La duracién sera la necesaria en cada una de las sesiones. Se recomienda llevar las propuestas lo mas adecuadas posibles para que las reuniones
sean verdaderamente de trabajo y divagar lo menos posible.

El objetivo de esta reunion es definir los limites y las reglas del proceso participativo.
Los destinatarios/as son las personas responsables de la redaccién del PMUS, comisién de seguimiento.

Entendiendo que hay unas normas establecidas implicitamente desde el liderazgo y que expresan la voluntad politica para el proceso y que
delimitan el proceso participativo, siendo claras y comprensibles para todas las partes que vaya a participar, se explicaran al principio del proceso.

Es imprescindible definir con claridad:

- Los limites técnicos, competenciales, econdmicos y politicos

- El contenido de lo que se va a debatir

- El compromiso que se adquiere con los resultados obtenidos, dejando claro su cardcter consultivo i no vinculante.
Jornada publica de presentacion y divulgacion
El objetivo principal es presentar el borrador inicial del PMUS como punto de partida del proceso participativo.

Comunicar el diagrama del proceso de redaccidn y participacion con la identificacidn clara de cada una de las fases de redaccion del Plan y la
apertura del proceso de participacion publica.

Comunicar los limites del proceso participativo establecidos.
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Consulta con agentes sociales y asociaciones

Una vez dado a conocer el plan se realizaran reuniones con agentes sociales y asociaciones afines, de mujeres, de diversidad funcional, de
comerciantes, etc.

Estas reuniones deben ser en un corto espacio de tiempo. Las asociaciones deben debatir el borrador del PMUS entre sus socios y después sus

representantes formaran parte de las reuniones sectoriales, pero no debe sobrepasar el plazo de 3 dias desde la exposicién del borrador del
PMUS.

En las reuniones sectoriales deben existir propuestas concretas, que se trasladaran a la comisién de seguimiento.

PRESENTACION DEL
BORRADOR DEL PMUS A
LOS AGENTES SOCIALES,

ASOCIACIONES Y
CIUDADANIA EN
GENERAL

REUNIONES INTERNAS DE
LAS ASOCIACIONES Y
AGENTES SOCIALES PARA

VALORACION Y
PROPUESTAS AL PMUS

REUNIONES Y
PROPUESTAS AL PMUS

Tabla 18-4 Agentes sociales y asociaciones
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Una vez llegado a este punto la Comision de Seguimiento valorara cuales de ellas se adecuan a los limites técnicos, competenciales, econdmicos
y pueden incorporarse al documento definitivo del PMUS.
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18.3. Plan de comunicacion

El plan de comunicacién garantiza la integracidon de las diferentes realidades sociales, tanto de género, identidad, tipo de movilidad, diferentes
realidades sociales. Otro de los valores imprescindibles sera la transparencia, para ello se pondrd a disposicién de la ciudadania diferentes
soportes de comunicacion bidireccional, teniendo en cuenta criterios como la usabilidad de las herramientas y la utilizacion de un lenguaje
accesible.

Objetivos del plan de comunicacién.

Dar a conocer y difundir el Plan de Movilidad Urbana Sostenible, asi como el proceso participativo que se pone en marcha para satisfacer las
necesidades actuales y futuras de la movilidad de personas y mercancias, con el objetivo de lograr una mayor calidad de vida en el municipio,
creando una ciudad para las personas.

Difusion: concienciacién y dar a conocer el proceso

Devolucion: publicacién de la informacién recopilada y el desarrollo del proceso.

Recoger la opinidn de la ciudadania respecto a la movilidad en el municipio, tomando en cuenta sus preocupaciones, iniciativas y propuestas.
Transmitir valores y concienciar a la ciudadania sobre la movilidad sostenible, con el objetivo de fomentar una movilidad alternativa al vehiculo
privado y el uso de modos de transporte mas sostenibles, asi como mejorar la seguridad vial y reducir el consumo energético y las emisiones
contaminantes.

Fomentar el debate y la reflexién en torno a la movilidad sostenible del municipio.

Es imprescindible conocer la opinidon de la ciudadania y hacerla participe en la construccién de la ciudad que quieran, incorporando sus
aportaciones al PMUS e incluyendo sus propuestas en documento definitivo.
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Estd en la mano de toda la ciudadania decidir cdmo nos movemos, que tipo de ciudad queremos. Creemos que es necesario crear un espacio de
reflexién y pensar como nos movemos y decidir porque nos movemos asi. Buscamos potenciar la reflexion en el circulo cercano para ver cdmo
nos movemos y qué podemos hacer para cambiar esos habitos no tan sostenibles. Al fin y al cabo, concienciar sobre la movilidad sostenible, con
el objetivo de crear una ciudad habitable que ponga en el centro a las personas. Un cambio de enfoque reflexivo, haciendo hincapié en la
participaciéon de la ciudadania, por una parte y, por otra parte, siendo consciente de que moverte es una decisién, y cada uno/a decide cdmo
hacerlo.

Campaiia de difusion y comunicacion del proceso.

Se dispondrd acceso desde la web municipal y redes sociales que disponga el ayuntamiento de las encuestas sobre movilidad. Al mismo tiempo
se informard a la ciudadania de que estd en marcha este proceso mediante noticias de prensa

Se convocara una reunion informativa con los agentes sociales y asociaciones del municipio para dar a conocer el documento en un edificio con
capacidad suficiente para todos ellos y ciudadania en general.

Una vez finalizada la participacion ciudadana y redactado el documento final del PMUS, se dara difusion al mismo en los medios mencionados
anteriormente, pagina web, redes sociales, medios de comunicacién.

Es importante, como hemos indicado anteriormente que la ciudania conozca y se implique en el plan.
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18.4. . Cronograma

ENTREGA DEL BORRADOR A LA
COMISION DE SEGUIMIENTO

ANALISIS DE PROPUESTAS POR
PARTE DE LAS ASOCIACIONES Y
AGENTES SOCIALES

REUNIONES CON ASOCIACIONES
Y AGENTES SOCIALES

ENTREGA DE PROPUESTAS A LA
COMISION DE SEGIMIENTO
VALORACION E INCLUSION S|
PROCEDE DE LAS PROPUESTAS
EN EL DOUMENTO FINAL

ENTREGA DOCUMENTO FINAL

Tabla 18-5 Cronograma. Fuente: Elaboracion propia
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19. PROPUESTAS DE MEJORA
19.1. Objeto de la propuesta del PMUS

Los principales objetivos del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Almazora se centran en fomentar los modos mas sostenibles como son los
no motorizados (a pie y en bicicleta) y el transporte colectivo tratando de mejorar servicios e infraestructuras para aumentar su eficiencia. Las
actuaciones propuestas estan ligadas a las politicas de movilidad sostenible:

Control de las velocidades de la red viaria.

Liberar la via publica de espacio ocupado por los vehiculos en el nucleo de Almazora, reubicandolos alrededor del nucleo.

Toma de medidas para fomentar la movilidad peatonal y ciclista de la poblacién.

Fomentar los modos sostenibles entre los escolares aumentando su autonomia.

Mejorar la oferta de transporte publico.

Medidas para aumentar la seguridad vial.

Recuperacién de los espacios publicos.

Mejora de la accesibilidad.

Mejora del medio ambiente.

W oo N WDNR

Estudio de alternativas

El DIE no ha analizado ninguna alternativa y se limita a indicar: “la eleccién de la alternativa contemplada en el documento de directrices sometido
a evaluacién ambiental, responde a la necesidad de abordar la mejora medioambiental de la poblacién de Almassora, mejorar la accesibilidad de
las zonas urbanas y ofrecer una movilidad y transporte de alta calidad y sostenible, a través y dentro del area urbana, teniendo en cuenta las
necesidades de la poblacién”.

Propuestas del PMUS
Para obtener los objetivos planteados se proponen 30 medidas agrupadas en 20 bloques:
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Propuestas

Propuestas de circulacion y red viaria

Propuesta 1: Nueva sefializacion

Propuesta 2: Definicion de una jerarquia viaria

Propuesta de estacionamiento

Propuesta 1: Vigilancia y control de vehiculos mal estacionados

Propuesta 2: Parkings disuasorios

Propuestas de movilidad peatonal y PMR

Propuesta 1. Adecuacion de itinerarios peatonales

Propuesta 2. Supresién de barreras

Propuesta 3. Crear y fomentar el uso de los itinerarios escolares

Propuestas de movilidad ciclista

Propuesta 1: Conexidn vias ciclistas

Propuesta 2: Aparcabicicletas

Propuesta 3: Impulso de la movilidad en bicicleta

Propuestas Transporte publico

Propuesta 1. Acondicionamiento de la accesibilidad y el mobiliario urbano

Propuesta 2. Establecimiento de la frecuencia de paso

Propuestas movilidad eléctrica

Propuesta 1: Fomentar la Sustitucion de vehiculos municipales de combustibles fésiles a vehiculos
eléctricos

Propuesta 2: Instalacidn de puntos de recarga coches eléctricos

Propuesta 3: Instalacidn de puntos de recarga coches patinetes
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Propuesta de vehiculo de movilidad personal

Propuesta 1. Impulso de la movilidad al trabajo en VMP

Propuesta de Distribucion Urbana de Mercancias

Propuesta 1. Definicién de medidas reguladoras de logistica urbana en una ordenanza municipal.

Propuesta 2. Promocidn del uso de vehiculos innovadores y ecoldgicos.

Propuestas de Seguridad Vial

Propuesta 1: Cambio de nivel en rutas escolares

Propuesta de transporte privado

Propuesta 1. Carsharing y motorsharing
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19.2. Propuesta de circulacién y red viaria

19.2.1. Nueva sefializacion.
En el trabajo de campo se observé la falta de sefializacién vertical y horizontal o la falta de actualizacién de ella. Por ello, se propone colocar y
repintar la sefializacion, incluyendo todos los nucleos de Almazora y poligonos industriales.

llustracion 19-1 Ejemplo de sefializacidn horizontal y vertical.

La sefalizacién es un instrumento estratégico de gestion del trafico, es importante tener claro que se sefializa y donde se colocan las sefiales.

Ademas, se debe seguir unos criterios que cumplan:
e Homogeneidad en el modo de transmitir los mensajes.

e Simplicidad (sin exceso de sefalizacion, pero sin falta de ella).
e Continuidad en la sefalizacién del itinerario.

e Veracidad de la informacidn transmitida.

e Visibilidad.
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A continuacién, un ejemplo de mala sefalizacién donde se observa exceso de sefializacion y mala colocacién de las sefiales.

llustracién 19-2 Mala sefializacién vertical Fuente: HOY ES

Las propuestas que se incluyan en el PMUS, y sean implantadas, deben ir acompafiadas de la actualizacién de las sefiales horizontales y verticales
correspondientes. Por ello se ha realizado una planimetria donde se indican las sefiales que hay que actualizar o colocar nuevas.
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llustracién 19-3 Puntos para sefializacidon nueva Almassora pueblo Fuente: Elaboracidon propia
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llustracién 19-4 Puntos para sefializacion nueva Almassora poligono Fuente: Elaboracion propia
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19.2.2. Definiciéon de una jerarquia viaria.

Uno de los objetivos de clasificar la red viaria es la ordenacidn del trafico motorizado a favor de los modos sostenibles, principalmente el peatdn.
Esta clasificacion consigue que la circulacién de los vehiculos a motor sea mas fluida y define el limite de circulacién para cada modo.

Jerarquizacién propuesta §
Categoria A

= Categoria B

llustracion 19-2.2 Jerarquia viaria Vila Almassora Fuente: Elaboracién propia
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Jerarquizacion propuesta

Categoria A

= Categoria B

llustracién 19-2.3 Jerarquia viaria Playa Almassora Fuente: Elaboracion propia

En el Nivel 1, categoria A o vias primarias, sefialadas en rojo, se permitira la velocidad mdxima permitida en las areas urbanas, es decir
velocidades entre 30km/h y 20 km/h.

En el Nivel 2, categoria B o vias secundarias, sefialadas en azul, estd permitida la circulacion del transporte publico. Las medidas de pacificacién
de la velocidad sobre este viario deberan ser blandas. La velocidad serd limitada a 30km/h.
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19.3. Propuesta de estacionamiento

Como se desprende del diagndstico, el estacionamiento no supone un problema en lineas generales para el municipio. No obstante, si que se
generan problemas puntuales a las horas de entrada y salida de los centros escolares, asi como saturacion en las inmediaciones del polideportivo.
Seria necesario adecuar estas zonas para las necesidades actuales y futuras del municipio.

Esta medida es imprescindible en todo el municipio para que no se produzcan situaciones de peligro o de interferencia de la circulacién del resto
de ciudadanos. Todas las medidas deben conllevar la actualizacién de las ordenanzas a las que afecten o la redaccidn de unas nuevas.

19.3.1. Vigilancia y control de vehiculos mal estacionados

Esta medida es imprescindible en todo el municipio para que no se produzcan situaciones de peligro o de interferencia de la circulacién del resto
de ciudadanos. Todas las medidas deben conllevar la actualizacién de las ordenanzas a las que afecten o la redaccion de unas nuevas.

19.3.2. Parkings disuasorios

Dentro del Estudio de Movilidad_PAT Castelld, una de las medidas que se proponen es la creacién de PARK AND RIDE en la estacién de tren. Con
ello se ampliaria de 12 plazas de aparcamiento a 20. Con la finalidad de potenciar el transporte publico y reducir el trafico de acceso a los cascos
urbanos. Esta medida se complementaria a la adecuaciéon de accesos tanto viarios como ciclos peatonales a las estaciones de Cercanias,
potenciando asi su uso.

Pagina | 193



AJUNTAMENT = -
D'ALMASSORA Plan de Movilidad Urbana Sostenible L :NGIT =C

vw.engitecnet

19.4. Propuesta de movilidad peatonal y PMR

El objetivo de esta linea estratégica es el fomento de los modos de transporte mas sostenibles. En la parte del diagndstico se indicaron los

anchos de acera del municipio y la localizacidn de barreras urbanisticas. Esta linea estratégica tiene como objetivo eliminar las barreras y
adecuar los anchos de las aceras entre otras propuestas.

19.4.1. Adecuacion de itinerarios peatonales

La idea de esta propuesta es adecuar todas las calles del municipio para que sea accesible en su totalidad, en especial, las calles establecidas
en la propuesta de itinerarios escolares que se observan en el punto 20.4.3.

La movilidad peatonal, en sus desplazamientos, habitualmente encuentra problemas de accesibilidad, sobre todo para las Personas de
Movilidad Reducida (PMR), debido a estrechas aceras, inexistencia de vados peatonales, obstaculos, etc.

Por lo que se propone eliminar las barreras y obstaculos de los puntos indicados en el andlisis de movilidad peatonal del diagnéstico.

Vados peatonales

Pavimento de las aceras
Anchos de acera

Rampas

Adecuacion de las plazas PMR
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19.4.2. Supresién de barreras

La supresion de barreras urbanisticas hace referencia a la eliminacién o reduccién de obstaculos fisicos, sociales o funcionales en el entorno
urbano que limitan la movilidad, accesibilidad o integracion de las personas en la ciudad. Para ello se debera seguir las siguientes prescripciones
técnicas dependiendo del tipo de rampa.

Adecuacién de rampas
Para que un itinerario peatonal sea accesible, ademas de cumplir la anchura y altura minima exigida a la banda libre peatonal, debera tener
una pendiente longitudinal y transversal adecuada.
Las pendientes longitudinales maximas en funcién de la distancia a las zonas de pendiente nula:
e Pendiente longitudinal maxima del 3,5% para distancias inferiores a 25 metros.
e Pendiente longitudinal maxima del 4% para distancias inferiores a 20 metros.
e Pendiente longitud mdaxima del 6% para distancias inferiores a 15 metros.
e Pendiente transversal debe ser entre el 1% y el 2%, para establecer el sistema de escorrentia del viario.

Seguidamente se observa en el plano las rampas actuales que no tienen rebaje.

Mejora y creacion de vados peatonales
Los vados peatonales son las modificaciones que se hacen a lo largo de un itinerario peatonal que facilitan a los peatones el cruce de calzadas
destinadas al trafico rodado. Para que sea accesible se tiene que poder usar de forma auténoma y segura por todas las personas, sean o no
PMR.
Los vados deben cumplir:

e Laanchura minima del plano inclinado del vado a cota de la calzada debe ser de 1,8 metros.

e El encuentro entre el plano inclinado y la calzada debera estar enrasado.
e Garantizar la inexistencia de cantos vivos.
[ J

El pavimento del plano inclinado debe ser liso y antideslizante en seco y en mojado. Incorporara la sefializacién tactil, pavimento de
botones.

e Las pendientes longitudinales maximas de los planos inclinados serdn del 10% para tramos de hasta 2 metros y el 8% para tramos de
hasta 2,5 metros.
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e La pendiente transversal maxima sera en todos los casos del 2%.
e Cuando no sea posible salvar el desnivel entre acera y calzada, se optara por llevar la acera al mismo nivel de la calzada, de modo que, se
ocupard todo el ancho de la acera y la pendiente longitudinal maxima sera de 8%.
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19.4.3. Crear y fomentar el uso de los itinerarios escolares

En Almazora se han definido una serie de rutas en base a la ubicacidén de los centros educativos. Por lo tanto, en estos itinerarios se proponen
medidas de pacificacion de trafico y sefializacion, asi como convertirlos en itinerarios accesibles.

‘9 L
e Dy

WAlmazcral

~

; . M == Rutas escolares
' ;& © Colegios
llustracién 19-5 Itinerarios escolares. Fuente: Elaboracion propia
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La creacidn de rutas escolares es imprescindible para fomentar la autonomia y la movilidad peatonal de los escolares. En estas rutas se debe
garantizar la seguridad vial en todos los medios de transporte. Es una de las medidas que mas puede influenciar en un futuro para cambiar el
modo de desplazarse de la sociedad.

Cada ruta tendra sus paradas donde los escolares acudirdn en el horario establecido y estaran sefializadas mediante sefializacién vertical. El
resto de la ruta se complementara con sefializacidn vertical y horizontal. Cada colegio elaborara sus horarios de paradas en funcién de las
distancias dentro de las rutas escolares.

Las paradas serdn escogidas en funcion de los domicilios de cada escolar, de modo que no distaran a mas de 50 metros del domicilio del
alumno. De esta manera los que tiene edad suficiente pueden acudir a la parada solos sin problemas.

Las paradas pueden estar sefializadas con carteleria especial que las diferencie del resto de sefiales. Y la sefializacion vertical debe ir
acompariada de sefializacidén horizontal. A continuacion, un ejemplo de sefializacién de rutas escolares de Valencia.

= % GIN
’ A 7 i | 44 F
| | ‘ . iy 7 ,"' 2
[ )

[
=2

(4

e

~ ! L= ¥
llustracidn 19-6 Seiializacion itinerarios escolares. Fuente: Google Imagenes
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Es importante que en cada parada se disponga del horario respecto de cada centro escolar y de la informacion necesaria. Con toda esta
infraestructura los escolares se sentirdn motivados y autosuficientes. Estas rutas pueden realizarse andando o en bicicleta, puesto que al
proponerse que practicamente todo el municipio se transforme en ciudad 30 o 20, la mayoria de las calles pueden ser ciclo-calles y dar
prioridad a el modo en bicicleta.
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19.5. Propuesta de movilidad ciclista
La movilidad ciclista en Almassora, como en muchas localidades, se ha vuelto un tema importante en la planificacién urbana vy la sostenibilidad.
Fomentar el uso de la bicicleta no solo ayuda a reducir la congestion del trafico y la contaminacién, sino que también promueve un estilo de vida

mas saludable.

Dentro de las propuestas de movilidad ciclista primeramente se detallaran la tipologia de carriles bici.

ACERA BICI
Acondicionamiento realizado en la acera y que estd segregado de la calzada. Las bicicletas circularian sin segregacion fisica de los peatones,

minimizando la interaccidn entre peatdn y ciclista mediante marcas cromaticas.

A

Tabla 19-3.1 Ejemplo de acera bici
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PISTA BICI
Su trazado es paralelo a la calzada y a la acera y estd fisicamente segregada de ambas. Se utilizan elementos de separacién como bordillos,
arbolados, mobiliario urbano, etc.

Tabla 19-3.2 Ejemplo de pista bici.
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CARRIL BICI
Se trata de una infraestructura reservada solo para el uso ciclista, pero que se encuentra ocupando parte de la calzada.

e Tendrd dos sentidos de circulacidén y una anchura libre por sentido de circulacién entre 1.2 y 1.5 metros.
e Sesituard ala misma cota que los viales de motorizados.
e Se dispondra de separadores de proteccién respecto a los viales de circulacion motorizada.

g &y Fx L A %Y

S F=>

Imagen 20-3.3 Ejemplo de carril bici.
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CICLO-CALLE
Vial de circulacién compartida entre vehiculos a motor y bicicletas con sefializacién horizontal y vertical especifica y limitacién de velocidad a
30km/h.

Imagen 20.3.4 Ejemplo de cicIo-caIIe.
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SENDA BICI

Esta tipologia estd segregada del trafico motorizado, salvo en tramos puntuales. Es un tipo de via especialmente indicado para entornos

periurbanos y conexiones interurbanas.
£

Imagen 20-3.5 Ejemplo de senda bici.

Los carriles bici deben cumplir una serie de caracteristicas geométricas y medidas. El ancho minimo para un carril del carril bici es de 1 metroy
el gdlibo vertical de entre 2 y 2.25 metros. En la circulacidn en paralelo se ha de dejar, ademas, un resguardo de 0.25 metros a ambos lados,
por lo que el ancho minimo total para un carril bidireccional ha de ser de 2.50 metros.
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llustracién 20-3.6: Dimensiones carril bici

Cuando se construya un carril bici paralelo a una linea de estacionamiento habra que dejar un minimo de 0.8 metros de distancia para evitar
accidentes con los coches y bicicletas.
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llustracién 20-3.7: Distancia de la linea de estacionamiento a el carril bici

Ademas, también se tendran que tener en cuenta las dimensiones de la sefializacidn de las rutas ciclistas.
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SENALIZACION HORIZONTAL

En las ciclo-calles, especialmente, donde conviven el trafico motorizado con la bicicleta, la sefializacion debe verse de forma clara y con color en
todo el entramado. Esta sefial se acompaiia del simbolo de la bicicleta, pintado en el suelo, en el inicio y final de los tramos y cada 50 metros de
recorrido. Se incluirdn flechas adicionales en el pavimento para indicarle al ciclista que lleva la direccidn correcta.

Imagen 20-3.8 Ejemplo de seializacion horizontal de una ciclo-calle.

En los carriles bici segregados se puede pintar el pavimento de color rojo o verde, en todo su ancho, o bien cuando se inicia una situacién
conflictiva. Las lineas de limitacidn del carril o del eje del mismo serdn blancas y de 10 cm de ancho. Al inicio de cada tramo y cuando se supere
una interseccion se pintara una bicicleta y flechas direccionales eventualmente para informar a los ciclistas.
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Imagen 20-3.9 Ejemplo de seiializacion horizontal de carril bici segregado.

SENALIZACION VERTICAL
La sefializacién horizontal debe ir acompanada de sefializacién vertical, donde indique la circulacidn de bicicletas al principio de cada tramo, en

cruces e intersecciones.

Via reservada para ciclos Fin de via reservada

0 via cichsta para ciclos
l T ]
Carril bici © via ciclista Senda ciclable
ClCLOCALLE adosada a la calzada
% senda ciclable 5
Sefal de destino hacla una via Marca de via ciclista
cichista o senda ciclable Indica una via cxclista o senda ciclable

Imagen 20-3.10 Ejemplos de sefalizacion vertical para ciclo-calle y via segregada.
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Ademas, dentro del PAT de Castelldn se prevé la creacidn del carril bici en Almassora en la carretera N-340

4o
/
'

Leyenda

—— PROPUESTA DE VIAS CICLOPEATONALES
VIAS CICLOPEATONALES EXISTENTES
-------- VIAS CICLOPEATONALES EN CONSTRUCCION O PROYECTADAS

w— BULEVAR DE LA PLANA

llustracion 50.5.1 PAT de Castellon vias ciclistas
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19.5.1. Conexidn vias ciclistas
Desde el ayuntamiento se pretende la implantacién de nuevos itinerarios ciclistas para unir las diferentes rutas que existen en el municipio para
unir los nucleos industriales, la Vila y la playa. Las lineas en rojas y verdes son las vias existentes y la morada las que se proponen para estos

nuevos itinerarios:

¢ Uf
Y Basilica de'la
S Virgenidelilledd
. -

Rutas bici actual

— Ciclorutes_GVA

— Carril bici

Rutas bici propuestas

= Ciclorutas propuestas ‘ £

llustracion 20.5.1.1 Itinerarios carril bici propuestos
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19.5.2. Aparca-bicicletas
En el municipio existen aparca-bicicletas convencionales, pero estos no resultan seguros en algunas zonas del municipio para dejar la bicicleta

por lo que como medida se propone la instalacidn de aparca bicicletas seguras.

Aparca bicicletas seguras
Las aparca bicicletas seguras son una solucion para el estacionamiento y resguardo de bicicletas, disefiadas para evitar el robo o vandalismo.

llustracion 19-7. Zonas aparcamiento municipal pueblo Fuente enbicipormadr
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llustracion 19-8. Zonas aparcamiento municipal pueblo Fuente Ajuntament d’Almassora
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llustracion 19-9. Zonas aparcamiento municipal playa Fuente Ajuntament d’Almassora
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Aparcabicicletas PAT de Castellén

Desde el PAT de Castelldn se pretende establecer una red de aparcamientos seguros de bicicletas. Este se prevé ubicarlo en la estacion de tren del
municipio. Los objetos de la medida son:

-Promover el uso de la bicicleta como medio de transporte diario tanto a nivel municipal como
supramunicipal.

-Optimizar la sensacidn de seguridad y calidad del espacio urbano.

-Fomentar un estilo de vida mads saludable y sostenible para la ciudadania.

°
£ 3

llustracién 20.5.2 Aparcabicicletas
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19.5.3. Impulso de la movilidad en bicicleta
Fomentar itinerarios escolares en bici
La propuesta es similar a los caminos escolares peatonales, consiste en una comitiva de alumnos en bicicletas acompanados por padres o monitores.
Los nifios y las nifias tendran edades de entre 10 y 16 afos.

Esta medida ayuda a:
e Mejorar las habilidades del nifio.
e Mejorar el rendimiento escolar.
® Mejorar estados de animo

Las rutas pueden ser las mismas que las de los itinerarios peatonales escolares teniendo en cuenta las circulaciones, para no ir en contra del sentido
de circulacion, en el caso de ciclo-calles.

Es recomendable realizar cursos y promocion del uso de las bicicletas entre los alumnos, para poder explicarles las normas de seguridad, técnicas y
normas de circulacién y curso especial para los que no sepan montar en bici.

Difusion de informacion
Todas las medidas para el fomento del uso de la bicicleta han de ir acompafiadas de cierta publicidad y difusidon de toda la informacion existente.
Se pueden incluso realizar eventos publicos como talleres o excursiones que impulsen la movilidad en bicicleta.
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19.6. Propuesta de transporte publico

El transporte publico es un medio fundamental de desplazamiento, el cual se enfrenta a una serie de retos importantes. En la actualidad se generan
demandas de movilidad mas diversas. Los ciudadanos no solo exigen una mayor frecuencia y extensién de los servicios publicos, sino que también
reclaman una mayor calidad de la movilidad.

19.6.1. Acondicionamiento de la accesibilidad y el mobiliario urbano

Se pretende la creacién y la rehabilitacion de los elementos publicos existentes, mediante la instalacion de marquesinas y asientos, que permitan
mayor comodidad del viajero.

19.6.2. Establecimiento de la frecuencia de paso

Se establecerd una frecuencia de paso acorde a la demanda por parte de los usuarios, teniendo en cuenta las horas puntas, asi como los enlaces
con otros medios de transporte de forma que estén coordinadas las conexiones entre éstos. Se plantea lineas que conecten con el ferrocarril y los
poligonos industriales.

Con estas medidas se buscan cuatro objetivos fundamentales:

J Acondicionamiento y mejora del mobiliario urbano vinculado a la red de autobuses urbanos.

J Mejorar rutas, horarios y frecuencia de los autobuses urbanos.

J Reduccion del uso del vehiculo particular y por tanto la reduccién de emisién de CO2.

J Teniendo en cuenta el cambio demografico, la mejora en el servicio publico de favorecer la movilidad de las personas mayores.
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19.7. Propuesta movilidad eléctrica

Se ha tenido en consideracion los diferentes planes de las administraciones publicas de fomento del vehiculo eléctrico y documentos como el “PLAN
DE IMPULSO DEL VEHICULO ELECTRICO Y DESPLIEGUE DE LA INFRAESTRUCTURA DE RECARGA EN LA COMUNITAT VALENCIANA” en el que en su
apartado 7.1.3 Incluir en los PMUS un capitulo sobre movilidad eléctrica “Desde la administracion autonémica se fomentara la colaboracion con
las administraciones locales para que en los Planes de Movilidad Urbanas Sostenible (PMUS) de cada ciudad posean un apartado dedicado a la
movilidad eléctrica alineado con el Plan de despliegue de la infraestructura de vehiculo eléctrico propuesto por la Generalitat.

En la redaccion de los PMUS, la movilidad eléctrica deberia considerarse en el andlisis de partida del mismo modo que se retrata el estado la
movilidad peatonal o el transporte publico. Asi mismo, a la hora de plantear los objetivos de actuacién, la movilidad eléctrica deberia constituirse
como al menos una linea estratégica de actuacién sobre la que plantear objetivos a corto y medio plazo para las ciudades. “

De acuerdo con estas indicaciones y a la predisposicion de los organismos municipales de Almassora hacia la implantacién de tecnologia mas limpia
y eficiente, se procedera a realizar propuestas en torno a la movilidad eléctrica.

19.7.1. Fomentar la Sustitucion de vehiculos municipales de combustibles fésiles a vehiculos eléctricos

Esta medida se puede aplicar a toda la flota municipal y de este modo crear ejemplo de movilidad sostenible. Analizando la flota municipal, no se
prevé la necesidad del cambio de vehiculos en un futuro cercano, por lo que se hace una estimacién que en un plazo de 10 afios se podran ir
cambiando paulatinamente los vehiculos actuales a vehiculos eléctricos.
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19.7.2. Instalacién de puntos de recarga

La instalacion de puntos de recarga eléctrica es un paso clave para fomentar la movilidad eléctrica y reducir las emisiones de CO,. El beneficio de la
instalacion de este tipo de vehiculos son las siguientes:

e Fomento del uso de vehiculos eléctricos.

e Reduccion de la huella de carbono.

e Mayor eficiencia energética, especialmente con sistemas de gestion inteligente de la carga.
e Aumento del valor de los inmuebles, en el caso de viviendas o comunidades.

Por ello en el municipio se propone la instalacién de puntos de recarga tanto de vehiculos eléctricos como de patinetes.

19.7.2.1 Instalacidon de puntos de recarga de vehiculos eléctricos

Se instalardn estaciones de recargas de vehiculos en las sedes del ayuntamiento para los coches eléctricos que formen parte de consistorio
municipal, ademas de la posible instalacidn de los mismo en puntos de maxima afluencia de vehiculos. Se proponen los puntos de recarga dos en el
Ayuntamiento, uno en la piscina municipal, uno en el campo de futbol, uno en la estacién de tren y otro en el polideportivo.
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llustraciéon 19-10 Mapa de puntos de recarga vehiculos eléctricos. Fuente: elaboracién propia
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19.7.2.1 Instalacién de puntos de recarga de patinetes eléctricos

La instalacidn de puntos de recarga para patinetes eléctricos sigue un proceso similar al de vehiculos eléctricos, pero con algunas especificidades
adaptadas a estos vehiculos mds pequefios y de menor consumo. Los puntos donde se propone su instalacidn son los siguientes:

>

Allrazora
N

llustracidn 19-11 Mapa de puntos de recarga patinetes. Fuente: elaboracién propia
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19.8. Propuesta de vehiculo de movilidad personal

Segun la instrucciéon un VMP es un vehiculo de una o mas ruedas dotado de una Unica plaza y propulsado exclusivamente por motores eléctricos
que pueden proporcionar al vehiculo una velocidad maxima por disefio comprendida entre los 6 y los 25 km/h. En el diagndstico del presente
documento se observa que la presencia de este tipo de vehiculo se ha incrementado en los ultimos afios.

El reciente Real Decreto 970/2020 de 10 de noviembre, incorpora la regulacion de los Vehiculos de Movilidad Personal. Los VMP pasan a
considerarse vehiculos, por lo que estan obligados a cumplir las normas de circulacién, como hacen los coches o las motos. Es el motivo por el que
deben circular a una velocidad entre 6 y 25 km/h y nunca podran hacerlo por las aceras. También tendran prohibida la circulacion en vias
interurbanas, travesias, autopistas, autovias o tuneles urbanos. Necesitan un certificado de circulacién para acreditar que cumplen con los requisitos
técnicos.

19.8.1. Impulso de la movilidad al trabajo en VMP

Esta medida se complementa con la del impulso de la movilidad en bicicleta “al trabajo en bici”. Se propone la cesidn a los trabajadores de bicicletas
eléctricas, VMP, etc., y la informacién adecuada de las ventajas del servicio.

Se trata de sustituir en los desplazamientos habituales (estudio, trabajo, etc.), el vehiculo motorizado por medios de transporte sostenibles.
Se observa en el andlisis que el uso de este vehiculo entre la poblacidén joven se ha incrementado con lo que instalar puntos de recarga o para

estacionar estos vehiculos serian medidas que favoreceran su uso como pasa con la bicicleta. Por lo que como medida se propone la sensibilizacién
de la poblacién con el uso de estos tipos de vehiculos.
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19.9. Propuesta de Distribuciéon Urbana de Mercancias

En Almazora no existe un sistema regular de carga y descarga. Estas plazas estan compartidas por varios comercios o servicios. En busca de la
peatonalizacidn del centro urbano se propone redefinir las medidas reguladoras y la promocion de los vehiculos innovadores y ecolégicos.
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19.9.1. Definicion de medidas reguladoras de logistica urbana en una ordenanza municipal.

e Reordenacion de la distribucién de plazas de carga y descarga, creando plazas publicas sin asociarse a un comercio concreto. Las plazas se
asignaran por ubicacién y por horarios establecidos.

e Diferenciacion de impuestos y tasas municipales a favor de los vehiculos destinados a la distribuciéon urbana de mercancias que cumplan con
los criterios medioambientales.

e Definir unos horarios claros, para que los habitantes puedan hacer uso de ellas cuando no sean necesarias.

19.9.2. Promocion del uso de vehiculos innovadores y ecoldgicos.

Es importante promocionar e incluso dar ventajas a los vehiculos que sean sostenibles, como usar vehiculo eléctrico o por ejemplo el uso de
cargobike o moto-cargo.

Con estos ultimos se trata de llegar en el vehiculo motorizado a un punto definido para la carga y descarga o a un estacionamiento fuera de la zona
central y realizar el reparto en estos otros vehiculos.
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19.10. Propuesta de Seguridad Vial

Muchas de las anteriores propuestas tienen a favorecer la Seguridad Vial del municipio. Ademas de estas también se propone el cambio de nivel
de las rutas escolares.

19.10.1. Cambio de nivel en rutas escolares

Se debia realizar un cambio de nivel en las calles ubicadas frente colegios, de forma que el conductor se diera cuenta que estd atravesando una
ruta escolar, y redujera la velocidad, junto con convertir los itinerarios escolares en rutas completamente accesibles y sefializadas.

llustracién 19-12 Ejemplo de cambio de nivel en rutas escolares. Fuente: Google imagenes
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19.11. Propuesta de transporte privado

19.11.1. Carsharing y motosharing

El carsharing es un modelo de alquiler de automoviles de emision cero, de modo que el usuario alquila el vehiculo durante un corto periodo de
tiempo. Esta metodologia puede ser llevada a cabo por empresas o bien por un conjunto de usuarios, como pueden ser los ciudadanos de un
municipio. Hoy en dia existen mas de seiscientas ciudades en el mundo donde la gente puede utilizar estos servicios. Funciona de forma similar al
sistema de alquiler de bicicletas y los usuarios pueden gestionar todas las operaciones a través de una aplicacién. El motorsharing es el mismo

caso, pero los vehiculos son motocicletas.

Se puede crear una red de coches y motos compartidos entre los municipios cercanos, es decir, interurb

P A

llustracion 19.13 Ejemplo de vehiculos de carcashing en Madrid. Fuente: Google

noticias

llustracion.19-14 Ejemplo de motos de alquiler. Google

noticias
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20. ESCENARIO DEL PMUS

Los alcances de los objetivos y propuestas que se van a exponer se han dividido en horizontes temporales de corto y largo plazo, en funcion de la
situacion actual.
Escenario actual

En el escenario actual partimos del siguiente reparto modal a 2023 en el que el uso transporte privado motorizado predomina sobre el resto de
medios de transporte:

¢Cual es el modo de transporte que mas utilizas habitualmente en los viajes fuera de Almazora?
58 respuestas

@ Coche privado

® Apie

@ Transporte publico
@ Patinete eléctirco
@ Votocicleta

® Bicicleta

@ Furgoneta

llustracién 20-1 : Reparto modal desplazamientos totales 2023.
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Escenario PMUS

Dado que la mayoria de las medidas se centran en la mejora de la movilidad dentro del término municipal. Por las caracteristicas de la zona estudiada
se presenta a continuacién la evolucion esperada en el reparto modal de los viajes internos del municipio donde se observa un aumento de los
medios de transporte sostenible considerable.

Reparto modal desplazamientos totales escenario
futuro

2,55%
0,00%

m A pie = Biciccleta = Coche = Motocicleta = Patinete electrico = Transporte publico

llustracién 20 1 Reparto modal desplazamientos totales escenario futuro.
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Por lo que la diferencia entre los porcentajes de los desplazamientos es el siguiente:

Diferencia intermodal

A pie 4,65
Bicicleta 0,85
Coche -5,35
Motocicleta 0
Autobus 0,85
Patinete eléctrico 4,3

Tabla 20-1: Porcentajes de diferencia intermodal

Se prevé un aumento considerable en la presencia del autobus respecto a la del escenario actual donde es inexistente. En cuanto al resto de
medios de transporte, se espera una reduccion en el uso del vehiculo privado. Las medidas adoptadas para el fomento de la vialidad peatonal en

el municipio se centran en una mejora de la seguridad peatonal lo cual provocara un aumento en el transporte peatonal.
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21.PRESUPUESTO Y TEMPORALIZACION DE MEDIDAS

Propuestas Inversion
2029 2030 2031 2032
Propuesta 1: Nueva sefializacion 1.558,50 € 1.558,50 € 1.558,50 € 4.675,50 €
Propuesta 2: Definicion de una jerarquia viaria 16.000,00 € 16.000,00 € 32.000,00 €
Subtotal 17.558,50 € 17.558,50 € 1.558,50 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 36.675,50 €
Z;fc’apc‘:s;;adi;v'g"anc'a y control de vehiculos mal 1.200,00€ | 1.200,00 € 1.200,00€ | 1.200,00€ | 1.20000€ | 1.200,00€ | 1.200,00€ | 1.200,00€ | 1.200,00€ | 10.800,00 €
Propuesta 2: Parkings disuasorios 2.500,00 € 2.500,00 € 2.500,00 € 2.500,00 € 10.000,00 €
Subtotal 3.700,00 € 3.700,00 € 3.700,00 € 3.700,00 € 1.200,00 € 1.200,00 € 1.200,00 € 1.200,00 € 1.200,00 € 20.800,00 €

Propuesta 1. Adecuacién de itinerarios peatonales 5.000,00 € 5.000,00 € 5.000,00 € 15.000,00 €
Propuesta 2. Supresion de barreras 15.000,00 € 15.000,00 € 15.000,00 € 15.000,00 € 15.000,00 € 15.000,00 € | 15.000,00€ | 15.000,00€ | 15.000,00€ | 135.000,00 €
Propuesta 3. Crear y fomentar el uso de los itinerarios 20.000,00 € 5.000,00 € 5.000,00 € 30.000,00 €
escolares

Subtotal 40.000,00 € 25.000,00 € 25.000,00 € 15.000,00 € 15.000,00 € 15.000,00 € | 15.000,00€ | 15.000,00€ | 15.000,00€ | 180.000,00 €

Propuesta 1. Acondicionamiento de la accesibilidad y el

Propuesta 1: Conexidn vias ciclistas 50.000,00 € 30.000,00 € 15.000,00 € 95.000,00 €
Propuesta 2: Aparcabicicletas 15.000,00 € 15.000,00 € 30.000,00 €
Propuesta 3: Impulso de la moviliad en bicicleta 1.350,00 € 1.350,00 € 1.350,00 € 4.050,00 €

Subtotal 66.350,00 € 46.350,00 € 16.350,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 129.050,00 €

Propuesta 1: Fomentar la sustitucion de vehiculos
municipales de combustibles fésiles a vehiculos
eléctricos

e 5.000,00 € 5.000,00 € 5.000,00 € 15.000,00 €
mobiliario urbano
Propuesta 2. Establecimiento de la frecuencia de paso 1.250,00 € 1.250,00 € 1.250,00 € 1.250,00 € 1.250,00 € 1.250,00 € 1.250,00 € 1.250,00 € 1.250,00 € 11.250,00 €
Subtotal 6.250,00 € 6.250,00 € 6.250,00 € 1.250,00 € 1.250,00 € 1.250,00 € 1.250,00 € 1.250,00 € 1.250,00 € 26.250,00 €

0,00 €

Propuesta 2: Instalacion de puntos de recarga coches

Propuesta 1. Impulso de la movilidad al trabajo en VMP

15.000,00 €

15.000,00 €

cloctricos 50.000,00€ | 50.000,00€ | 50.000,00€ | 50.000,00€ | 50.000,00€ | 50.000,00€ 300.000,00 €
Z;?ﬁ”eiit: 3: Instalacién de puntos de recarga coches 5.000,00€ | 5.000,00 € 5.000,00€ | 5.000,00€ | 5.00000€ | 5.000,00€ 30.000,00 €
Subtotal 55.000,00€ | 55.000,00€ | 55.000,00€ | 55.000,00€ | 55.000,00€ | 55.000,00€ | 0,00€ 0,00€ 0,00€ | 330.000,00€

30.000,00 €

Subtotal

0,00 €

15.000,00 €

0,00 €

15.000,00 €

0,00 €

0,00 €

0,00 €

0,00 €

0,00 €

30.000,00 €
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Propuesta 1. Definicién de medidas reguladoras de 3.000,00€ | 3.000,00 € 3.000,00€ | 3.000,00€ . . ; ; ; 12.000,00 €
logistica urbana en una ordenanza municipal.

Propuesta 2. Promocion del uso de vehiculos 1.350,00€ | 1.350,00€ 1350,00€ | 1.350,00€ 5.400,00 €

innovadores y ecoldgicos.

Subtotal 4350,00€ | 4.350,00€ 4350,00€ | 4.350,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 17.400,00 €
Propuesta 1: Cambio de nivel en rutas escolares 100.000,00 € | 20.000,00 € 30.000,00 € 10.000,00 € 160.000,00 €
Subtotal 100.000,00 € | 20.000,00€ | 30.000,00€ | 10.000,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 160.000,00 €

Propuesta 1. Carsharing y motorsharing - ! - ! ! [ ;[ [ [

Total

188.858,50 €

153.858,50 €

107.858,50 €

74.950,00 €

72.450,00 €

72.450,00 €

17.450,00 €

17.450,00 € | 17.450,00 €

930.175,50 €
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22.PLAN DE EVALUACION Y SEGUIMIENTO

Tras la realizacion del PMUS es necesario poner en funcionamiento el grupo de medidas propuestas para conseguir una movilidad menos
dependiente del vehiculo privado. Las fases de seguimiento y evaluacién son un elemento clave de cualquier PMUS. El plan de evaluacién y
seguimiento nos sirve para controlar y evaluar el grado de mejora producido por la implantacién de las medidas del PMUS.

Para obtener el valor final se deberan obtener los datos de las mismas fuentes.

Atendiendo a las consignas reflejadas en el documento” Implantacién de los planes de movilidad urbana sostenible” elaborado por la red espafiola
de ciudades por el clima, se identifican algunos indicadores necesarios para llevar a cabo el Plan de Evaluacién y Seguimiento:

TIPO DE < p VALOR
INDICADOR INDICADORES FORMULACION UNIDAD FUENTE DE INFORMACION VALOR INICIAL OBJETIVO

Uso Movilidad Numero usuarios 0

. ) % E t 15,50% 16,22%

Peatonal movilidad/ habitantes ? neuestas ’ ?

Uso de. Movilidad Numero u.suarios bici/ % Encuesta 1.70% 171%

Ciclista habitantes
MODALES
N. i

Uso de :I'ra.nsporte ulsu?rlos tra.nsporte % Encuesta 8,60% 8,67%
publico publico/habitantes
, . N. ios t t

Uso vehiculo privado u‘suarlos ra‘nspor € % Encuesta 74,00% 70,04%
privado/ habitantes
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Uso del vehiculo N. usuarios transporte Encuesta Trabajos de campo
. .. privado eléctrico/ % .J , PO, 0,00% 5%
eléctrico . policia
habitantes
Ocupacion N.plaze
s . ocupadas/N.plazas % Trabajos de campo, policia 40,00% 39%
aparcamientos ) .
disponibles
Ocupacion ilegal de N.plazas
P . 8 ilegales/N.plazas % Trabajos de campo, policia 10,00% 3%
aparcamientos )
legales+ilegales

Tabla 22-1 Tipo de indicador modal Fuente: Elaboracion propia
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TIPO DE 2 < VALOR VALOR
INDICADOR INDICADORES FORMULACION UNIDAD FUENTE DE INFORMACION INICIAL OBJETIVO
Consunjo de er.lergla de Consumo.energla £ CO2 Inforfn.e d em|55|ons_de gasos d'efecte 49.788,71 44.959,21
vehiculo privado veh.privado d'hivernacle equivalents a CO2
ENERGETICOS Consumo de e’ne.rgla Consumo er)ergla £ CO2 Ministerio de tranS|C|on.ecoIog|ca, 1.426,64 1.438,77
transporte publico transpor. publico INE,DGT, Ayuntamiento
Consumo de energia de Consumo energia Informe d'emissions de gasos d'efecte
, L e . . t CO2 W . - 571,52
vehiculo eléctrico privado veh.privado d'hivernacle equivalents a CO2

Tabla 22-2 Tipo de indicador energético Fuente: Elaboracion propia

Pagina | 233



AJUNTAMENT
D'ALMASSORA

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

O=NGIT=C

www.engitecnet

TIPO DE
INDICADOR

Reduccion de

AMBIENTALES

INDICADORES FORMULACION UNIDAD FUENTE DE INFORMACION | VALOR INICIAL VALOR OBJETIVO emisiones
Emisiones totales Informe d'emissions de
Emisiones de GEI GEl t CO2 gasos d'efecte d'hivernacle 280.202,40 253.022,77 9,70%
equivalents aCO2
Emisiones de CO Emisiones totales ug/m? Estacion meteoroldgico 0,14000 0,13 9,70%
co Almassora
T EEREBER LR Emisiones totales Estacién meteorolégico
(agentes pg/m3 & 53,49000 48,30 9,70%
; Nox Almassora
contaminantes)
Emisiones de PM10 Emisiones totales /m? Estaciéon meteorolégico 15 64000 1412 9.70%
PM10 HE Almassora ! ’ 1 TER
. . Emisiones totales 3 Estacion meteoroldgico
Emisiones de NO ug/m 19,06000 17,21 9,70%
de NO Almassora
. Intensidad del
NI EETEOCE sonido Estudio acustico
recepcion externo dB 62,2 56,17 9,70%
(trafico) generado por el Almassora
trafico

Tabla 22-3 Tipo de indicador ambientales Fuente: Elaboracion propia
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TIPO DE - L
INDICADOR INDICADORES FORMULACION UNIDAD FUENTE DE INFORMACION VALORINICIAL VALOR OBIJETIVO
Proporcién de Zonas Superficie dreas 20y Ca_rtograﬂla, Urban.lsmo ’
. % circulacidn, trabajo de - 60%
30y 20 30/superficie total
campo
Accesibilidad Paradas accesibles trasnport. 0 .
. L Trabajo d - 809
transporte publico Plblico/paradas totales % rabajo de campo %
. Cartografia, Urbanismo,
Infraestructuras Km V|ar|o. pgatonal/km red % circAl PRI LR 20% 50%
peatonales viaria total
campo
SOCIALES Y
ECONOMICOS
0o - o Cartografia, Urbanismo,
Infraestructuras Km viario ciclista/km red viaria . L, .
. % circulacidn, trabajo de - 20%
ciclistas total
campo
Cobertura fie! Superficie b:'zu'o cobertura/ % Empresa conc.e5|onar|a, 259% 80%
transporte publico superficie total Ayuntamiento
Accidentes Numero de % Policia, Ayuntamiento, DGT 0,63% 0%
accidentes/N.habitantes ° Ry ! 10370 °

Tabla 22-4 Tipo de indicador sociales y econémicos Fuente: Elaboracion propia
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23.Metodologia de calculo previsto

Tras la aplicacion de las medidas propuestas se tendrian que obtener mejores resultados a nivel de contaminacion tanto a nivel ambiental como
sonora. Por ello se deberan realizar diferentes calculos para comprobar estos indicadores.

23.1. Escenario de andlisis atmosférico general

En primer lugar, se realizara una comparacion de los contaminantes atmosféricos con los reflejados en este documento.
Emisiones

Para ello se volverdn a estudiar los siguientes contaminantes:

Didéxido de Azufre

Diéxido de Nitrégeno

Mondxido de Carbono

Mondxido de Nitrégeno

Oxidos de Nitrégeno totales

Particulas en Suspension (< 2,5 um)

La comparacion se realizara con la misma estacion meteoroldgica o en su defecto una que se encuentre situada en el municipio. Como escenario
futuro se hace una previsidon de que descienda el uso del vehiculo primado en un 9,8%, con ello se prevén los siguientes valores de contaminantes:

PM2.5 ug/m3 ‘ SO2 ug/m3 CO ug/m? NO ug/m3 NO2 pg/m? PM10 pg/m3 Nox pg/m3
2033 7,40 6,12 0,13 17,19 22,44 14,11 48,25

Tabla 23-1 Escenario atmosférico futuro Fuente: Elaboracion propia
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23.2. Escenario atmosférico de la reduccién del vehiculo privado de combustion

Tras las medidas llevadas a cabo en el presente plan, teniendo en cuenta el nuevo reparto modal procederemos a calcular las emisiones producidas
por el trafico urbano en Almassora, obteniendo una reduccion de las emisiones respecto a estado actual. Se prevé una reduccion de emisiones de
un 9,8%, sin tener en cuenta la variacion de vehiculos en el municipio se obtiene la siguiente previsién de contaminantes.

TEP
Vel'rlculos 14,95
Diesel
VehICl:||OS 19,05
gasolina
Total 34,01

Tabla 23-2 Escenario atmosférico reduccion vehiculo privado futuro Fuente: Elaboracion propia
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23.3. Escenario atmosférico del uso del vehiculo menos contaminante

Para sacar el valor del uso de vehiculos menos contaminante se deberd de obtener el valor de vehiculos eléctricos o con combustibles menos
contaminantes matriculados en el municipio. Posteriormente para obtener el nivel de contaminante en Tm de GEI CO,/afio se tendrd que saber en
el momento de analisis el valor de contaminantes para cada tipo de vehiculo.

Vehiculos eléctricos: Primero de todo se debera de obtener el valor de emisiones de g CO, debido a la produccion de electricidad. Teniendo el
consumo cada 100 kildmetros (kWh/ km). Con la multiplicacién de estos dos datos obtendremos la produccion de g CO, de este tipo de vehiculos.

Vehiculos menos contaminantes: En este caso el procedimiento seria igual que en los vehiculos de combustion. Solo se tendria que buscar el valor
de los kg de CO2 emitidos por litro de este combustible menos conteniente.
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23.4. Escenario del nivel acustico

Con la implantacién de las medidas se debera de comprobar la disminucién de la contaminacién eléctrica ocasionada por los vehiculos. Para ello se
deberan coger medidas de nuevo en las diferentes localizaciones del estudio acustico del municipio. Con ello se podra observar si se ha conseguido

una reduccion del ruido en el municipio.

Como prevision como con el resto de medidas se prevé una reduccién de un 9,8%.

LAeq, dia
Casco urbano y principales viales 56,17 42,26
Zona industrial 58,42 48,04
Platja y santa quiteria 54,99 47,32

Tabla 23-3 Escenario nivel acustico futuro Fuente: Elaboracion propia
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24. TEMPORALIZACION DE MEDIDAS

La temporalizacidén de las propuestas nos permite identificar y calificar dichas propuestas en propuestas a corto y largo plazo. Las propuestas
realizadas no tendrdn una duracién mayor a 8 afios. La iniciacion es aproximada, ya que dependera de la aprobacion definitiva del informe.

. Fecha
Horizonte de
Propuestas ., —
aplicacion Inici
o |Final
Propuestas de circulacion y red viaria
Propuesta 1: Nueva sefializacion Medio plazo 2025 (2027

Propuesta de estacionamiento I B

Propuesta 2: Parkings disuasorios Medio plazo 2025|2028
Propuestas de movilidad peatonal y PMR
Propuesta 1. Adecuacion de itinerarios peatonales Medio plazo 2025 | 2027

Propuesta 3. Crear y fomentar el uso de los itinerarios escolares Medio plazo 2025 | 2027
Propuestas de movilidad ciclista
Propuesta 1: Conexidn vias ciclistas Medio plazo 2025 | 2027

Propuesta 3: Impulso de la moviliad en bicicleta Medio plazo 2025 | 2027
Propuestas Transporte publico
Propuesta 1. Acondicionamiento de la accesibilidad y el mobiliario urbano Medio plazo 2025 | 2027
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Propuestas movilidad eléctrica I B

Propuesta de vehiculo de movilidad personal

Propuesta 1. Impulso de la movilidad al trabajo en VMP Medio plazo 2026 | 2028
Propuesta de Distribucion Urbana de Mercancias

Propuesta 1. Definicién de medidas reguladoras de logistica urbana en una ordenanza municipal. Medio plazo 2025 | 2028

Propuesta 2. Promocién del uso de vehiculos innovadores y ecoldgicos. Medio plazo 2025 | 2028

Propuestas de Seguridad Vial
Propuesta 1: Cambio de nivel en rutas escolares Medio plazo 2025 | 2026
Propuesta de transporte privado
Propuesta 1. Carsharing y motorsharing Medio plazo 2025 | 2028
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25.FICHAS RESUMEN DE LAS PROPUESTAS

Propuesta de circulacidn y red viaria

Propuesta 1: Nueva sefnalizacion

O O A=

e B iisca&&@.

m E.d E

AGENTES
Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad y Policia. Otros:-

PRESUPUESTO APROXIMADO

4.675,50 €

OBIJETIVO: Nueva sefializacion vial del municipio.
DESCRIPCION: | Actualizacién de la sefializacién vertical y horizontal o la
implantacién de nueva. Con los siguientes criterios:
e Homogeneidad en el modo de transmitir los
mensajes.
e Simplicidad (sin exceso de sefializacion, pero sin falta
de ella).
e Continuidad en la sefializacién del itinerario.
e Veracidad de la informacién transmitida.
e Visibilidad.

INDICADOR DE SEGUIMIENTO

e Ocupacion ilegal de aparcamientos N.plazas ilegales/N.plazas
legales+ilegales

PROGRAMACION A MEDIO PLAZO
Prioridad = Alta

Afio horizonte | 2027
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OBIETIVO: Clasificar la red viaria y la ordenacién del tréfico motorizado a
favor de los modos sostenibles.
DESCRIPCION: | Definicién de los diferentes niveles viarios en los que se va a
estructurar el municipio:
e En el Nivel 1, categoria A velocidades entre 30km/h vy

20 km/h.

e Enel Nivel 2, categoria B. La velocidad serd limitada a
30km/h.

INDICADOR DE SEGUIMIENTO

e Uso vehiculo privado N. usuarios transporte privado/ habitants.

\ 3208 e Tiempo de viajes. Tiempo total desplazamiento/N.habitantes.

® ‘ ! 3 o . % : ~ e Emisiones de GEl. Emisiones totales GEI/ NiUmero habitantes.

' - ¢ Nivel sonoro de recepcion externo (trafico). Intensidad del sonido
generado por el trafico.

AGENTES
Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad y Policia. Otros:- PROGRAMACION A MEDIO PLAZO
PRESUPUESTO APROXIMADO Prioridad = Alta

32.000 € Afio horizonte @ 2026
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Propuesta de estacionamiento

Propuesta 1: Vigilancia y control de vehiculos mal estacionados

OBJETIVO: Evitar infracciones que crean problemas en la circulacién de
vehiculos, peatones (por invadir la acera) y, sobre todo, los
que afecten a la movilidad de las PMRs.

DESCRIPCION: | Vigilancia y control de vehiculos mal estacionados.

INDICADOR DE SEGUIMIENTO

e  Ocupacion ilegal de aparcamientos N.plazas ilegales/N.plazas
legales+ilegales

PROGRAMACION A LARGOPLAZO
AGENTES —
Prioridad | Alta
Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad y Policia. Otros:- - -
Afo horizonte | 2033
PRESUPUESTO APROXIMADO

10.800,00 €
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AGENTES

Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad y Policia. Otros:-

PRESUPUESTO APROXIMADO
10.800,00 €

OBJETIVO: Creacidn parkings disuasorios
DESCRIPCION: | Se propone este tipo de parking para cubrir la demanda de

aparcamiento del municipio. Creando un Park and drive.

INDICADOR DE SEGUIMIENTO

Ocupacién aparcamientos N.plazas ocupadas/N.plazas

disponibles

Ocupacion ilegal de aparcamientos N.usuarios veh.
Privado/N.vehiculos privados

PROGRAMACION A LARGO PLAZO
Prioridad @ Alta

Afio horizonte | 2028
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Propuesta de movilidad peatonal y PMR

Propuesta 1: Adecuacion de itinerarios peatonales

OBIETIVO: Adecuacion de itinerarios peatonales

DESCRIPCION: = Adecuar todas las calles del municipio para que sea accesible
en su totalidad. Por lo que se propone eliminar las barreras y
obstaculos de los puntos indicados en el analisis de movilidad
peatonal del diagndstico.

Vados peatonales

Pavimento de las aceras

Anchos de acera

Rampas

Adecuacion de las plazas PMR

En todas las calles se deben aplicar las medidas de

AGENTES accesibilidad de anchos de acera minimos y supresién de

barreras

Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad y Policia. Otros:-
INDICADOR DE SEGUIMIENTO
PRESUPUESTO APROXIMADO
e Uso Movilidad Peatonal Nimero usuarios movilidad/ habitants.
e Emisiones de GEl. Emisiones totales GEI/ NiUmero habitantes.
e Nivel sonoro de recepcion externo (trdfico). Intensidad del sonido
generado por el trdfico.

15.000,00 €

PROGRAMACION A MEDIO PLAZO
Prioridad @ Alta

Afio horizonte @ 2027



AJUNTAMENT = ~
D'ALMASSORA Plan de Movilidad Urbana Sostenible L :L‘E_EZ.!JJC

OBIETIVO: Supresién de barreras

DESCRIPCION: | Adecuar todas las calles del municipio para que sea accesible
en su totalidad. Para ello se deber3d:
- Adecuar las rampas
- Mejora y crear vados peatonales
- Adaptar plazas PMR

INDICADOR DE SEGUIMIENTO

e Inversién en movilidad: Inversion movilidad/N.habitantes

PROGRAMACION A LARGO PLAZO

AGENTES Prioridad | Alta
Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad y Policia. Otros:- Afio horizonte | 2030

PRESUPUESTO APROXIMADO

135.000,00 €
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Propuesta 3. Crear y fomentar el uso de itinerarios escolares

OBIJETIVO:

DESCRIPCION: | Creacidn de itinerarios escolares para ir andando o en
bicicleta.

Crear y fomentar el uso de itinerarios escolares

INDICADOR DE SEGUIMIENTO

e Uso Movilidad Peatonal Nimero usuarios movilidad/ habitantes.

e Emisiones de GEl. Emisiones totales GEI/ NUmero habitantes.

e Nivel sonoro de recepcién externo (trdfico). Intensidad del sonido
generado por el trdfico.

PROGRAMACION A LARGO PLAZO

AGENTES

Prioridad @ Alta

Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad y Policia. Otros:-
Afio horizonte | 2033
PRESUPUESTO APROXIMADO

30.000,00 €
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Propuestas de movilidad ciclista

OBIJETIVO: Conexion de las vias ciclistas actuales con la Vila y la playa.

DESCRIPCION: | Conectar con una via ciclista nuevas las ciclo rutas y vias
ciclistas actuales. Con ello se conseguird unir la Vila con la
zona de la Playa.

INDICADOR DE SEGUIMIENTO

e Uso de Movilidad Ciclista: Namero usuarios bici/ habitantes
e Infraestructuras ciclistas: Km viario ciclista/km red viaria total

Rutas bici actual ), e S .z aps T .z o1e T
Ciclorutes GVA & ) D e Inversion en movilidad ciclista Inversion movilidad ciclista/

Carril bici § , At SR N.habitantes
Rutas bici propuestas v s .

Ciclorutas propuestas [ st

AGENTES -
PROGRAMACION A LARGO PLAZO

Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad y Policia. Otros:-
Prioridad | Alta

PRESUPUESTO APROXIMADO Afio horizonte | 2028

95.000,00 €
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OBIETIVO: Fomentar la movilidad ciclista de forma accesible y Segura.

DESCRIPCION: | Aumentar el nimero de aparca bicicletas seguras en distintos
puntos de interés del municipio.

INDICADOR DE SEGUIMIENTO

e Uso Movilidad Ciclista Nimero usuarios movilidad ciclista/ habitants.

e Emisiones de GEl. Emisiones totales GEI/ NUmero habitantes.

e Nivel sonoro de recepcion externo (trafico). Intensidad del sonido
generado por el trafico.

AGENTES
Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad Otros:- PROGRAMACION A MEDIO PLAZO
PRESUPUESTO APROXIMADO Prioridad | Media

30.000,00 € Afio horizonte @ 2026
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OBIETIVO: Fomentar la movilidad ciclista en el municipio.

DESCRIPCION: | Con la aplicacién de estas medias se pretende:
e Fomentar itinerarios escolares en bici
e Difusion de informacion

INDICADOR DE SEGUIMIENTO

e Uso Movilidad Ciclista Nimero usuarios movilidad ciclista/ habitants.
e Emisiones de GEI. Emisiones totales GEI/ NUmero habitantes.

e Nivel sonoro de recepcion externo (trafico). Intensidad del sonido
generado por el trafico.

AGENTES

Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad Otros:-

PRESUPUESTO APROXIMADO PROGRAMACION A MEDIO PLAZO

30.000,00 € Prioridad | Media

Afio horizonte | 2027
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Propuestas Transporte publico

Propuesta 1: Acondicionamiento de la accesibilidad y el mobiliario urbano

OBIJETIVO: Mejorar la accesibilidad al transporte urbano.

DESCRIPCION: | Se propone adecuar paradas de forma que:
-Dispongan de toda la informacién acerca de la linea.
-Sin barreras arquitecténicas que puedan interferir en el
servicio.
-Adecuacion para que no dispongan de obstaculos.

INDICADOR DE SEGUIMIENTO

e Uso de Transporte publico: N.usuarios transporte publico/habitantes

e Accesibilidad transporte publico Paradas accesibles trasnport.
Publico/paradas totales

e Cobertura del transporte publico Superficie bajo cobertura/
superficie total

e Inversion en transporte publico Inversion transporte publico/
N.habitantes

AGENTES

Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad y Policia. Otros:-

PRESUPUESTO APROXIMADO

15.000,00 € PROGRAMACION A LARGO PLAZO
Prioridad @ Alta

Afio horizonte = 2027
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Propuesta 2: Establecimiento de la frecuencia de paso

OBIETIVO: Mejorar la conectividad del autobus urbano.

DESCRIPCION: | Realizar el cambio de la frecuencia de paso para mejorar su
uso.

INDICADOR DE SEGUIMIENTO

e Uso Movilidad Ciclista Nimero usuarios movilidad ciclista/ habitants.

e Emisiones de GEI. Emisiones totales GEI/ NUmero habitantes.

e Nivel sonoro de recepcion externo (trafico). Intensidad del sonido
generado por el trafico.

PROGRAMACION A LARGO PLAZO

AGENTES

Prioridad | Media

Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad Otros:- -
Afio horizonte | 2033

PRESUPUESTO APROXIMADO

11.250,00 £
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Propuestas movilidad eléctrica

Propuesta 1: Fomentar la sustitucion de vehiculos municipales de combustibles fésiles a vehiculos
eléctricos

OBJETIVO: Pretende la sustitucion de vehiculos municipales de
combustibles fosiles a vehiculos eléctricos.

DESCRIPCION: | Esta medida se puede aplicar a toda la flota municipal
como vehiculos de la policia, vehiculos de
mantenimiento, etc., y de este modo crear ejemplo de

movilidad sostenible.

INDICADOR DE SEGUIMIENTO

e Uso del vehiculo eléctrico N. usuarios transporte privado
eléctrico/ habitantes

AGENTES

Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad y Policia. Otros:-

PROGRAMACION A LARGO PLAZO
PRESUPUESTO APROXIMADO

Prioridad

0€

Afo horizonte
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puntos de recarga coches eléctricos

OBIETIVO: Pretende la instalacion de puntos de recarga de vehiculo
eléctrico en el municipio.

DESCRIPCION: | Estos puntos de recarga se pretenden instalar en diferentes
puntos de los diferentes ndcleos urbanos.

INDICADOR DE SEGUIMIENTO

e Uso del vehiculo eléctrico N. usuarios transporte privado eléctrico/
habitantes

PROGRAMACION A LARGO PLAZO

Prioridad @ Alta

AGENTES

Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad Otros:- Afio horizonte | 2030

PRESUPUESTO APROXIMADO

300.000,00 €
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patinetes eléctricos

OBIETIVO: Pretende la instalacion de puntos de recarga de patinete
eléctrico en el municipio.

DESCRIPCION: | Estos puntos de recarga se pretenden instalar en diferentes
puntos de los diferentes ndcleos urbanos.

INDICADOR DE SEGUIMIENTO

e Uso del vehiculo eléctrico N. usuarios transporte privado eléctrico/
habitantes

PROGRAMACION A LARGO PLAZO

Prioridad @ Alta

AGENTES

Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad Otros:- Afio horizonte | 2030

PRESUPUESTO APROXIMADO

30.000,00 €
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Propuesta de vehiculo de movilidad personal

Propuesta 1: Normativa especifica para la requlacion de VMP

OBIETIVO: Pretende fomentar el modo de transporte en VMP.

DESCRIPCION: | Se ha propuesto limitar calles del municipio a 30 km/h,
donde se suaviza el trafico y se potencia el uso de otros
medios de transportes. En base a esto, la normativa
puede considerar la convivencia de todos los medios de
transporte, tomando las medidas de seguridad
necesarias.

INDICADOR DE SEGUIMIENTO

¢ Emisiones de GEI

AGENTES

Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad y Policia. Otros:-

PRESUPUESTO APROXIMADO

PROGRAMACION A MEDIO PLAZO
3.000 €

Prioridad | Media

Afio horizonte = 2028
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Propuesta de Distribucion Urbana de Mercancias

Propuesta 1: Definicion de medidas reguladoras de logistica urbana en una ordenanza municipal.

OBIETIVO: Pretende reordenar y planificar de modo sostenible la DUM.

DESCRIPCION: e Reordenacion de la distribucion de plazas de carga y
descarga, creando plazas publicas sin asociarse a un
comercio concreto.

e Condiciones de acceso horario sin perjudicar a los
pequefios comercios.

INDICADOR DE SEGUIMIENTO

e Emisiones de GEI

AGENTES

Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad y Policia. Otros:-

PRESUPUESTO APROXIMADO PROGRAMACION A MEDIO PLAZO

12.000 € Prioridad | Alta

Afio horizonte @ 2028
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innovadores y ecoldgicos.

OBIETIVO: Se trata de llegar en el vehiculo motorizado a un punto
definido para la carga y descarga o a un estacionamiento
fuera de la zona central y realizar el reparto en estos otros
vehiculos.

DESCRIPCION: | Es importante promocionar e incluso dar ventajas a los
vehiculos que sean sostenibles, como usar vehiculo eléctrico
o por ejemplo el uso de cargo-bike o moto-cargo.

INDICADOR DE SEGUIMIENTO

e Emisiones de GEI
e Uso del vehiculo eléctrico N. usuarios transporte privado eléctrico/

AGENTES

habitantes
Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad y Policia. Otros:-
PRESUPUESTO APROXIMADO PROGRAMACION A MEDIO PLAZO
5.400 € Prioridad | Media
Afio horizonte | 2028
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Propuestas de Seguridad Vial

OBJETIVO: Cambio de nivel en rutas escolares

DESCRIPCION: | Cambio de nivel en las calles que indique que se esta
acercando a una zona escolar.

INDICADOR DE SEGUIMIENTO

e Emisiones de GEI

© (N
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e Uso Movilidad Peatonal Nimero usuarios movilidad/ habitantes.

AGENTES

Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad y Policfa. Otros:- PROGRAMACION A MEDIO PLAZO

PRESUPUESTO APROXIMADO Prioridad | Media

160.000 € Afio horizonte @ 2028
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Propuesta de transporte privado
Propuesta 1. Carsharing y motorsharing

OBIETIVO: Fomentar la movilidad sostenible mediante vehiculos de

emision cero.

DESCRIPCION: | El carsharing o motosharing es un modelo de alquiler de
automoviles de emisidn cero, de modo que el usuario alquila
el vehiculo durante un corto periodo de tiempo.

INDICADOR DE SEGUIMIENTO

e Emisiones de GEI

PROGRAMACION A LARGO PLAZO

Prioridad | Medio

AGENTES

Afio horizonte | 2031
Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad y Policia. Otros:-

PRESUPUESTO APROXIMADO
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26. CONCLUSIONES

El transporte produce una cuarta parte de las emisiones de gases que provocan el cambio climatico, por lo que el desarrollo de sistemas de
movilidad sostenibles sera crucial para la lucha contra los efectos del cambio climatico.

El concepto de movilidad sostenibles no implica la reduccidn del transporte, ya que este es esencial para las ciudades y para los ciudadanos,
crea trabajo reduce la pobreza y mejora las relaciones sociales.

Desde el ayuntamiento se ha sefialado las preocupaciones relacionadas con la movilidad apostando por principios como son la densificacion del
suelo, compactacién de la ciudad, el uso de bicicletas, estimulo de la movilidad peatonal y la promocién del transporte integrado, e
intermodalidad entre otros. En todas las nuevas politicas de ciudades sostenibles, el ciudadano ha de ser uno de los pilares fundamentales en la
adecuacién de los nucleos urbanos. Uno de los grandes objetivos es concienciar a los ciudadanos y promocionar las bondades de la movilidad
urbana sostenible.

La realizacion y puesta en marcha del plan de movilidad urbana sostenible de Almassora no ha de ser un punto final, sino que tiene que ser un
apoyo sobre el que avanzar diariamente hacia un modelo de urbe descarbonizado en el que se aumente la calidad de vida de sus ciudadanos.
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