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AYUNTAMIENTO DE ASPE

Expediente

: FECHA ACUERDO: 29/11/2023
2023/30-5EG N° ACUERDO: 2023000188

ACUERDO DE PLENO

ASUNTO: ORDENANZA MUNICIPAL DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DEL
AYUNTAMIENTO DE ASPE. Aprobacion inicial. N°® 2023/30-SEG. Ref*:
GPOL0373GBP/ GPOL-Policia Local.

ANTECEDENTES

1°.- En fecha 3 de noviembre del 2010 se publico en el Boletin Oficial de la
Provincia entrando en vigor la Ordenanza Municipal de Circulacion del Ayuntamiento
de Aspe.

2°.- En fecha 6 de febrero del 2023, por parte de la concejalia de seguridad se
dicta providencia referente a elaboracion de la nueva ordenanza municipal de
movilidad sostenible.

3°- En fecha 22 de febrero del 2023, por parte del Intendente-Jefe se emite
informe concluyendo que:

«Visto cuanto antecede y conforme a lo previsto en la legislacion estatal en materia de
circulacion, trifico y seguridad vial y, en la legislacion basica de régimen local, se propone al
organo colegiado correspondiente la aprobacion de del proyecto de Ordenanza de Movilidad
Sostenible adjunto al presente informe».

4°.- En fecha 10 de marzo del 2023, por medio de resolucion de alcaldia 416/2023
se resuelve abrir trdmite de consulta publica para recabar la opinién de los sujetos y las
organizaciones mas representativas afectadas por la futura Ordenanza Municipal de
Movilidad Sostenible del municipio de Aspe.

5°- En fecha 15 de mayo del 2023 por parte del Intendente-Jefe se realiza
informe- propuesta proponiendo nueva Ordenanza Municipal de Movilidad Sostenible
del Ayuntamiento de Aspe, razonando la necesidad, idoneidad y demas aspectos,
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proponiendo también la derogacion de la Ordenanza Municipal de Circulacién del
Ayuntamiento de Aspe publicada en el Boletin Oficial de la Provincia de Alicante de 03
de noviembre de 2010.

6°.- En fecha 15 de mayo del 2023 se emite informe por parte del Intendente-Jefe
referente a repercusiones de conformidad con el articulo 7, apartado 3 de la Ley
Organica 2/2012, de 27 de abril, de Estabilidad Presupuestaria y Sostenibilidad
Financiera.

7°.- En fecha 2 de noviembre del 2023 se emite informe de impacto de género
por parte de la Agente de Igualdad del Ayuntamiento de Aspe.

8°.- En fecha 7 de noviembre del 2023 se emite nuevo documento atendiendo a
las recomendaciones de igualdad.

9°.- En fecha 8 de noviembre de 2023, se emite Informe conjunto Secretaria e
Intervencion niimero 51/2023.

10%- En fecha 21 de noviembre de 2023, por la Comisién Informativa de
Servicios Generales y a la Persona se dictamina favorablemente por mayoria simple la
presente propuesta, con los votos a favor del GM EUPV: ADELANTE (47,62%) y las
abstenciones de GM PP (28,57%), GM PSOE (14,29%) y de GM VOX (4,76%), con N° de
Dictamen 2023000068.

CONSIDERACIONES

PREVIO.- Ejercicio de potestad normativa local.

0.- El ejercicio de la potestad normativa local —articulo 4, apartado 1, letra a) de
la Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases del Régimen Local — propia de las
administraciones locales territoriales, es una potestad atribuida al Pleno del
Ayuntamiento —articulo 22, apartado 2, letra d) de la Ley 7/1985, de 2 de abril,
Reguladora de las Bases del Régimen Local—, y que se materializa a través del
procedimiento previsto en el articulo 49 de la Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de
las Bases del Régimen Local, y requiere su aprobacién por la mayoria simple del Pleno,
con la salvedad del reglamento organico municipal respecto del que se necesita la
mayoria absoluta —articulo 47, apartado 2, letra e) de la Ley 7/1985, de 2 de abril,
Reguladora de las Bases del Régimen Local —. Las ordenanzas entrardn en vigor con su
publicacion en el Boletin Oficial de la Provincia en los términos que fija en el articulo
65, apartado 2 de la Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases del Régimen
Local. A ello, le tenemos que sumar las especialidades urbanisticas a la hora de aprobar
los distintos planes urbanisticos, asi como la tramitacion de las ordenanzas fiscales —
articulo 106 de la Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases del Régimen Local
y articulo 17 del Real Decreto Legislativo 2/2004, de 5 de marzo, por el que se aprueba
el texto refundido de la Ley Reguladora de las Haciendas Locales—.
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En el plano procedimental la Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases
del Régimen Local establece un procedimiento, en el que se incardina una fase de
informacion publica y audiencia. Asi, el articulo 49 de la Ley 7/1985, de 2 de abril,
Reguladora de las Bases del Régimen Local, marca los siguientes items:

a) Aprobacion inicial por el Pleno.

b) Informacién publica y audiencia a los interesados por el plazo minimo de
treinta dias para la presentacion de reclamaciones y sugerencias.

c) Resolucién de todas las reclamaciones y sugerencias presentadas dentro del
plazo y aprobacion definitiva por el Pleno. En el caso de que no se hubiera presentado
ninguna reclamacién o sugerencia, se entendera definitivamente adoptado el acuerdo
hasta entonces provisional.

La Comision Europea y de la Organizacion para la Cooperacion y el Desarrollo
Econémicos (OCDE), han ido avanzando en la mejora de la producciéon normativa
(«Better regulation» y «Smart regulation»). Los diversos informes internacionales
definen la regulacion inteligente como un marco juridico de calidad, que permite el
cumplimiento de un objetivo regulatorio a la vez que ofrece los incentivos adecuados
para dinamizar la actividad econdmica, permite simplificar procesos y reducir cargas
administrativas. Resulta esencial por ello, un adecuado andlisis de impacto de las
normas de forma continua, tanto ex ante como ex post, asi como la participaciéon de los
ciudadanos y empresas en los procesos de elaboracion normativa, pues sobre ellos
recae el cumplimiento de las leyes

Con el objetivo de reforzar la participacion ciudadana, la seguridad juridica y la
revision del ordenamiento se establecen por primera vez en una ley las bases con
arreglo a las cuales se ha de desenvolver la iniciativa legislativa y la potestad
reglamentaria de las Administraciones Publicas con el objeto de asegurar su ejercicio
de acuerdo con los principios de buena regulacién, garantizar de modo adecuado la
audiencia y participacion de los ciudadanos en la elaboracion de las normas y lograr la
predictibilidad y evaluacion publica del ordenamiento, como corolario imprescindible
del derecho constitucional a la seguridad juridica. Esta novedad, nos dice la exposicion
de motivos de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo
Comun de las Administraciones Publicas, deviene crucial especialmente en un Estado
territorialmente descentralizado en el que coexisten tres niveles de Administracion
territorial que proyectan su actividad normativa sobre espacios subjetivos y
geograficos en muchas ocasiones coincidentes.

El Titulo VI de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento
Administrativo Comdn de las Administraciones Publicas bajo la denominacion de la
iniciativa legislativa y de la potestad para dictar reglamentos y otras disposiciones,
regula en sus articulos 127 a 133, imponiendo una serie de requisitos previos a la
aprobacion de las normas reglamentarias. Especialmente, debe tenerse en cuenta la
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existencia una fase de audiencia previa a la aprobacién de la norma que era inexistente
de manera previa para el Estado y las Comunidades Auténomas, pero que, en el caso
de los entes locales, se solapa con la fase de audiencia que ya esta prevista en el articulo
49 Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases del Régimen Local.

Hay que tener en cuenta que estos preceptos se han visto afectados por la
Sentencia Tribunal Constitucional 55/2018, de 24 de mayo (BOE 22/6/2018) de manera
que determinados preceptos no pueden verse amparados en el articulo 149.1.18 de
bases del régimen juridico de las administraciones publicas, imponiendo normas
concretas que invaden las competencias estatutarias de las Comunidades Auténomas.
Los preceptos no han sido objeto de anulacién, pero no resultan aplicables en
determinados aspectos a las Comunidades Auténomas, y en de manera secundaria en
caso de que estas fijen normas de desarrollo aplicables a los entes locales. En caso, de
no existir estas normas, la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento
Administrativo Coman de las Administraciones Publicas resulta plena e integramente
aplicable a los entes locales.

0.2.- El articulo 132 de Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento
Administrativo Comun de las Administraciones Publicas, ha impuesto la necesidad de
que anualmente, las Administraciones Publicas, hagan publico un «Plan Normativo»
que deben contener las iniciativas reglamentarias que vayan a ser elevadas para su
aprobaciéon en el afo siguiente. Una vez aprobado, el Plan Anual Normativo se
publicara en el Portal de la Transparencia de la Administracion Publica
correspondiente. Se han planteado la existencia de dos cuestiones dentro del régimen
del plan normativo. A saber:

La Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de
las Administraciones Publicas no regula aspectos concretos de la competencia dentro
de cada Administracion publica, por lo que debemos acudir a las prescripciones
contenidas en la Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases del Régimen Local
la cual no ha sido adaptada a los nuevos requisitos de la Ley 39/2015, de 1 de octubre,
del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas, por lo que
nos encontramos ante un expediente previo de la tramitacion de los reglamentos y
ordenanzas que carece de referencia expresa en la normativa local. Este vacio puede
llevarnos a dos interpretaciones. La primera es que el Plan normativo lo que tiene que
aprobar el Pleno del Ayuntamiento, al ser este quien tiene competencia para aprobar
las normas derivadas —articulo 22, apartado 2, letra d), articulo 32, apartado 2, letra b),
y articulo 123, apartado 1, letra ¢ y d)—. La segunda opcién es que, ante el vacio
normativo, y de manera residual al no existir una atribucion legal expresa la
competencia sea del alcalde —articulo 21, apartado 1, letra s)—.

Hay que tener en cuenta que no existe una doctrina jurisprudencial sobre la
competencia del érgano competente para la aprobacion del plan normativo, aunque,
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por ejemplo, el Dictamen 752/2017 del Consejo Juridico Consultivo de Valencia ha
apoyado la necesidad de aprobacién por parte del Pleno del Ayuntamiento.

«De conformidad con las atribuciones que corresponde a cada uno de los referidos 6rganos y no
existiendo en la normativa local una prevision en favor de la Junta de Gobierno Local similar a
la establecida para los municipio de gran poblacion, este Consell estima ajustada a la normativa
local atribuir al Pleno del Ayuntamiento la competencia para la aprobacion de dicho Plan, a fin
de asegurar la congruencia, la necesidad y eficacia de las distintas propuestas normativas,
garantizados de esta forma que tales propuestas se ajusten a razones de interés piiblico, asi como
a los principios de proporcionalidad, seguridad juridica, transparencia.

Tampoco en este supuesto se estima aplicable la clausula residual de competencias en favor del
Ayuntamiento, pese a que, determinados Ayuntamientos, con fundamento en dicha clausula
han procedido a aprobar el referido Plan Normativo».

PRIMERO.- Procedimiento para la aprobacién de ordenanzas.

1.1.- Como asi se extrae del expediente, la aprobacion de la Ordenanza de
Movilidad Sostenible del Ayuntamiento de Aspe, estd incluida en el Plan Anual
Normativo —la aprobacién de la nueva, y la derogacion de la anterior del 2010—
conforme indica el articulo 132 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento
Administrativo Comun de las Administraciones Publicas, aprobado con fecha 23 de
enero de 2023 por el Pleno Municipal.

1.2.- Asimismo consta en el expediente la tramitacion del procedimiento de
participacion de los ciudadanos en el procedimiento de elaboracién de la Ordenanza
Reguladora para la concesion de prestaciones econdmicas individualizadas en materia
de Servicios Sociales en régimen de concurrencia competitiva.

1.3.- La tramitacion del procedimiento de aprobacion de ordenanzas es el
regulado en el articulo 49 de la Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases del
Régimen Local. En concreto dispone el precepto:

«La aprobacion de las Ordenanzas locales se ajustard al siguiente procedimiento:

a) Aprobacion inicial por el Pleno.

b) Informacion publica y audiencia a los interesados por el plazo minimo de treinta dias
para la presentacion de reclamaciones y sugerencias.

¢) Resolucion de todas las reclamaciones y sugerencias presentadas dentro del plazo y
aprobacidn definitiva por el Pleno.

En el caso de que no se hubiera presentado ninguna reclamacion o sugerencia, se
entendera definitivamente adoptado el acuerdo hasta entonces provisional».

Finalmente, el Ayuntamiento ha de remitir a la Administracion del Estado y al
Departamento competente de la Comunidad Auténoma, en el plazo de quince dias
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desde la aprobacién, copia del Acuerdo definitivo de aprobacion y copia integra del
texto de la modificacién de la Ordenanza, o en su caso, la certificacion que acredite la
elevacion a definitiva de la aprobacion inicial, asi como copia integra autenticada de los
mismos.

1.4.- Exponer que consta informe del articulo 7, apartado 3 de la Ley Organica
2/2012, de 27 de abril, de Estabilidad Presupuestaria y Sostenibilidad Financiera en
relacion al articulo 129, apartado 7 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del
Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas.

1.5.- Asimismo exponer que consta el informe de impacto por razén de género.
En este sentido, el articulo 15 de la Ley Organica 3/2007, de igualdad efectiva entre
hombres y mujeres, viene fijar transversalidad del principio de igualdad de trato entre
hombres y mujeres, de manera que este informara, con cardcter transversal, la
actuacion de todos los Poderes Publicos, ahadiendo a su vez, que las Administraciones
publicas lo integraran, de forma activa, en la adopcion y ejecucion de sus disposiciones
normativas, en la definicion y presupuestacion de politicas publicas en todos los
ambitos y en el desarrollo del conjunto de todas sus actividades. De una manera
concreta, el art.19 impone la elaboracién del informe de impacto de genero de los
proyectos que se sometan a aprobacion del Consejo de Ministros.

De suma importante, la Ley 9/2003, de 2 de abril, para la igualdad entre mujeres
y hombres de la Comunidad Valenciana, fija en su articulo 4 bis introducido en 2016,
fija que:

«los proyectos normativos incorporardin un informe de impacto por razén de género que
se elaborard por el departamento o centro directivo que propone el anteproyecto de ley o proyecto
de norma, plan o programa de acuerdo con las instrucciones y directrices que dicte el érgano
competente en la materia, y deberd acompafiar la propuesta desde el inicio del proceso de
tramitacion».

El 4mbito de aplicacidon de la Ley abarca a todos los poderes publicos de la
Comunidad Valenciana —articulo 3 de la Ley 9/2003, de 2 de abril, para la igualdad
entre mujeres y hombres—, por lo que los entes locales quedan obligados a justificar el
impacto de genero dentro de sus proyectos reglamentarios, so pone de incurrir en
causa de nulidad de pleno derecho.

La doctrina mayoritaria tiene establecido que la omisidon de informe preceptivo
en disposiciones el vicio es de nulidad. Partimos de la base que el articulo 47, apartado
2 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las
Administraciones Publicas preceptua:

«También serdn nulas de pleno derecho las disposiciones administrativas que vulneren
la Constitucion, las leyes u otras disposiciones administrativas de rango superior, las que
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regulen materias reservadas a la Ley, y las que establezcan la retroactividad de disposiciones
sancionadoras no favorables o restrictivas de derechos individuales».

En este caso, el Dictamen del Consejo Consultivo de la Comunidad Valenciana
numero 774/2018 concluye en que concurre nulidad de pleno derecho de un
Reglamento organico municipal que se dictd sin existir el informe preceptivo del
secretario. También en este sentido, la jurisprudencia del Tribunal Supremo, por
ejemplo, la sentencia 837/2018, de 22 de mayo del 2018, aboga por la nulidad de
derecho de una norma reglamentaria por ausencia de informe preceptivo (y no
vinculante) del Consejo de Estado.

SEGUNDO.- El presente informe se emite de conformidad con el articulo 3,
apartado 3, letra d) del Real Decreto 128/2018, de 16 de marzo, por el que se regula el
régimen juridico de los funcionarios de Administracion Local con habilitacion de
caracter nacional que dispone: «En todo caso se emitird informe previo en los siguientes
supuestos:

1.2 Aprobacién o modificacion de Ordenanzas, Reglamentos y Estatutos rectores de
Organismos Auténomos, Sociedades Mercantiles, Fundaciones, Mancomunidades, Consorcios
u otros Organismos Piiblicos adscritos a la Entidad Local (...)».

Y articulo 4, apartado 1, letra b) 5° del Real Decreto 128/2018, de 16 de marzo,
por el que se regula el régimen juridico de los funcionarios de Administracién Local
con habilitacion de caracter nacional.

TERCERO.- Competencias municipales.

Las competencias municipales en la materia se encuentran reguladas
fundamentalmente en el articulo 25 de la Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las
Bases del Régimen Local.

CUARTO.- Actualmente esta vigente la Ordenanza Municipal de Circulacion
del Ayuntamiento de Aspe publicada en el Boletin Oficial de la Provincia de Alicante
de 03 de noviembre de 2010, texto que conforme a la disposicion derogatoria, quedaria
derogado con esta nueva ordenanza.

SEXTO.- Se recomienda al Area tramitadora del instrumento normativo que de
conformidad con el articulo 130 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento
Administrativo Comun de las Administraciones Publicas se efectué la Evaluacion
normativa y adaptacion de la normativa vigente a los principios de buena regulacion.

SEPTIMO.- Organo competente. Pleno. De conformidad con el articulo 49 y 22
de la Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases del Régimen Local el 6rgano
competente es el Pleno de la entidad local debiendo aprobarse por mayoria simple.

Puede verificar la autenticidad de este documento en https://sede.aspe.es mediante Cédigo Seguro de
Verificacion 14614205460652541703



https://sede.aspe.es

De todas las consideraciones anteriormente expuestas, esta Secretaria e
intervencion conjuntamente informan favorablemente con consideraciones el presente
expediente habida cuenta de que aunque formalmente el procedimiento se ha
tramitado correctamente, en concreto de conformidad a los articulos 132 siguientes y
concordantes de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo
Comun de las Administraciones Publicas, asi como articulos 49, 22 y concordantes de
la Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases del Régimen Local, no obstante lo
anterior, se recomienda al Area tramitadora del instrumento normativo que de
conformidad con el articulo 130 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento
Administrativo Comun de las Administraciones Publicas se efectué la Evaluacion
normativa y adaptacion de la normativa vigente a los principios de buena regulacion.

ACUERDO

Adoptado por 10 votos a favor, 3 votos en contra y 8 abstenciones, lo que
supone la mayoria simple de los miembros presentes, con el siguiente resultado:

Votos a favor: 10 votos del GRUPO MUNICIPAL EUPV.

Votos en contra: 3 votos del GRUPO MUNICIPAL PSOE.

Abstenciones: 6 votos del GRUPO MUNICIPAL PP, 1 voto del GRUPO MUNICIPAL
VOXy 1 voto del GRUPO MUNICIPAL CIUDADANOS.

PRIMERO: Aprobar inicialmente la Ordenanza Municipal de Movilidad Sostenible del
Ayuntamiento de Aspe, cuyo texto se incluye en el Anexo I del presente documento.

SEGUNDO: Someter el expediente a informacion publica y audiencia a los interesados
por el plazo minimo de treinta dias para la presentacion de reclamaciones y
sugerencias mediante publicacion de edicto en los tablones de anuncios del
Ayuntamiento y en el Boletin Oficial de la Provincia de Alicante.

En caso de que no se presente ninguna reclamacion o sugerencia se entendera
definitivamente aprobado el presente acuerdo quedando facultada expresamente la
alcaldia para su publicacion refundida y ejecucion.

TERCERO: Una vez aprobado de forma definitiva, remitase copia del texto definitivo a
la Administracion del Estado y a la Comunidad Auténoma.

CUARTO: Transcurridos quince dias héabiles desde la recepcion por parte de dichas
administraciones publicas sin que haya sido formulado requerimiento alguno,
publiquese el texto integro de la ordenanza en el Boletin Oficial de la Provincia de
Alicante para su entrada en vigor al dia siguiente de dicha publicacion.
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“ANEXO It

ORDENANZA MUNICIPAL DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

PREAMBULO
TITULO PRELIMINAR: MARCO NORMATIVO Y COMPETENCIAL

TITULO PRIMERO: ORDENACION DEL VIARIO
> CAPITULO I: VIARIO URBANO
> CAPITULO II: ORDENACIONES PERMANENTES

TITULO SEGUNDO: NORMAS DE COMPORTAMIENTO EN LA CIRCULACION
URBANA
> CAPITULO I: NORMAS GENERALES
> CAPITULO II: DE LA SENALIZACION
> CAPITULO III: DE LA PARADA Y ESTACIONAMIENTO
e Seccion 12 De la parada

e Seccion 22: Del estacionamiento
» CAPITULO IV: TARJETAS MUNICIPALES DE TRAFICO

TITULO TERCERO: DE LAS ACTIVIDADES EN LA VIA PUBLICA
» CAPITULO I: CARGA Y DESCARGA

TITULO CUARTO: MOVILIDAD EN CICLOS, PATINETES Y VEHICULOS
MOVILIDAD PERSONAL (VMP)
» CAPITULO I. CIRCULACION EN CICLOS
» CAPITULO II. VEHICULOS DE MOVILIDAD PERSONAL (VMP)
» CAPITULO III. MONOPATINES, PATINES Y APARATOS SIMILARES SIN
MOTOR.

TITULO QUINTO: DE LAS AUTORIZACIONES PARA ENTRADA Y SALIDA DE
VEHICULOS (VADOS)

TITULO SEXTO: DE LAS MEDIDAS CAUTELARES

» CAPITULO I: INMOVILIZACION DEL VEHICULO

» CAPITULO II: RETIRADA DE VEHICULOS DE LA ViA PUBLICA
TITULO SEPTIMO: REGIMEN SANCIONADOR
TITULO OCTAVO: PROCEDIMIENTO SANCIONADOR

DISPOSICION FINAL

ANEXO I: RUIDOS DE VEHICULOS A MOTOR
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ANEXO II: CUADRO DE INFRACCIONES Y SANCIONES BASADO EN LA LEY
SOBRE TRAFICO, CIRCULACION DE VEHICULOS A MOTOR Y SEGURIDAD VIAL
Y EN EL REGLAMENTO GENERAL DE CIRCULACION.

ANEXO III: CUADRO DE INFRACCIONES Y SANCIONES A LA MOVILIDAD EN
CICLOS, PATINETES Y VMP

PREAMBULOQO

En el &mbito de la movilidad, el tiempo transcurrido entre la aprobacion de la
anterior Ordenanza Municipal de Circulaciéon y la elaboracion de la presente
Ordenanza Municipal de Movilidad Sostenible ha conllevado un salto conceptual de
considerable importancia como consecuencia de la incorporacion e implantacion de los
nuevos paradigmas del desarrollo sostenible.

Reconocer que la movilidad urbana es un derecho ha sido una importante
conquista social; y entender que “movilidad” y “transporte” no significan lo mismo es
una consecuencia de ese avance social, aunque su implantacion efectiva se esté
realizando con grandes esfuerzos, tanto entre los y las profesionales como entre la
ciudadania.

Durante los tultimos afios hemos asistido a una evolucion de los conceptos de
gestion del tréafico o de la circulacion a otros vinculados al de la movilidad, con un
significado y un contenido radicalmente diferentes al integrar dimensiones relevantes
como la sostenibilidad ambiental, el ahorro energético, la resiliencia urbana, la
seguridad vial, la equidad, la accesibilidad o el desarrollo tecnologico.

El Acuerdo de Paris, la Estrategia Europea a favor de una movilidad de bajas
emisiones y la Estrategia Espanola de Movilidad Sostenible, entre otros acuerdos,
aconsejan fomentar un cambio modal hacia los desplazamientos activos (a pie o en
bicicleta), el transporte publico y los planes de movilidad compartida a fin de reducir
los atascos y la contaminacion en nuestras ciudades. Estos objetivos requieren de un
conjunto de acciones y un marco normativo adecuado que permita regular los nuevos
equilibrios necesarios en el espacio publico. Es necesario dar cabida a nuevas
soluciones digitales de movilidad, articular un nuevo marco regulador para la
movilidad urbana de bajas emisiones, promover la multimodalidad y reducir el
impacto de la contaminacion causada por el transporte sobre la salud de las personas.

Por otro lado, en el ambito local, el Plan Municipal de Movilidad Urbana Sostenible
de Aspe, destaca los conceptos de crecimiento sostenible y, de manera particular, de
movilidad sostenible, cuyo objetivo general es implantar una multimodalidad que
apueste por una movilidad eficiente, equilibrada, sostenible y accesible.

Esta nueva Ordenanza busca contribuir a la disminucion de los niveles de ruido
en el espacio publico, favoreciendo la estancia, el juego, el encuentro, la reunion y la
convivencia vecinal, como funciones diferentes a las del transito y la movilidad,
promoviendo valores civicos entre las diferentes personas usuarias de las vias y los
espacios publicos; promover los modos activos de movilidad (peatonal y ciclista) y el
transporte colectivo de personas frente a la movilidad individual en automdvil
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privado, considerando el transporte publico y compartido, el caminar y la bicicleta
como formas de movilidad preferente; impulsar el calmado y la pacificacion del trafico
urbano mediante una reduccion de los limites de velocidad en un gran namero de vias
como medida para mejorar la seguridad vial de peatones y ciclistas, y para proteger la
movilidad y la autonomia de determinados colectivos: nifias y nifios, personas con
movilidad reducida, personas mayores... atendiendo a sus necesidades especificas y
avanzando hacia un espacio publico universalmente accesible; regular los nuevos
vehiculos de movilidad personal, y racionalizar el estacionamiento de acuerdo con
criterios sociales, econdomicos y medioambientales. En definitiva, hacer de Aspe un
municipio mas habitable y amable para las personas que la habitan y la visitan.

Conforme a lo previsto en la legislacion estatal en materia de circulacion, trafico y
seguridad vial, y en la legislacion bdsica de régimen local, es competencia del
Ayuntamiento de Aspe la regulacion de la movilidad mediante Ordenanza, para lograr
la armonizacion de los distintos usos de las vias y los espacios publicos urbanos para
hacerlos equilibradamente compatibles con la garantia de la salud de las personas, la
seguridad vial, la accesibilidad universal y los derechos de las personas con movilidad
reducida, la mejora de la calidad del aire y la protecciéon del medio ambiente.

Con la redaccion de una nueva Ordenanza Municipal de Movilidad Sostenible,
el Ayuntamiento de Aspe se compromete firmemente con los nuevos paradigmas del
desarrollo sostenible como férmula para mejorar la calidad de vida en la ciudad
mediante un modelo de movilidad que no amenace la salud ni la seguridad de las
personas, que no ponga en riesgo la sostenibilidad de nuestro habitat y que garantice el
dinamismo econdmico y social.

TITULO PRELIMINAR
MARCO NORMATIVO Y COMPETENCIAL
Articulo 1. Objeto.

La presente Ordenanza de Movilidad Sostenible del Ayuntamiento de Aspe tiene por
objeto armonizar los distintos usos de las vias y los espacios urbanos, tanto ptiblicos como
privados utilizados por una colectividad indeterminada de personas usuarias, incluidos el
peatonal, el de circulacion de los diferentes vehiculos, el estacionamiento, el transporte de
personas, la distribucion de mercancias, y las diferentes necesidades de uso del espacio
publico relacionadas con la movilidad.

Asi mismo, la Ordenanza tiene por objeto hacer compatibles las diferentes necesidades y
usos, de forma equilibrada, equitativa y sostenible entre las diferentes personas usuarias,
garantizando la accesibilidad universal y los derechos de las personas con movilidad
diversa, utilizando como criterio basico la prioridad escalonada entre los diferentes usos y
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desplazamientos, en funcion de la vulnerabilidad de las personas usuarias, garantizando
la seguridad y la salud de las personas y la proteccion del medio ambiente.

Considerando ademas que la movilidad es una de las actividades humanas que mayor
impacto tiene en el entorno y que afecta de forma distinta a mujeres y hombre debido a
los roles de la divisidon sexual de trabajo que se les ha impuesto y todavia persisten, se
tendra en cuenta la incorporacién de la perspectiva de género en la aplicacion de la
Ordenanza y todos los d&mbitos que regula.

Articulo 2. Ambito de aplicacion.

La presente Ordenanza es de aplicacion en todo el territorio del municipio de Aspe, tanto
en su ambito urbano como rural, en relaciéon con la circulaciéon y los demds usos y
actividades que se realicen en las vias, espacios y terrenos urbanos aptos para la
circulacién tanto publicos como privados utilizados por una colectividad indeterminada
de personas usuarias, a las vias y terrenos que sin tener tal aptitud sean de uso comun, asi
como a las personas usuarias de tales vias, espacios y terrenos, entendiendo por tales a los
y las peatones, a quienes conduzcan toda clase de vehiculos y a cualquier otra persona
que los utilice o realice actividades sobre ellos.

Articulo 3. Competencias de ordenacidn y vigilancia.

1.- Conforme al articulo 84 del Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por el
que se aprueba el Texto Refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a
Motor y Seguridad Vial, quedan excluidas de la competencia sancionadora municipal las
infracciones a los preceptos del Titulo IV de dicha norma, incluyendo las relativas a las
condiciones técnicas de los vehiculos y al seguro obligatorio. Dichas infracciones se
trasladaran al Organo competente para la instruccion del oportuno expediente
sancionador.

2.- Es competencia del Ayuntamiento de Aspe:

a) La regulacion, ordenacion, gestion, vigilancia y disciplina del trafico en las vias urbanas
de su titularidad, asi como la denuncia de las infracciones que se cometan en dichas vias y
la sancion de las mismas cuando no esté expresamente atribuida a otra Administracion.

b) La regulaciéon mediante Ordenanza municipal de circulacién, de los usos de las vias
urbanas, haciendo compatible la equitativa distribucion de los aparcamientos entre todos
los y las usuarios/as con la necesaria fluidez del trafico rodado y con el uso peatonal de las
calles, asi como el establecimiento de medidas de estacionamiento limitado, con el fin de
garantizar la rotacion de los aparcamientos, prestando especial atencion a las necesidades
de las personas con discapacidad que tienen reducida su movilidad y que utilizan
vehiculos, todo ello con el fin de favorecer su integracion social.
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c) El ejercicio de las funciones en materia de inmovilizacion y retirada previstas en la Ley
sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.

d) La autorizacion de pruebas deportivas, eventos culturales y recreativos cuando
discurran integra y exclusivamente por el casco urbano, exceptuadas las travesias.

e) La realizacién de las pruebas reglamentariamente establecidas, para determinar el
grado de intoxicacion alcoholica, o por drogas, de los y las conductores/as que circulen
por las vias publicas en las que tiene atribuida la ordenacion, gestion, control y vigilancia
del trafico, en los términos que reglamentariamente se determine.

f) El cierre de vias urbanas cuando sea necesario.

g) La restriccion de la circulacion a determinados vehiculos en vias urbanas por motivos
medioambientales.

h) Las autorizaciones de vados, contra vados, reservas de espacio y autorizaciones de
acceso a zonas de trafico restringido.

3. Los y las agentes de la Policia Local destinados a ordenar, sefalizar y dirigir el trafico
en el casco urbano, regulados en art. 53 de la Ley Organica 2/1986, de 13 de marzo, de
Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado, son los responsables del cumplimiento de la
normativa sectorial legal y reglamentaria vigente y de la sefalizacion viaria, regular el
trafico mediante sus indicaciones y sefales, y formular las denuncias que procedan por
las infracciones que se cometan contra lo dispuesto en la presente Ordenanza, la Ley
sobre Trafico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial y demds normativa
complementaria, conforme a las disposiciones que dicten los drganos y las autoridades
con competencias en materia de trafico.

4. Por razones de seguridad ciudadana, cuando se produzcan situaciones de emergencia o
circunstancias especiales que asi lo requieran, los y las agentes de la autoridad podran,
para garantizar la seguridad de las personas y con la colaboracion de otros cuerpos,
modificar eventualmente la ordenacion existente en aquellos lugares donde se produzcan
grandes concentraciones de personas o vehiculos, instalar, sustituir, o retirar
provisionalmente las sefiales que fueren necesarias, asi como adoptar las oportunas
medidas preventivas, incluida la retirada de wvehiculos, aun cuando se hallaren
debidamente estacionados.

Articulo 4. Regulacion del trafico por otro personal habilitado al efecto.

1.- Las personas que formen parte de las Patrullas Escolares, voluntarios/as de Proteccion
Civil o aquellas otras habilitadas al efecto auxiliardn a la Policia Local regulando el trafico
en las inmediaciones de centros escolares, eventos deportivos y, en general, en aquellos
lugares donde se produzcan grandes aglomeraciones de personas y vehiculos, mediante
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el empleo de las sefiales verticales reglamentarias correspondientes incorporadas a una
paleta u otros medios previstos en la normativa.

2.- Las Patrullas Escolares, voluntarios/as de Proteccion Civil o aquellas otras personas
habilitadas al efecto que regulen el trdfico lo haran de forma que sean facilmente
reconocibles como tales a distancia, deberan utilizar siempre dispositivos o elementos
retrorreflectantes homologados que permitan a los conductores y demds usuarios de la
via que se aproximen distinguirlos a una distancia minima de ciento cincuenta metros
(150 m).

3.- Los y las conductores/as de toda clase de vehiculos, ante la presencia de Patrullas
Escolares, voluntarios/as de Proteccion Civil y aquellas otras personas habilitadas
circulardn a velocidad moderada y, si fuera preciso, detendran sus vehiculos cuando asi
se lo indiquen dichas patrullas, vigilantes o personas con las sefales verticales
correspondientes.

4.- Los y las peatones que se dispongan a atravesar la calzada en zonas donde el trafico
esté regulado por Patrullas Escolares, voluntarios/as de Proteccion Civil o personas
autorizadas no penetrardn en la calzada mientras la sefial o indicacién de aquellos asi se
lo indique, todo ello sin perjuicio de la observancia del resto de legislaciéon vigente
aplicable a aquellos.

TITULO PRIMERO: ORDENACION DEL VIARIO
CAPITULO I: VIARIO URBANO
Articulo 5. Convivencia en las vias y espacios publicos.

Los y las usuarios/as de las vias y espacios publicos son espacios compartidos por
distintos usos y personas usuarias, las cuales deberdn respetar la convivencia con el
resto y velar por su seguridad, con especial consideracion hacia el peatén o en su
defecto a quien emplee el vehiculo que ofrezca menos proteccion a sus ocupantes, asi
como hacia el transporte publico

Articulo 6. Colectivos especialmente protegidos

Se protegera especialmente a las personas menores de edad, a las de edad avanzada, a
las personas dependientes, a las personas con discapacidad y a las personas con
movilidad reducida, y se adoptaran en particular medidas de proteccién en cuanto al
disefo viario, la accesibilidad de los medios de transporte publico, la sefalizacion y el
control de la disciplina viaria en los espacios y vias que éstas utilicen en torno a centros
educativos, centros de mayores, hospitales, centros de salud y otros servicios utilizados
especialmente por las mismas.
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Articulo 7. Calles convencionales

Las calles convencionales se corresponden con aquellas que atienden a un modelo
“clasico” de segregacion de espacios, diferenciando una calzada principal, destinada a
la circulaciéon de vehiculos, donde se puede sefalar espacio para aparcamiento, y, por
otra parte, una acera reservada exclusivamente para los y las peatones.

En aquellas calles mas anchas y con mayor ntimero de carriles de circulacion, pueden
segregarse carriles especiales destinados a la circulacion de bicicletas, al transporte
publico o a otros tipos de vehiculos

Articulo 8. Calles residenciales.

1.- Las calles residenciales son zonas de circulacion especialmente acondicionadas en
las que existe una coexistencia en el mismo espacio de viandantes, ciclistas, VMP y
vehiculos a motor, y que estdn destinadas en primer lugar a las personas viandantes.
Estardn senalizadas mediante la sefial correspondiente (S-28) y la velocidad maxima de
circulacién por ellas es de 20 km/h. Los vehiculos a motor deberan conceder prioridad
a las personas a pie, ciclistas y VMP teniendo preferencia tanto el transito como las
estancias y esparcimiento de las mismas, y los vehiculos no podrdn estacionarse mas
que en los lugares designados por sefiales o marcas viales. Las personas viandantes
podran utilizar toda la zona de circulaciéon. Los juegos y los deportes de caracter
individual estan autorizados.

2.- En las calles residenciales las personas viandantes no deben estorbar intitilmente a
las conductoras de vehiculos, tal y como se indica en el Reglamento General de
Circulacion.

Articulo 9. Calles peatonales.

1. Este tipo de calles se corresponden con vias de circulacién especialmente
acondicionadas destinadas, exclusivamente, al peaton. En estas vias esta prohibida,
como norma general, la circulacion de vehiculos, con las excepciones siguientes:

a) Los vehiculos que requieran el acceso exclusivamente para la prestacion de servicios
publicos basicos (cuerpos de seguridad, servicios de emergencias, gria municipal,
limpieza, conservacion de vias publicas, etc.).

b) Los vehiculos que realicen labores de carga y descarga para atender las necesidades
de los locales comerciales o viviendas particulares ubicadas en estas calles, en los dias y
horarios establecidos, y no superen la masa maxima autorizada que determine la
sefalizacion existente.
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¢) Las personas residentes poseedoras de vehiculo o usuarias de una plaza de garaje en
calle peatonal, asi como comerciantes con actividad en calle peatonal. Para ello deberan
contar con el documento habilitante que en cada momento establezca el Ayuntamiento
de Aspe, que determinard las condiciones de acceso.

d) Los vehiculos que recojan o lleven personas enfermas o con movilidad reducida a un
inmueble de la calle.

e) Los vehiculos que cuenten con autorizacion municipal expresa y motivada, o, por
razones especiales.

f) Los vehiculos auto-taxi, exclusivamente, cuando hayan de recoger o dejar pasajeros o
pasajeras en esa calle y con la prohibicién expresa de utilizar la calle por motivos
distintos a los anteriores.

Los vehiculos contemplados en las anteriores excepciones deberan circular a la
velocidad peatonal respetando siempre la prioridad de las personas que van a pie. Las
personas viandantes podran utilizar toda la zona de circulacién.

2. En las calles peatonales queda prohibido el estacionamiento de vehiculos a motor,
salvo senalizacion expresa que lo autorice. Los vehiculos que realicen operaciones de
carga y descarga deberan abandonar la calle inmediatamente después de realizar
dichas operaciones.

3. En determinadas calles peatonales, en funcién de las caracteristicas geométricas,
entre otras razones, el drgano municipal competente, podrd permitir de manera
especifica, la circulacion de cierta tipologia de vehiculos, en coexistencia con los y las
peatones.

En este tipo de calles, estan autorizados los juegos y los deportes infantiles, respetando
en todo momento el bienestar y la convivencia vecinal.

Articulo 10. Itinerarios peatonales

1.- Se corresponden con ambitos o espacios de paso destinados al transito de personas
o al transito mixto peatonal y de vehiculos, que se determinen y disefien a lo largo de
vias publicas que muestren continuidad, en los que la accesibilidad, la seguridad y la
funcionalidad se aseguraran por todos los medios posibles como elementos
prioritarios.

2.- Los itinerarios peatonales deberan presentar senalizacion especifica, tanto
horizontal como vertical.
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3.- Para asegurar la accesibilidad, la seguridad y la funcionalidad de estos itinerarios,
se limitara el aparcamiento y el trafico motorizado en las calles de su entorno, si fuera
necesario.

4.- El establecimiento formal y el régimen aplicable de los itinerarios peatonales se
realizara mediante resolucion del érgano competente en materia de movilidad.

5.- Para asegurar la accesibilidad, la seguridad y la funcionalidad de estos itinerarios,
se limitara el aparcamiento y el trafico motorizado en las calles de su entorno, si fuera
necesario. Ademads, para asegurar la seguridad, de estos itinerarios, los pasos de
peatones podran ser construidos a cota superior a la del resto de la calzada con las
caracteristicas técnicas generales establecidas en la normativa estatal y especifica para
su adecuacion a las vias urbanas.

Articulo 11. Caminos escolares seguros

1.- Son espacios o itinerarios continuos especialmente disefiados y sefializados para
garantizar la circulacion segura y auténoma de los y las escolares, ya sea a pie o en
bicicleta, desde su vivienda hasta los centros escolares.

2.- Los caminos escolares deberan presentar sefializacion especifica, tanto horizontal
como vertical.

3.- El establecimiento formal y el régimen aplicable de los caminos escolares seguros se
establecerd mediante resolucién del 6rgano competente en materia de movilidad.

4.- Para asegurar la accesibilidad, la seguridad y la funcionalidad de estos itinerarios,
se limitara el aparcamiento y el trafico motorizado en las calles de su entorno, si fuera
necesario.

CAPITULO II: ORDENACIONES PERMANENTES
Articulo 12. Areas de Prioridad Residencial

1.- A los efectos previstos en la presente Ordenanza, se entiende por Area de Prioridad
Residencial (APR), el ambito territorial conformado por el conjunto de vias publicas
debidamente delimitadas que presenten continuidad geografica, en la que se implante,
con caracter general, medidas de restriccion de acceso, circulacion y estacionamiento de
vehiculos.

2.- Los objetivos de estas zonas son disminuir la intensidad de trafico en zonas histdricas,
residenciales, o sensibles, para preservar los niveles de emision de ruido, gases, humos y
particulas contaminantes, mejorar las condiciones de movilidad y acceso para las
personas residentes y evitar el acceso indiscriminado de personas usuarias externas. Al
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mismo tiempo, deberd garantizarse el necesario acceso a estos dmbitos de vehiculos de
suministro y servicios, asi como a los vehiculos que transporten personas con movilidad
reducida.

3.- El 6rgano municipal competente, en cumplimiento de los objetivos previstos en la
legislacion ambiental y de calidad del aire y cambio climatico y en la planificacién
ambiental o de movilidad municipal, decidira la creacion de estas dreas, definiendo:

a) Los limites del ambito de manera que conformen un perimetro facilmente reconocible
por las personas usuarias de vehiculos.

b) Los accesos al area.

c) Los sistemas de control de acceso al area (camaras de reconocimiento de matricula,
etiquetas electronicas, tarjetas de residentes, etc.).

d) La regulacion de accesos (quiénes y cudndo pueden acceder) y el modo de emision de
estas autorizaciones.

4.- Las autorizaciones de acceso deberan ser solicitadas por las personas interesadas con
arreglo a los criterios establecidos mediante acuerdo del drgano municipal competente.

5.- Las personas autorizadas estaran obligadas a comunicar al 6rgano gestor cada cambio
de datos respecto de los considerados en su momento para la obtencion de la
autorizacion. Si de las comprobaciones practicadas por la Administracion municipal
resultara que la persona titular de la autorizacion de acceso hubiera obtenido la misma
aportando datos o documentos inexactos o falseados, se iniciara el expediente para la
revocacion de la autorizacion, sin perjuicio del correspondiente expediente sancionador.

Articulo 13. Zonas Acusticamente Saturadas (ZAS)

Las areas geograficas que, como consecuencia de la normativa autonémica y municipal
sobre proteccion acustica, asi como por el desarrollo de lo que se establezca en los
correspondientes planes de accidn contra el ruido, se declaren como Zonas Actsticamente
Saturadas se estableceran como zonas de circulacién y estacionamiento restringido,
estableciendo el 6rgano municipal competente los correspondientes criterios de gestion y
funcionamiento.

Articulo 14. Entornos singulares

Los entornos proximos y, muy especialmente, las inmediaciones y las entradas de los
centros educativos, sanitarios, asistenciales, sociales, deportivos y culturales y otras zonas
de estancia como parques, seran objeto de una especial atencion para su conversion en
areas de proteccion de la salud mediante la adopciéon de un conjunto de medidas que
abarcaran, entre otras, la mejora del disefio viario y de las condiciones de accesibilidad, la
ordenacion del aparcamiento, circulacion y velocidad del trafico motorizado, y la
sefalizacion y el cumplimiento de la disciplina vial, haciendo que dichos entornos sean
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espacios seguros y de convivencia. Se favorecerd la movilidad peatonal y ciclista en el
viario del entorno y de acceso a estos equipamientos.

TITULO SEGUNDO: NORMAS DE COMPORTAMIENTO EN LA CIRCULACION
URBANA
CAPITULO I: NORMAS GENERALES

Articulo 15. Prioridad de paso en la circulacion, vehiculos prioritarios y
adelantamientos

1.- La prioridad de paso entre los diferentes modos de circular por las aceras, calzadas
y otras vias de la ciudad se regira por lo dispuesto en el Capitulo II del Titulo II de la
vigente Ley de Tréfico y Seguridad Vial, asi como los reglamentos que la desarrollan.

2.- En todo caso, la persona conductora del vehiculo que deba dejar paso mostrara con
suficiente antelacion, por su forma de circular y especialmente por su velocidad
moderada, que no va a poner en peligro ni dificultar el paso de la persona usuaria con
preferencia, debiendo incluso detenerse, si ello fuera preciso.

Articulo 16. Prudencia en la circulacion

1.- Toda persona que conduzca un vehiculo que circule detrds de otro, debera dejar
entre ambos el suficiente espacio libre para que en caso de frenada brusca se consiga la
detencién del vehiculo sin colisionar con él, teniendo en cuenta especialmente la
velocidad y las condiciones de adherencia y frenado. Este espacio de seguridad debera
ser respetado por todas las personas que conduzcan, incluidas las que conduzcan
motocicletas, ciclomotores, bicicletas, ciclos de transporte de personas o de mercancias
y vehiculos de movilidad personal. También se prestara especial atencion cuando se
circule o transite en paralelo a otro vehiculo, guardando la debida distancia para evitar
comprometer la seguridad vial.

2.- Se adoptaran las medidas mdaximas de precaucién, se circulard a velocidad
moderada e incluso se detendra el vehiculo, siempre que las circunstancias asi lo
aconsejen y, en especial, en los casos siguientes:

a) Cuando la calzada sea estrecha.

b) Cuando la calzada se encuentre ocupada por obras o por algun obstdculo que
dificulte la circulacion.

¢) Cuando la zona destinada a los y las peatones obligue a éstos a circular muy
proximos a la calzada o, si aquélla no existe, sobre la propia calzada.

d) En caso de visibilidad insuficiente motivada por deslumbramiento, niebla densa,
nevada, lluvia intensa, nubes de polvo o humo o cualquier otra causa.
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e) Al aproximarse a un taxi o a un autobus en situacion de parada, y especialmente si
se trata de un autobus o taxi de transporte escolar o de menores, o de un vehiculo de
transporte adaptado para personas con discapacidad o con diversidad funcional.

f) Cuando las condiciones de rodadura no sean favorables por el estado del pavimento
o por circunstancias meteoroldgicas.

g) Cuando se hubiesen formado charcos de agua, lodo o cualquier otra sustancia y se
pudiera manchar o salpicar a las personas viandantes.

h) En los cruces e intersecciones en los que no existan semaforos, ni sefial que indique
paso con prioridad.

i) Al atravesar zonas en las que sea previsible la presencia de menores, personas
mayores o personas con discapacidad o diversidad funcional en la calzada o sus
inmediaciones.

j) Cuando se aproximen a pasos peatonales no regulados por seméaforos o agentes
municipales y se observe en aquellos la presencia de transetintes o que se dispongan a
utilizarlos.

k) Cuando se gire a derecha o izquierda, ante pasos peatonales sefializados.

I) Cuando por la celebracion de espectdculos o por razones de naturaleza
extraordinaria se produzca gran afluencia de viandantes o vehiculos.

m) A la salida o entrada de vehiculos en inmuebles, garajes y estacionamientos que
tengan sus accesos por la via ptblica.

n) En dreas especialmente reservadas a residentes.

0) En calles peatonales y restringidas con cardcter general al trafico de vehiculos
particulares, salvo autorizados como residentes, carga y descarga, etc.

3.- Se prohibe la conduccion negligente o temeraria de cualquier clase de vehiculo, asi
como circular sin el alumbrado obligatorio y sin las condiciones adecuadas.

Articulo 17. Normas generales de los conductores.

1.- Los conductores y las conductoras deberdn estar en todo momento en condiciones
de controlar sus vehiculos o animales. Al aproximarse a otros usuarios de la via,
deberan adoptar las precauciones necesarias para su seguridad, especialmente cuando
se trate de nifios, ancianos, invidentes u otras personas manifiestamente impedidas.

2.- El conductor y la conductora de un vehiculo estd obligado a mantener su propia
libertad de movimientos, el campo necesario de vision y la atencion permanente a la
conduccidn, que garanticen su propia seguridad, la del resto de los ocupantes del
vehiculo y la de los demads usuarios de la via. A estos efectos, debera cuidar
especialmente de mantener la posicion adecuada y que la mantenga el resto de los
pasajeros o pasajeras, y la adecuada colocacién de los objetos o animales transportados
para que no haya interferencia entre el conductor y la conductora y cualquiera de ellos.

3.- El conductor y la conductora debe verificar que las placas de matricula del vehiculo
no presentan obstaculos que impidan o dificulten su lectura e identificacion.
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4.- El conductor y la conductora de un vehiculo queda obligado a estar en posesion y
llevar consigo su permiso o licencia validos para conducir, asi como el permiso de
circulacion del vehiculo y la tarjeta de inspeccion técnica o certificado de
caracteristicas, y deberad exhibirlos ante los y las agentes de la autoridad que se lo
soliciten.

5.- Se considera incompatible con la obligatoria atencion permanente a la conduccion el
uso por el conductor y la conductora con el vehiculo en movimiento de dispositivos
tales como pantallas con acceso a Internet, monitores de television y reproductores de
video, CD con imagen, pen drive o DVD. Se exceptuan, a estos efectos, el uso de
monitores que estén a la vista del conductor y la conductora y cuya utilizacion sea
necesaria para la vision de acceso o bajada de peatones o para la vision en vehiculos
con camara de maniobras traseras, asi como el dispositivo GPS.

6. Queda prohibido conducir y utilizar cascos o auriculares conectados a aparatos
receptores o reproductores de sonido, excepto durante la correspondiente ensefianza y
la realizacion de las pruebas de aptitud en circuito abierto para la obtencion del
permiso de conducciéon de motocicletas de dos ruedas cuando asi lo exija el
Reglamento General de Conductores.

7.- Se prohibe durante la conduccion la utilizacion de dispositivos de telefonia moévil y
cualquier otro medio o sistema de comunicacion, excepto cuando el desarrollo de la
comunicacion tenga lugar sin emplear las manos ni usar cascos, auriculares, o
instrumentos similares.

8.- Quedan exentos de dicha prohibicidn los y las agentes de la autoridad en el ejercicio
de las funciones que tengan encomendadas.

9.- Se prohibe que en los vehiculos se instalen mecanismos o sistemas, se lleven
instrumentos o se acondicionen de forma encaminada a eludir la vigilancia de los y las
agentes de trafico, o que se emitan o hagan sefiales con dicha finalidad, asi como la
utilizacion de mecanismos de deteccion de radar.

10.- Se prohibe llevar abiertas las puertas del vehiculo, abrirlas antes de su completa
inmovilizacion y abrirlas o apearse del mismo sin haberse cerciorado previamente de
que ello no implica peligro o entorpecimiento para otros usuarios, especialmente
cuando se refiere a conductores de bicicletas o VMP.

Articulo 18. Circulacion de motocicletas y ciclomotores.

Las motocicletas y los ciclomotores no pueden circular por las aceras, zonas peatonales,
andenes, paseos ni carril bici.
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Articulo 19. Velocidad de los vehiculos que circulan por el nticleo urbano.
1.- El limite genérico de velocidad en vias urbanas sera de:
a) 20 km/h en vias que dispongan de plataforma tnica de calzada y acera.
b) 30 km/h en vias de un tnico carril por sentido de circulacién.
¢) 50 km/h en vias de dos o mas carriles por sentido de circulacién.

A estos efectos, los carriles reservados para la circulacion de determinados usuarios o
uso exclusivo de transporte ptiblico no serdn contabilizados.

2.- Las velocidades genéricas establecidas podrdn ser rebajadas previa senalizacion
especifica, por la Autoridad municipal.

3.- En las vias urbanas a las que se refiere el apartado 1 c) y en travesias, los vehiculos
que transporten mercancias peligrosas circulardn como maximo a 40 km/h.

Articulo 20. Actividades que afectan a la seguridad de la circulacion.

1.- La realizacion de obras, instalaciones, colocacién de contenedores, mobiliario
urbano o cualquier otro elemento u objeto de forma permanente o provisional en las
vias objeto de esta Ordenanza necesitard la previa autorizacién municipal y se regiran
por lo dispuesto en esta norma y en las leyes de aplicacion general. Las mismas normas
seran aplicables a la interrupcion de las obras, en razon de las circunstancias o
caracteristicas especiales del trafico que podrd llevarse a efecto a peticion de la
autoridad municipal.

2.- Se prohibe arrojar, depositar o abandonar sobre la via objetos que puedan
entorpecer la libre circulacidn, parada o estacionamiento, hacerlo peligroso o deteriorar
aquella o sus instalaciones, o producir en la misma o en sus inmediaciones efectos que
modifiquen las condiciones apropiadas para circular, parar o estacionar.

Articulo 21. Emision de perturbaciones y contaminantes.

No podran circular por las vias objeto de esta Ordenanza los vehiculos con niveles de
emision de ruido superiores a los reglamentariamente establecidos; asi como tampoco
emitiendo gases o humos en valores superiores a los limites establecidos y en los
supuestos de haber sido objeto de una reforma de importancia no autorizada. Todos
los conductores de vehiculos quedan obligados a colaborar en las pruebas
reglamentarias de deteccidon que permitan comprobar las posibles deficiencias
indicadas.
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CAPITULO II: DE LA SENALIZACION
Articulo 22. Titularidad de las senales

1.- La instalacion de sefiales de trafico, verticales, horizontales y semaforos, es potestad
exclusiva del Ayuntamiento de Aspe, si bien, se deberan instalar también por las
personas o empresas promotoras de obras, o de otras actividades realizadas en la via
publica, de acuerdo con las autorizaciones con las que cuenten. Se prohibe, salvo por
causa debidamente justificada, la instalacion, retirada, traslado o modificacion de la
sefializacion sin autorizacion del Ayuntamiento de Aspe.

2.- Se prohibe asimismo modificar el contenido de las sefiales o colocar sobre ellas o en
lugares proximos elementos, tales como placas, carteles, anuncios, marcas, postes,
farolas, toldos, marquesinas o cualquier otro elemento que puedan inducir a confusion,
reducir su visibilidad o su eficacia, deslumbrar a las personas usuarias de la via o
distraer su atencion.

Articulo 23. Competencias de control

1.- Una vez establecida la ordenacion de la circulacion y la sefializacion fija y variable
en las vias a que se refiere la presente Ordenanza, correspondera a los y las agentes de
la autoridad vigilar su cumplimiento, regular el trafico mediante sus indicaciones y
sefales y formular las denuncias que procedan por las infracciones que se cometan
contra lo dispuesto en la presente Ordenanza, Ley sobre Trafico, Circulacion de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial y demads disposiciones complementarias, de
acuerdo con la normativa vigente y con las disposiciones que dicten los érganos con
competencias en materia de trafico.

2.- Se prohibe la ordenacion del estacionamiento, la reserva de espacio y los cortes de la
circulacion efectuados por particulares, sin autorizacion del Ayuntamiento de Aspe.

Articulo 24. Modificacion Temporal de la sefalizacion.

La autoridad municipal, en casos de emergencia o bien por la celebracion de actos
deportivos, culturales o de cualquier otra naturaleza, susceptibles de producir grandes
concentraciones de personas o vehiculos, podra modificar temporalmente la
ordenacion del trafico existente y adoptar, en su caso, todas las medidas preventivas
necesarias para garantizar la seguridad de las personas y vehiculos y una mayor
fluidez en la circulacion.

CAPITULO III: DE LA PARADA Y ESTACIONAMIENTO
Seccion 1% De la parada

Articulo 25. Definicion.
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Se entiende por parada toda inmovilizacion de un vehiculo durante un tiempo inferior
a dos minutos, sin que el conductor y la conductora pueda abandonarlo. No se
considerara parada la detencion accidental o momentanea por necesidad de la
circulacion.

Articulo 26. Normas generales.

La parada debera efectuarse de tal manera que el vehiculo no obstaculice la circulacién ni
constituya un riesgo para el resto de los/las usuarios/as de la via, cuidando
especialmente la colocacion del mismo. En todo caso, la parada tendrd que hacerse
arrimando el coche a la acera de la derecha segun el sentido de la marcha, aunque en
vias de un solo sentido de circulacion también se podra hacer a la izquierda. Los/las
pasajeros o pasajeras/as tendran que bajar por el lado correspondiente a la acera. La
persona conductora, si tiene que bajar, podra hacerlo por el otro lado, siempre que
previamente se asegure que puede efectuarlo sin ningtn tipo de peligro.

Articulo 27. Normas especiales.

1.- En todas las zonas y vias publicas, la parada se efectuard en los puntos donde
menos dificultades se produzcan en la circulacion. Se exceptiian los casos en que los
pasajeros o pasajeras sean personas enfermas o impedidas, o se trate de servicios
publicos de urgencia o de camiones del servicio de limpieza o recogida de basuras.

2.- En las calles urbanizadas sin acera, se dejard una distancia minima de un metro
desde la fachada mas préxima.

3.- Los auto-taxi y vehiculos de gran turismo pararan en la forma y lugares que determine
la Ordenanza Reguladora del Servicio y en su defecto, con sujecion estricta a las normas
que con caracter general se establecen en la presente Ordenanza para las paradas.

4.- Los autobuses, tanto de lineas urbanas como interurbanas, tiinicamente podran dejar y
tomar viajeros/as/as en las paradas expresamente determinadas o sefializadas por la
autoridad municipal.

5.- La autoridad municipal podra requerir a los titulares de centros docentes que tengan
servicio de transporte escolar para que propongan itinerarios para la recogida de
alumnos. Una vez aprobados estos, dicha Autoridad podrd fijar paradas dentro de cada
ruta quedando prohibida la recogida de alumnos fuera de dichas paradas.

Articulo 28. Lugares prohibidos.
Se prohiben las paradas en los casos y lugares siguientes:

1. Enlos lugares prohibidos reglamentariamente o sefializados por discos o pintura.
Cuando produzcan obstruccion o perturbacion grave en la circulacion de peatones o
vehiculos.

3. En doble fila, salvo que aun quede libre un carril en calles de sentido tinico de
circulacién y dos en calles en dos sentidos, siempre que el trafico no sea muy intenso y
no haya espacio libre en una distancia de cuarenta metros.
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10.

11.

12.
13.
14.
15.
16.

17.

18.

19.

Sobre los refugios, isletas, medianas, zonas de proteccion y demds elementos
canalizadores del trafico.

Cuando se obstaculice la utilizacién normal del paso de entrada o salida de vehiculos
y personas. Asi como cuando se encuentre senalizado el acceso de vehiculos con el
correspondiente vado.

Zonas sefalizadas para uso exclusivo de personas con discapacidad, sobre las aceras,
paseos y demds zonas destinadas al paso de peatones.

Sobre las aceras, y paseos, cuando se trate de vehiculos y ciclomotores de dos ruedas y
se perjudique el transito de los y las peatones sobre ella.

A menos de 3 metros de una esquina, cruce o bifurcacion salvo que la parada se
pueda realizar en chaflanes o fuera de estos sin constituir obstaculo o causar peligro
para la circulacion.

En los puentes, pasos a nivel, tineles y debajo de los pasos elevados, salvo
sefalizacion en contrario.

En los lugares donde la detencion impida la vision de senales de trafico a los/as
conductores/as a que estas vayan dirigidas.

En la proximidad de curvas o cambios de rasantes cuando la visibilidad sea
insuficiente para que los demas vehiculos los puedan rebasar sin peligro al que esté
detenido.

En las paradas debidamente sefalizadas para vehiculos de servicio publico,
organismos oficiales y servicios de urgencia.

En los carriles reservados a la circulacion o al servicio de determinados/as usuarios/as
como autobuses de transporte publico de pasajeros o pasajeras o taxis.

En los rebajes de la acera para el paso de personas de movilidad reducida.

En los pasos o carriles reservados exclusivamente para el uso de ciclistas.

En las vias publicas declaradas de atencion preferente por Resolucién Municipal,
salvo que la parada se pueda realizar en los chaflanes.

Cuando se obstaculicen los accesos y salidas de emergencia debidamente sefializadas
pertenecientes a colegios, edificios, locales o recintos destinados a espectaculos o actos
publicos, en las horas de celebracion de los mismos.

En medio de la calzada, atin en el supuesto caso de que la anchura de la misma lo
permita, salvo que esté expresamente autorizado.

Cuando se impida a otros vehiculos un giro autorizado.

Seccion 2% Del estacionamiento

Articulo 29. Definicion.

Se entiende por estacionamiento toda inmovilizacion de un vehiculo cuya duracidon
exceda de dos minutos, siempre que no esté motivada por imperativo de la circulacion o

por el cumplimiento de cualquier requisito reglamentario.

Articulo 30. Normas generales.

1.- El estacionamiento debera efectuarse de tal manera que el vehiculo no obstaculice la
circulacién ni constituya un riesgo para el resto de los y las usuarios/as de la via
cuidando especialmente la colocacion del mismo situandolo lo mas cerca posible del
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borde de la calzada segtin el sentido de la marcha, y el evitar que pueda ponerse en
movimiento en ausencia del conductor y la conductora. A tal objeto los/as
conductores/as tendran que tomar las precauciones adecuadas y suficientes y seran
responsables de las infracciones que se puedan llegar a producir como consecuencia de
un cambio de situacion del vehiculo al ponerse en marcha espontdneamente o por la
accion de terceros, salvo que en este tltimo caso haya existido violencia manifiesta.

2.- El estacionamiento se efectuard de forma que permita a los demds usuarios la mejor
utilizacion del restante espacio libre.

Articulo 31. Tipos de estacionamientos.
1.- Los vehiculos se podran estacionar en fila, en bateria y en semibateria:

- Se denomina estacionamiento en fila o corddén, aquel en que los vehiculos estan
situados unos detras de otros y de forma paralela al bordillo de la acera.

- Se denomina estacionamiento en bateria, aquel en que los vehiculos estan
situados unos al costado de otros y de forma perpendicular al bordillo de la
acera.

- Se denomina estacionamiento en semibateria, aquel en que los vehiculos estan
situados unos al costado de otros y oblicuamente al bordillo de la acera.

2.- Como norma general el estacionamiento se hara siempre en fila. La excepcion a esta
norma, se tendra que senalizar expresamente.

3.- En los estacionamientos con sefializacion en el pavimento, los vehiculos se colocaran
dentro del perimetro marcado. Si un vehiculo no cabe dentro del espacio sefializado,
debera desistir de ocupar dicho estacionamiento

Articulo 32. Estacionamiento en via de doble sentido.

1.- En las vias de doble sentido de circulacidn, el estacionamiento cuando no estuviera
prohibido, se efectuard en el lado derecho del sentido de la marcha.

2.- En las vias de un solo sentido de circulacién y, siempre que no exista sefal en
contrario, el estacionamiento se efectuard en ambos lados de la calzada siempre que se
deje una anchura para la circulacion no inferior a tres metros.

Articulo 33. Distancia estacionamiento.

Las personas conductoras deberan estacionar los vehiculos tan cerca del bordillo como
sea posible, dejando un espacio no superior a 20 centimetros entre el bordillo de la acera 'y
la superficie exterior de las ruedas del vehiculo para poder permitir la limpieza de esta

parte de la calzada.

Articulo 34. Prohibicion estacionamiento.
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1.- La autoridad municipal podra fijar zonas en la via ptiblica para estacionamiento o para
utilizacion como terminales de linea de autobuses tanto de servicio urbano como
interurbano, de no existir para éstos ultimos, estacion de autobuses.

2.- Los vehiculos destinados al transporte de viajeros/as o de mercancias de cualquier
naturaleza no podrdn estacionar en las vias publicas a partir de la hora que la autoridad
municipal determine mediante la correspondiente Resolucién Municipal.

3.- Los vehiculos destinados al transporte de viajeros/as o de mercancias con Masa
Maéxima Autorizada (M.M.A.) superior a 3.500 Kg. no podran estacionar en las vias
publicas urbanas salvo en los lugares expresamente autorizados por la administracién
municipal.

Articulo 35. Reservas de estacionamiento.

1.- La autoridad municipal podra establecer y sefalizar zonas para la realizacion de las
operaciones de carga y descarga. En tal supuesto, queda prohibido efectuar dichas
operaciones dentro de un radio de acciéon de 50 metros a partir de la zona reservada.

2.- Podran hacer uso de las reservas de estacionamiento para carga y descarga cualquier
vehiculo, siempre que esté destinado al transporte de mercancias o que sin estarlo el
conductor y la conductora permanezca en su interior, que esté realizando operaciones de
carga y descarga, mientras duren las operaciones y sin superar el tiempo maximo de 30
minutos, excepto casos justificados en que se ajustara el tiempo al estrictamente necesario.

3.- El Ayuntamiento atendiendo a circunstancias de situacion, proximidad a zonas de
estacionamiento regulado y con limitacion horaria, o frecuencia de uso, podra establecer
regulaciones especificas para la realizacion de operaciones de carga y descarga.

4.- Durante la construccion de edificaciones de nueva planta los/las solicitantes de las
licencias de obras deberan acreditar que disponen de un espacio en el interior de las obras
destinado al estacionamiento de carga y descarga.

5.- Cuando ello fuera posible, las zonas de reserva de estacionamiento por obra se
concederan, a instancia motivada del peticionario, quien deberd acreditar, mediante el
oportuno informe técnico, la imposibilidad de reservar el espacio referido en el apartado
anterior. La autoridad municipal a la vista de la documentacion aprobada, determinara
sobre la procedencia de su concesion o sobre los condicionamientos de la que se autorice.

6.- La carga y descarga en situaciones o para servicios especiales (combustible, mudanzas,
operaciones esporadicas y excepcionales) debera ser objeto de regulacion por resolucion
del Alcalde o Alcaldesa u 6rgano municipal competente. En las autorizaciones que se
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concedan se hard constar la finalidad, situacion, extension, fechas y horarios, asi como la
Masa Maxima Autorizada (M.M.A.) de los vehiculos.

Articulo 36. Lugares prohibidos.

Queda prohibido el estacionamiento en los casos y lugares siguientes:

L e

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

En los lugares donde lo prohiban las sefiales correspondientes.

Donde esté prohibida la parada.

En doble fila en cualquier supuesto.

En las zonas sefalizadas como reserva de carga y descarga de mercancias, en los dias
y horas en que esté en vigor la reserva; excepto si se trata de vehiculos de personas
con movilidad reducida, debidamente identificados y por el tiempo maximo de 30
minutos.

En las zonas reservadas para estacionamiento de vehiculos de servicio publico,
organismos oficiales, delegaciones diplomaticas y servicios de urgencia o autoridad.
Delante de los accesos de edificios destinados a espectaculos o actos publicos, en las
horas de celebracion de los mismos ya que con ello se resta facilidad a la salida masiva
de personas en caso de emergencia.

Cuando el vehiculo estacionado deje para la circulaciéon rodada una anchura libre
inferior a la de un carril de 3 metros.

En las calles de doble sentido de circulacion en las cuales la anchura de la calzada sélo
permita el paso de dos columnas de vehiculos.

Cuando se obstaculice la utilizacién normal del paso a inmuebles por vehiculos o
personas.

Cuando se obstaculice la utilizacion normal de los pasos rebajados para personas de
movilidad reducida.

En condiciones que dificulten la salida de otros vehiculos estacionados
reglamentariamente.

En los vados, total o parcialmente.

En los carriles reservados a la circulacion de determinadas categorias de vehiculos.

En los lugares reservados exclusivamente para parada de determinadas categorias de
vehiculos.

En los lugares sefializados temporalmente por obras, actos publicos o manifestaciones
deportivas.

En los lugares habilitados por la autoridad municipal como de estacionamiento con
limitacion horaria, sin colocar el distintivo que lo autoriza.

En los lugares habilitados por la autoridad municipal como de estacionamiento con
limitacion horaria, cuando colocando el distintivo que lo autoriza se mantenga
estacionado el vehiculo en exceso sobre el tiempo maximo permitido por la
Ordenanza reguladora de esta clase de estacionamientos.

Delante de los lugares reservados para contenedores del Servicio Municipal de
limpieza y/o recogida de residuos.

Sobre las aceras, paseos y demads zonas destinadas al paso de peatones.
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20. Sobre las aceras y paseos, cuando se trate de vehiculos a motor, motocicletas y
ciclomotores.

21. En zonas senalizadas para uso exclusivo de personas de movilidad reducida.

22. En las vias puiblicas, los remolques separados del vehiculo motor.

23. En las calles urbanizadas sin aceras, salvo autorizacion expresa.

24. Fuera de los limites del perimetro marcado en los estacionamientos autorizados.

25. En la calzada, de manera diferente a la determinada en el articulo 30.

26. En un mismo lugar de la via puiblica durante mas de cinco dias habiles.

Articulo 37. Autocaravanas, campers y vehiculos-vivienda

1.- Se permite la parada y el estacionamiento en todas las vias urbanas de autocaravanas,
campers y vehiculos similares homologados como vehiculos-vivienda, siempre que dicha
parada o estacionamiento no sea peligroso, no constituya obstaculo ni molestia para otros,
o peligro para la circulacion, y el vehiculo se encuentre correctamente estacionado en la
forma indicada, en lugar autorizado para ello y con la limitacion temporal del mismo si la
hubiere.

2.- Se considerard que un vehiculo de este tipo esta aparcado y no acampado cuando:

a) No despliegue elementos que desborden el perimetro del vehiculo tales como
tenderetes, toldos, dispositivos de nivelacion, soportes de estabilizacion, ventanas abiertas
o proyectables, sillas, mesas, antenas, etc.

b) No produzca ninguna emision de ningun tipo de fluido, contaminante o no, o se lleven
a cabo conductas incivicas y/o insalubres y no emita ruidos molestos.

3.- El tiempo maximo de estacionamiento para estos vehiculos serd de 48 horas
consecutivas.

4.- Transcurridas 24 horas desde que fuere el vehiculo denunciado sin haberse retirado
por su conductor, se procedera a su retirada por el servicio de gria o a su inmovilizacién
con un medio adecuado que impida su desplazamiento.

CAPITULO IV: TARJETAS MUNICIPALES DE TRAFICO
Articulo 38. Concesion.

1.- Las tarjetas municipales de trafico serdn concedidas por el drgano municipal
competente, de acuerdo con los requisitos que en cada caso sean exigidos.

2.- Para que la tarjeta concedida tenga eficacia, su titular deberd colocarla sobre el
salpicadero delantero del vehiculo en su lado izquierdo de forma que sea perfectamente
visible.

Articulo 39. Tarjetas de Servicio Oficial, Urgencias y Especiales

1.- Las tarjetas de servicio oficial, de urgencias y especiales, permitiran el uso
momentdneo para el estacionamiento en zonas reservadas para el uso de determinados
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usuarios o servicios como en zonas de carga y descarga, de lugares donde se prohiba el
estacionamiento o zonas excluidas a la circulacion.

2.- No podra efectuarse el estacionamiento en lugares peligrosos o que obstaculicen
gravemente la circulacion.

Articulo 40. Tarjetas de Eventos Especiales (TEE).

Las Tarjetas de eventos especiales, seran autorizadas con la finalidad de atender a
circunstancias o eventos puntuales determinados en las que constara la denominacion del
acto, dia y hora, matricula de vehiculo y la expresion de “Vehiculo autorizado”.

TITULO TERCERO
DE LAS ACTIVIDADES EN LA VIA PUBLICA

CAPITULO I: CARGA Y DESCARGA
Articulo 41. Normas generales.

1.- Las labores de Carga y Descarga se realizaran en vehiculos dedicados al transporte de
mercancias, o aquellos que estén debidamente autorizados para ello, dentro de las zonas
reservadas a tal efecto, y durante el horario establecido y reflejado en las sefializaciones
correspondientes.

2.- En cuanto al peso y medida de los vehiculos de transporte que realicen operaciones de
carga y descarga se ajustaran a lo dispuesto por la vigente Ordenanza. No obstante, por el
Alcalde o Alcaldesa u drgano municipal competente, podran limitarse en funcion de la
capacidad de determinadas vias de la ciudad.

Articulo 42. Carga y Descarga de mercancias.
1.- La Carga y Descarga de mercancias se realizara:

= Preferentemente en el interior de los locales comerciales e industriales, siempre
que retinan las condiciones adecuadas, cuando las caracteristicas de acceso de los
viales lo permitan.

* En las zonas reservadas para este fin, dentro del horario reflejado en la
sefalizacion correspondiente.

= Unicamente se permitira la carga y descarga fuera de las zonas reservadas, en los
dias, horas y lugares que se autoricen especialmente.

2.- La carga y descarga para operaciones especiales, esporadicas o excepcionales, sera
objeto de regulacion especifica y su autorizacion, corresponderd al Alcalde o Alcaldesa u
organo municipal competente.

Puede verificar la autenticidad de este documento en https://sede.aspe.es mediante Cédigo Seguro de
Verificacion 14614205460652541703



https://sede.aspe.es

Articulo 43. Disposiciones normativas.
1.- El Alcalde o Alcaldesa u érgano municipal competente, podra dictar disposiciones que
versen sobre las siguientes materias:
a) Sefalizacion de zonas reservadas para carga y descarga, en las que sera de aplicacion
el Régimen Especial de los Estacionamientos Regulados y con horario limitado.
b) Delimitacion de las zonas de carga y descarga.
) Delimitacion de peso y dimensiones de los vehiculos para determinadas vias de la
ciudad.
d) Horario permitido para realizar las operaciones de carga y descarga, en relacion con la
problematica propia en las diferentes vias y barrios de la ciudad.
e) Servicios especiales para realizar operaciones de carga y descarga, con expresion de
dias, horas y lugares.
f) Autorizaciones especiales para:

-Camiones de 12 Toneladas y media o mas de MMA.

-Vehiculos que transporten mercancias peligrosas

-Otras

Articulo 44. Camiones de transporte.

Los camiones de transporte superior a 12,5 o mas toneladas de MMA podran descargar

exclusivamente en:

a) Intercambiadores de mercancias o lugar destinado por el Ayuntamiento para ello.

b) En el interior de locales comerciales e industriales, siempre que retinan las condiciones
adecuadas y utilizando trayectos previamente autorizados por la autoridad municipal.

¢) Autorizacion especial para aquellos casos especificos en los que no puedan acogerse a
lo anterior.

Articulo 45. Mercancias cargadas.

Las mercancias, los materiales o las cosas que sean objeto de la carga y descarga no se
dejaran en la via publica, sino que se trasladaran directamente del inmueble al vehiculo o
viceversa, salvo en casos excepcionales que deberan ser expresamente autorizados y
contar con la preceptiva licencia para la ocupacién de la via publica, atendiendo en todo
caso a las condiciones que determina la presente Ordenanza sobre realizacion y
balizamiento de obras en via publica.

Articulo 46. Operaciones de carga y descarga.

1.- Las operaciones de carga y descarga tendran que realizarse con las debidas
precauciones para evitar ruidos innecesarios, y con la obligacion de dejar limpia la via
publica.

2.- Las mercancias se cargaran y descargaran por el lado del vehiculo mas cercano a la
acera, utilizando los medios necesarios y personal suficiente para agilizar la operacion,
procurando no dificultar la circulacion, tanto de peatones como de vehiculos.

3.- En caso de existir peligro para peatones o vehiculos mientras se realice la Carga y
Descarga se debera sefalizar debidamente.
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Articulo 47. Tiempo de carga y descarga.

1.- No podran permanecer estacionados, en las zonas habilitadas para carga y descarga,
vehiculos que no estén realizando dicha actividad.

2.- Las operaciones deberan efectuarse con personal suficiente para terminarlas lo mas
rapidamente posible, siendo el limite de tiempo autorizado para cada operacion, con
caracter general, de 30 minutos. Excepcionalmente se podra autorizar un periodo mayor
de tiempo previa solicitud debidamente justificada y para una operacion en concreto.

3.- Para facilitar el control del tiempo maximo en la realizacion de cada operacion de
carga y descarga que se establezca en el articulo anterior, sera obligatoria la exhibicion de
la hora de inicio de la operacién, que se colocara en el parabrisas de tal forma que quede
totalmente visible.

4.- A tal efecto, el Ayuntamiento podrd instalar maquinas expendedoras de tickets con la
hora de inicio de aparcamiento en carga y descarga. En caso de no existir dichas
maquinas, la hora de inicio del aparcamiento se colocara por el usuario, debiendo reflejar,
en cualquier caso, dicha hora.

5.- Transcurrido el tiempo autorizado de 30 minutos, no podra encontrarse estacionado en
zona de carga y descarga ningin vehiculo cerrado sin conductor, que no realice
operaciones propias del aparcamiento o abandonado, atin abierto mas de cinco minutos.
Se considerard, a todos los efectos, como no autorizado, pudiendo incluso ser retirado por
grua, con independencia de las sanciones que corresponda.

TITULO CUARTO: MOVILIDAD EN CICLOS, VEHICULOS MOVILIDAD
PERSONAL (VMP) Y PATINETES

CAPITULO I. CIRCULACION EN CICLOS

Articulo 48. Objeto y definiciones

El objeto del presente Capitulo es regular la circulacién de los diferentes tipos de ciclos en
las vias urbanas del término municipal de Aspe. Lo dispuesto en este Capitulo es
igualmente aplicable a las bicicletas de pedales con pedaleo asistido, equipadas con un
motor eléctrico auxiliar, de potencia nominal continua maxima inferior o igual a 250W,
cuya potencia disminuya progresivamente y que finalmente se interrumpa antes de que
la velocidad del vehiculo alcance los 25km/h o si el ciclista deja de pedalear. Para los
vehiculos de movilidad personal y los dispositivos tipo patin de traccion humana, sera
aplicable la normativa particular desarrollada en los siguientes capitulos de este Titulo.

Articulo 49. Derechos y Obligaciones en el uso de la bicicleta

1.- Las personas usuarias de los ciclos tienen derecho a circular con seguridad y eficacia
por las calles de la ciudad, siguiendo itinerarios claros y directos, y a utilizar tanto las
infraestructuras reservadas (carriles bici), como espacios compartidos con los vehiculos a
motor, o con los viandantes, en las condiciones que se establecen en esta Ordenanza.
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2.- Las personas usuarias de los ciclos deberdn cumplir las sefiales y normas generales de
circulacién, y adoptaran las medidas adecuadas para garantizar la seguridad en la via
publica y la convivencia con el resto de vehiculos y, especialmente, con los viandantes.
Queda por tanto prohibido conducir el mismo bajo la influencia de bebidas alcoholicas,
drogas toxicas o estupefacientes, pudiendo ser requeridos por los y las agentes de la
autoridad para la realizaciéon de las pruebas oportunas.

3.- Las personas usuarias de los ciclos circularan a la velocidad que les permita mantener
el control de la misma y nunca a mas de 20 Km/h, salvo que haya sefializacion diferente
expresa, evitando caer de la misma y pudiendo detenerla en cualquier momento.

4- No se permite circular utilizando cascos o auriculares conectados a aparatos
reproductores de sonido, ni el uso durante la conduccion de dispositivos de telefonia
movil, medios o sistemas de comunicacién que impliquen uso manual, asi como cualquier
otro dispositivo de uso manual que distraiga la atencion de la tarea de conduccion.

5.- Se prohibe a los ciclos arrancar o circular con el vehiculo apoyando una sola rueda,
circular sujetandose a otros vehiculos en marcha o efectuar maniobras bruscas, frenadas o
derrapes que puedan poner en peligro la integridad fisica de quienes ocupan el vehiculo y
del resto de personas usuarias de la via publica.

6.- La utilizacion del ciclo como medio para el ejercicio de la actividad publicitaria se
regira por lo dispuesto en la legislacion vigente y a lo que, en su caso, se determine en los
pliegos de condiciones, en los supuestos de implantacion de servicios mediante concesion
administrativa.

7.- Sera recomendable disponer de un seguro de responsabilidad civil con cobertura en
caso de accidente para dafios a terceras personas, personales o materiales.

Articulo 50. Zonas de circulacion de ciclos y velocidades

1.- Las personas en ciclo podran utilizar los diferentes tipos de viario existentes,
ajustandose a las caracteristicas de cada uno de ellos, y a la prioridad relativa respecto a
las otras personas usuarias.

a) Circulacion por calzadas.

1. Los ciclos deberan circular por la calzada. En vias con mas de un carril por sentido,
circulardn preferentemente por el carril situado mas a la derecha, si bien podran utilizar el
resto de carriles para facilitar el itinerario a realizar o debido a otras circunstancias en las
condiciones del trafico.

b) Circulacion por carriles bici.

1. Los ciclos podran circular opcionalmente por los carriles reservados a ciclos, en caso de
estar disponibles como alternativa a la calzada.

2. En el caso de carriles bici situados en la calzada, su velocidad estara limitada a 20 kim/h,
y los y las peatones podran cruzar sélo en los pasos peatonales sefalizados.

3. La persona en ciclo debera circular con precaucion especial ante una posible irrupcion
de viandantes y, muy especialmente, de nifios, personas mayores y personas con
discapacidad o diversidad funcional visual o psiquica.

¢) Circulacion por calles residenciales.
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1. Los ciclos podran circular por calles residenciales a una velocidad no superior a
20km/h.

2. La prioridad en estas vias es del peaton, que podra circular libremente por ellas. La
persona en ciclo adecuara su velocidad y trayectoria para no interferir ni poner en riesgo a
las personas a pie, mantendra una distancia que como minimo serd de 1,5 m con ellas y
con las fachadas.

d) Circulacion por parques y jardines.

1. Los ciclos tendran limitada como norma general su circulacion a los carriles-bici
existentes y vias sin trafico a motor con las condiciones descritas anteriormente.

2. Si podran circular, por el resto de paseos, los menores de 10 afios, siempre respetando
la prioridad peatonal y cuando la escasa afluencia de publico lo permita y no causen
molestias a quienes utilicen el parque.

3. En ningtin caso se podra acceder con ciclos a macizos ajardinados.

e) Circulacion por aceras.

1. Se prohibe la circulacion de ciclos por las aceras, excepto a los menores de 10 afos
acompanados por una persona adulta a pie y a una velocidad no superior a los 5 km/h y
respetando en todo momento la prioridad de estas.

2. Cuando la persona en ciclo precise acceder a la acera, deberd hacerlo desmontando del
ciclo y transitando con €l en mano hasta su destino o lugar de estacionamiento, actuando
a todos los efectos como viandante.

Articulo 51. Posicion en la via

1.- Al circular por la calzada, los ciclos circularan ocupando la parte central del carril que
estén utilizando en ese momento, para tener distancia lateral de seguridad.

2.- No se permite la circulacion de dos ciclistas en paralelo dentro del mismo carril de
circulacion en todas las vias urbanas, excepto en carril bici.

3.- De existir carriles reservados a otros vehiculos, los ciclos circularan por el carril
contiguo al reservado.

4.- Podran circular por los otros carriles cuando vayan a cambiar de direccién o cuando lo
precisen, y podran adelantar y rebasar a otros vehiculos por la izquierda, para su
seguridad.

5.- En la circulacion dentro de las glorietas, la persona en ciclo ocupara la parte de estas
que necesite para hacerse ver. Ante la presencia de un ciclo, el resto de los vehiculos
reducira su velocidad, evitard en todo momento cortar su trayectoria y facilitard su
maniobra.

6.- Al objeto de permitir un posicionamiento mas seguro de los ciclos en la calzada
durante de detencion semafdrica, éstos permaneceran en el lugar que le corresponda a su
llegada a esta interseccion, no podran rebasar a los vehiculos detenidos en la calzada aun
cuando exista espacio suficiente para avanzar entre ellos de forma segura, hasta colocarse
en una posiciéon mas adelantada.
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7.- En los carriles bici bidireccionales, las personas en ciclo circulardn por su parte
derecha, pudiendo utilizar el sentido contrario para adelantar a otras personas usuarias,
siempre que no vengan otros ciclos en sentido contrario.

8.- Quienes conduciendo vehiculos motorizados quieran adelantar a un ciclista en zona
urbana deberdn extremar las precauciones, cambiando de carril de circulaciéon y dejando
un espacio lateral nunca inferior a 1,5 metros, que garantice la seguridad entre el ciclo y el
vehiculo motorizado que pretenda adelantar. De no haber suficiente espacio de
seguridad, el vehiculo motorizado deberd permanecer detras del ciclista hasta que lo
hubiese, sin poner en riesgo la integridad del ciclista.

9.- Cuando un vehiculo motorizado circule detras de un ciclo, mantendra una distancia de
seguridad prudencial y proporcional a la velocidad, que nunca debera ser inferior a 5
metros. Esta distancia aumentard en proporcion a la velocidad con que el vehiculo
motorizado circule por la via, evitando, en todo caso, tocar el claxon o increpar al ciclista
por la velocidad a la que circula, o intimidando con acelerones o maniobras de
adelantamiento peligrosas.

Articulo 52. Estacionamiento de ciclos

1.- Los ciclos se estacionaran preferentemente en los espacios especificamente
acondicionados para tal fin, dotados de dispositivo aparcabicis. En el supuesto de no
existir aparcamientos libres en un radio de 50 m. los ciclos podran ser amarrados y/o
estacionados junto a elementos del mobiliario urbano durante un plazo que en ningun
caso podra superar las 48 horas en el mismo sitio, y siempre que con ello no se realice
ningtin dano al elemento, no se vea alterada su funcioén, ni se entorpezca el transito
peatonal ni la circulacion de vehiculos. En ningtn caso se podran sujetar los ciclos a los
arboles.

2.- En ningtin caso podran estacionarse ciclos en aceras con anchura total inferior a 1,80 m.
3.- No podran estacionarse ciclos en la via publicas faltos de una o ambas ruedas, con el
mecanismo de traccion inutilizado, o cuyo estado de limpieza o conservacion permita
presumir razonablemente una situaciéon de abandono o de imposibilidad de movimiento
por sus propios medios.

Articulo 53. Retirada de ciclos

1.- El Ayuntamiento podra proceder a la retirada de un ciclo de la via publica y su
traslado al depdsito correspondiente cuando, estando éste aparcado fuera de los espacios
especificamente acondicionados para tal fin, hayan transcurrido mas de 48 horas, cuando
el ciclo se considere abandonado, cuando constituya un peligro, cause graves
perturbaciones a la circulacion de vehiculos o viandantes o al funcionamiento de algun
servicio publico o deteriore el patrimonio publico y cuando procediendo legalmente la
inmovilizacion del vehiculo no hubiere lugar adecuado para practicar la misma.

2.- Tendran la consideracion de ciclos abandonados, a los efectos de su retirada por el
Ayuntamiento, aquellos ciclos presentes en la via publica faltas de una o ambas ruedas,
con el mecanismo de traccién inutilizado, o cuyo estado demuestre de manera evidente
su abandono.
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3.- Antes de la retirada de la via publica, el agente de la autoridad encargado de la
vigilancia del trafico tomara una fotografia del ciclo afectado, que podra ser solicitada por
quien la reclame.

4.- El Ayuntamiento establecera un depdsito de ciclos para favorecer su recuperacion por
parte de la persona propietaria. Transcurridos dos meses desde su retirada, si no existe
reclamacion por parte del propietario, recibird tratamiento como residuo solido urbano.
5.- El Alcalde o Alcaldesa o autoridad correspondiente por delegacion, podra acordar la
sustitucion residual del vehiculo por su cesiéon a asociaciones, centros educativos u
organizaciones sin animo de lucro.

Articulo 54. Visibilidad y accesorios

1.- Los ciclos o las personas que los conducen deberan ser visibles en todo momento. Si se
circula entre el ocaso y la salida del sol, por pasos inferiores, tiineles o en condiciones de
baja visibilidad es necesario llevar el alumbrado que corresponda. El sistema de
alumbrado que un ciclo debera llevar obligatoriamente es, en la parte delantera una luz
de posicion de color blanco, y en la parte trasera una luz de posiciéon de color rojo y un
catadioptrico, no triangular, del mismo color. Sera recomendable el uso de prendas o
chalecos reflectantes que las hagan suficientemente visibles desde al menos 150 metros
para todas las personas usuarias de la via publica, que seran obligatorias cuando circule
por via interurbana en los términos previstos en la Ley sobre Trafico, Circulacion de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.

2.- Los ciclos deberan disponer de un sistema adecuado de frenado sobre las ruedas
delanteras y traseras.

3. -Los ciclos deberan disponer de timbre u otro dispositivo actstico, del que se podra
hacer uso para advertir de su presencia a otras personas usuarias de las vias por donde
circulen, especialmente con los y las peatones en carriles bici y en las zonas residenciales.
4.- Para indicar su posicion a los vehiculos que se aproximan a ellas por detras, las
personas en ciclo podran hacer uso de dispositivos de sefializacion que indiquen la
separacion lateral de 1,5 m que las personas conductoras de vehiculos deben respetar al
adelantarles. Estos dispositivos:

a) Seran de material flexible y podran incluir elementos reflectantes.

b) Podran sobresalir lateralmente un maximo de 1 m desde el eje longitudinal del ciclo.

¢) No podran comprometer la estabilidad del vehiculo.

Articulo 55. Transporte de personas, mercancias y mascotas

1.- En los ciclos se podra transportar carga, personas o mascotas, y utilizar para ello sillas,
remolques, semirremolques, semibicis o cajas, que deberdn estar debidamente
homologados.

2.- Podran usarse sin autorizacion ciclos que por construccion permitan llevar hasta un
maximo de 5 personas, incluido el conductor y la conductora. La circulaciéon de ciclos
configurados para su ocupacion por mas de 5 ocupantes requerira autorizacion singular.
3.- Los ciclos que, por construccion, no puedan ser ocupados por mas de una persona
podran transportar, no obstante, cuando la persona conductora sea mayor de edad,
un/una menor de hasta 7 afios en asiento adicional que habra de ser homologado.
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4.- Los menores de edad podran ser transportados en el vehiculo remolcado, siempre que
sean portadores del casco protector homologado y la persona conductora sea mayor de
edad.

5.- El transporte de cargas debera efectuarse de tal forma que no puedan:

a) Arrastrar, caer total o parcialmente, o desplazarse de manera peligrosa.

b) Comprometer la estabilidad del vehiculo.

¢) Ocultar los dispositivos de alumbrado o de sefalizaciéon luminosa, las placas o
distintivos homologados.

6.- Se establecen las siguientes condiciones de circulacion para los vehiculos que
transporten personas, mercancias o mascotas:

a) Los que lleven remolque no podran superar los 20 km/h. Los limites de
velocidad para ciclos con caja incorporada en la propia estructura seran los
mismos que para el resto de ciclos.

b) Podran usar los carriles-bici en calzada sélo cuando la anchura del vehiculo lo
permita.

c) Cuando circulen entre el ocaso y la salida del sol, en tineles o pasos inferiores,
o en condiciones de baja visibilidad, por zona urbana, sera obligatorio que usen
elementos reflectantes, asi como luces (delantera y trasera) y catadidptricos.

d) En calles peatonales, han de permitir un ancho de paso libre superior a 2
metros, manteniendo siempre una distancia minima de 1 metro con las
personas.

e) La persona ciclista en ningtn caso llevara animales andando y sujetos con la
correa mientras circula por la via publica.

Articulo 56. Registro de Bicicletas

1.- El Ayuntamiento de Aspe dispondrd de un Registro Municipal de Bicicletas, de
inscripcion voluntaria, con la finalidad de prevenir los robos, extravios, abandonos,
accidentes e infracciones.

2.- El registro de las bicicletas serd obligatorio en el caso de bicicletas destinadas al uso
mercantil en cualquiera de sus modalidades (alquiler, reparto de mercancias, etc.).

CAPITULO II. VEHICULOS DE MOVILIDAD PERSONAL (VMP)

Articulo 57. Definicion y exclusiones de los VMP

1.- Se entiende por VMP, un vehiculo de una o mas ruedas dotado de una tnica plaza y
propulsado exclusivamente por motores eléctricos que pueden proporcionar al vehiculo
una velocidad maxima por disefio comprendida entre 6 y 25 km/h. Solo pueden estar
equipados con un asiento o sillin si estdn dotados de sistema de autoequilibrado.

Quedan excluidos de esta consideracion:

Vehiculos disefiados especificamente para circular fuera de las vias publicas o vehiculos
concebidos para competicion.

Vehiculos para personas con movilidad reducida.

Vehiculos con la tension de trabajo superior a 100VCC o 240VAC.
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Vehiculos considerados juguetes, siendo tales los que su velocidad méxima no sobrepasa
los 6 km/h.

Vehiculos disefiados y fabricados para ser utilizados exclusivamente por las Fuerzas
Armadas.

Ciclos de pedales con pedaleo asistido (EPAC).

Vehiculos incluidos en el dmbito del Reglamento (UE) N2 168/2013 del Parlamento
Europeo y del Consejo de 15 de enero de 2013.

Articulo 58. Uso y circulacion de vehiculos de movilidad personal (VMP).
1. Este articulo regula los usos y las condiciones de circulacion de los vehiculos de
movilidad personal (VMP) en las vias urbanas del municipio.

2. Si bien los vehiculos de movilidad personal pueden tener diferentes usos (uso
particular, alquiler o “sharing”, servicios publicos, usos turisticos, etc.), desde un punto de
vista técnico la tinica diferenciacion que cabe hacer en cuanto a los requisitos a cumplir
por los VMP es la que se refiere a VMP para transporte personal y VMP para transporte
de mercancias u otros servicios, conforme a lo dispuesto por la Resolucion de 12 de enero
de 2022, de la Direccion General de Trafico, por la que se aprueba el manual de
caracteristicas de los vehiculos de movilidad personal (BOE 21/01/2022), debiendo
cumplir todo vehiculo con las caracteristicas técnicas exigidas por la normativa de
aplicacion. Asimismo, todos los VMP estan sujetos a la observancia de la normativa legal
vigente sobre trafico, seguridad vial y circulacion de vehiculos, asi como a lo que se regula
en esta ordenanza, no estando permitida la circulacién con un aparato que no tenga la
consideracién de vehiculo de movilidad personal (VMP) o que no cumpla con las
caracteristicas técnicas exigidas por la normativa de aplicacion.

3. Los vehiculos de movilidad personal requerirdn para poder circular el certificado de
circulacién que garantice el cumplimiento de los requisitos técnicos exigibles por la
normativa nacional e internacional recogidos en su manual de caracteristicas, asi como su
identificacion.

La obligacion de disponer de certificado para la circulacién y su identificacion, conforme a
lo establecido en el Manual de caracteristicas de los vehiculos de movilidad personal, sera
exigible a los vehiculos de movilidad personal que se comercialicen a partir de 24 meses
de la entrada en vigor del manual de caracteristicas de los mismos (dicho manual entr6 en
vigor al dia siguiente de su publicacion en BOE de 21/01/2022).

Los vehiculos comercializados antes de la entrada en vigor del citado manual o durante el
periodo transitorio establecido, podran circular durante los 5 afios siguientes a dicha
entrada en vigor. Si bien, los y las usuarios/as de estos vehiculos deberan portar en todo
momento la documentacion técnica emitida por el fabricante o importador en la que
consten las caracteristicas esenciales de los mismos (dimensiones, peso en vacio, potencia
y velocidad maxima), de acuerdo en lo establecido en la normativa vigente en materia
etiquetado y rotulacion de productos industriales, asi como el documento en el que conste
el marcado CE del producto. El documento podra ser requerido en cualquier momento
por los y las agentes de la autoridad encargados de la vigilancia del trafico. El vehiculo
debera ser identificable de forma inequivoca con la documentacion, bien por la existencia
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de un numero de serie o bastidor, o bien mediante la clara identificacion de marca y
modelo del mismo.

4. El régimen de circulacion y estacionamiento de los vehiculos que tengan la
consideracion de VMP, sera el siguiente:

a) Se les autoriza a circular por vias urbanas estando prohibida la circulaciéon de los VMP
por travesias, vias interurbanas, autopistas y autovias que transcurren dentro del
municipio asi como en tneles urbanos.

No se permite su circulacidon por aceras ni zonas peatonales.

Estos vehiculos podran circular por las vias ciclistas, carril bici y sendas ciclables de la
ciudad.

En la calzada podran circular por el carril bici. En los tramos donde no existan carriles bici
en calzadas, circularan por la calzada por su derecha en las vias de un solo carril por
sentido de circulacion. Si se trata de via de dos o mas carriles en el mismo sentido de
circulacion, no podran circular por la misma si el limite de velocidad de la via es superior
a 30 km/h.

b) En vias ciclistas, carril bici, deberan de circular a velocidad moderada, sin que supere
15 km/h. En caso de itinerarios ciclistas compartidos con el peaton, deberan de reducir la
velocidad a 10 km/h. En las zonas declaradas Zona 30 ¢ 20, deberan ajustar su velocidad a
la velocidad maxima permitida para dicha via.

) Deberan respetar siempre la prioridad de paso de los y las peatones por las zonas a tal
efecto determinadas, y especialmente en itinerarios compartidos donde siempre tendra
prioridad el peaton, asi como la sefializacion general y la normativa sobre trafico,
circulacion y seguridad vial, y aquella otra que se pudiera establecer expresamente al
efecto por las autoridades municipales.

d) Resultardn de aplicacion las mismas restricciones en la circulacién aplicables para las
bicicletas de acuerdo con la presente Ordenanza, especialmente aquellas en las que resulta
obligatorio desmontar de la misma en los horarios o fechas establecidos, o en caso de
aglomeracion de personas que por cualquier circunstancia invada la via ciclista.

e) El uso del alumbrado o en su defecto, uso de prendas o elementos reflectantes, es
obligatorio en horario nocturno y en cualquier otra situacién que las circunstancias
existentes lo hagan necesario.

f) Seran de uso unipersonal y no podran transportar viajeros/as.

g) La edad minima permitida para circular con un vehiculo de los recogidos en el
apartado 1 de este articulo es de 15 afios.

Excepcionalmente se permite la circulacion a los menores de 15 afios, y tinicamente por
las vias ciclistas, siempre que vayan acompafiados de un adulto.

h) Con caracter general, sdlo se permitira el estacionamiento de VMP en los espacios y
zonas de la via publica especialmente acondicionados a tal fin.

Podran estacionarse también en los espacios destinados al aparcamiento de bicicletas.

i) Queda prohibido conducir utilizando cualquier tipo de casco de audio o auricular
conectado a aparatos receptores o reproductores de sonido u otros dispositivos, asi como
el uso de aparatos de telefonia maévil o cualquier otro medio o sistema de comunicacion.

j) No estd permitida la circulacién por las vias publicas del municipio con tasas de alcohol
superiores, ni con presencia de drogas en el organismo en los términos establecidos en la
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normativa estatal. El conductor y la conductora del vehiculo estara obligado a someterse a
las pruebas para la deteccion de alcohol o de la presencia de drogas en el organismo, que
se practicaran por los y las agentes de la autoridad encargados de la vigilancia del trafico.
k) En ningtin caso, se permitira que sean arrastrados por otros vehiculos.

1) Se recomienda el uso del casco de protecciéon mientras se circule con un VMP.

En todo lo no regulado en esta ordenanza, serd de aplicacion para los VMP lo dispuesto
para las bicicletas en la normativa y legislacion vigente en materia de trafico, circulacién
de vehiculos a motor y seguridad vial, fundamentalmente, todo lo relacionado con
normas de circulacidn, posicion en la via y prioridades de paso respecto a otras personas
o vehiculos y las usuarios/as de las vias publicas.

Articulo 59. Estacionamiento y retirada de VMP

1.- Los vehiculos tipo VMP de propiedad podran estacionarse en los espacios destinados a
los aparcamientos de ciclos. En el supuesto de no existir aparcamientos libres en un radio
de 50 m, podrén estacionarse en otras partes de la via publica en las mismas condiciones
que las establecidas para el aparcamiento de ciclos. En ningun caso se podran sujetar a
los arboles.

2.- En ningn caso podran estacionarse vehiculos tipo VMP en aceras con anchura
practicable total inferior a 1,80 m, ni sobre pavimento podotdctil para garantizar una
circulaciéon peatonal accesible, salvo aquellas zonas que por su idoneidad establezca el
Ayuntamiento.

3.- No podra estacionarse un VMP en la via publica con un estado de limpieza o
conservacion que permita presumir, razonablemente, una situaciéon de abandono o de
imposibilidad de movimiento por sus propios medios.

4. La inmovilizaciéon y retirada de los VMP se realizard también en las mismas
condiciones que las establecidas para los ciclos.

CAPITULO III. MONOPATINES, PATINES Y APARATOS SIMILARES SIN
MOTOR.

Articulo 60. Circulacion de monopatines, patines y aparatos similares sin motor

1.- Se aplica este articulo a aparatos de propulsion humana, incluidos los VMP que
circulen con la bateria apagada.

2. Dada la dificultad de estos aparatos para desarrollar una velocidad compatible con el
resto de VMP, sélo podran transitar por aceras, calles peatonales, calles residenciales y sin
superar los 5 km/h, ademas de no ocasionar molestias a los y las peatones.

3. En ninguin caso tendran prioridad sobre los y las peatones.

4. Est4 prohibido que sean arrastrados por otros vehiculos.

5. Esta prohibido circular sobre el mobiliario urbano, tales como bancos, barandillas,
escaleras, muros o similares, salvo en espacios habilitados a tal efecto por la autoridad
municipal para la practica de cualquier modalidad de “skate parkour”

6. No podran utilizar manualmente teléfono movil o cualquier otro dispositivo de forma
que pueda suponer un peligro para la seguridad vial.
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TITULO QUINTO: DE LAS AUTORIZACIONES PARA ENTRADA Y SALIDA DE
VEHICULOS (VADOS)

Articulo 65. Definicién Vado

Esta sujeto a Autorizaciéon Municipal el acceso de vehiculos al interior de inmuebles
cuando sea necesario cruzar aceras u otros bienes de dominio y uso publico o que
suponga un uso privativo o una especial restriccion del uso que corresponda a todos los
ciudadanos respecto a todos bienes o impida el estacionamiento o parada de otros
vehiculos en el frente por el que se realiza el acceso.

Articulo 66. Obligaciones del titular del Vado

Al titular del vado o la comunidad de propietarios correspondiente, le seran de aplicacién
las siguientes obligaciones:

1. La limpieza de los accesos al inmueble de grasa, aceites u otros elementos producidos
como consecuencia de la entrada y salida de vehiculos.

2. Colocar la sefhal de vado permanente en zona visible de la puerta de entrada o salida
del inmueble, preferentemente en el lateral derecho o en su defecto, en la zona central
superior de la fachada de la puerta. Excepcionalmente, en aquellos inmuebles con accesos
de largo recorrido, se permitird que se coloque en barra vertical.

3. A la adquisicion de la sefial de vado aprobada por el Ayuntamiento.

Articulo 67. Solicitud del Vado.

1- La autorizacion de entrada de vehiculos sera concedida por la Alcaldia o
Concejal-Delegado correspondiente o propuesta de los servicios correspondientes.

2.- La solicitud de autorizacion de entrada de vehiculos podra ser solicitada por los
propietarios y los poseedores legitimos de los inmuebles a los que se haya de permitir el
acceso, asi como los promotores o contratistas en el supuesto de obras.

Articulo 68. Tramitacion.

El expediente de concesion de entrada de vehiculos se iniciard previa peticion de los
interesados con el acompafiamiento de la siguiente documentacion:

1. En todos los supuestos:

- Plano de la acera a escala 1:50.

- Plano de la fachada del inmueble con acotaciones expresas de la entrada solicitada a
escala 1:50.

- Plano de planta y namero de plazas existentes por planta.

2. En el caso de garajes comunitarios o locales para el ejercicio de actividades mercantiles
o industriales, adicionalmente indicacion de la fecha de concesion de la licencia de
actividad correspondiente. En caso de no poseerla, debera solicitarla conjuntamente con
el vado.

3. Si el vado requiere rebaje de bordillo, ademds de la documentacién resefiada, debera
aportar plano de urbanizacion de la parcela. En este supuesto, antes de la entrega de las
correspondientes placas, deberd ser emitida por la Oficina Técnica Municipal acta de
inspeccion favorable de las obras realizadas en la via ptblica con ocasion del vado.
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Si alguna de la documentacion sefialada ya figurara en poder del Ayuntamiento, no
debera aportarse cuando asi lo haga constar el interesado y facilite los datos necesarios
para la localizacion y verificacion de su existencia por la Administracion. En este caso se
incorporara al expediente de oficio, una vez comprobados los documentos y la emision de
las copias testimoniadas con informe favorable de los Servicios correspondientes.

Articulo 69. Tipos de Vados.

Las entradas de vehiculos pueden ser de los siguientes tipos:

A.- PERMANENTES:

- Garajes privados o de comunidades de propietarios con mas de tres vehiculos y una
superficie minima de 36 metros cuadrados.

- Garaje publico con capacidad superior a 10 plazas y talleres con cabida superior a 10
vehiculos, siempre y cuando acrediten que prestan servicios permanentes de urgencia.

- Garajes destinados a vivienda unifamiliar.

- Edificios o instalaciones de equipamientos comunitarios de caracter sanitario, hospitales
y ambulatorios.

- Gasolineras, estaciones de servicio, venta de carburantes y todas aquellas actividades
semejantes que puedan requerir una especial dedicaciéon horaria en atencion a su servicio
al publico.

- Aparcamientos de promocion publica.

- Edificios destinados a organismos oficiales, cuando la naturaleza del mismo lo exige.

B.- LABORAL:

Se otorga a las siguientes actividades:

- Talleres con capacidad inferior a 10 vehiculos o que aun teniendo una capacidad
superior, no justifiquen que prestan servicio permanente de urgencia.

- Obras de construccion, derribo, reforma y reparacion de edificios.

- Almacenes de actividades comerciales.

- Concesionarios de automoviles, compraventa de vehiculos usados y alquiler sin
conductor.

- Otras actividades de caracteristicas analogas.

El horario laboral, se establece con caracter general de 8'00 a 20'30 horas con excepcion de
domingos y festivos.

C.- NOCTURNOS:

Se otorgara vado nocturno en los siguientes casos:

- Los garajes destinados a comunidades de propietarios o propietarios individuales en los
que la capacidad del local sea inferior a cuatro vehiculos.

- A los garajes de comunidad con capacidad del local superior a 10 vehiculos en los casos
en que esta modalidad de vado sea solicitada.

El horario en que se autoriza es de 21'00 a 9'00 horas durante todos los dias de la semana.
La Administraciéon podra iniciar de oficio la concesién de vado en aquellos casos en que
conozca el ejercicio de un particular del derecho que le otorga una Licencia Municipal
para la actividad de garaje, en cuyo caso, comprobada la existencia de dicho acto
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administrativo y previa notificacion al titular de la licencia, se procedera a su
otorgamiento y alta en los Padrones Municipales afectados momento a partir del cual el
titular quedard sujeto a cumplimiento de las obligaciones derivadas de la Ordenanza
sustantiva y fiscal.

Articulo 70. Sefializacion.

Estan constituidas por dos tipos de sefializacion:

A.-VERTICAL:

1.- Instalacion en la puerta, fachada o construccion de un disco de prohibicion de
estacionamiento ajustado al modelo oficial que podra ser facilitado por el
Ayuntamiento previo abono de las tasas correspondientes en las que constara:

- EI n® de identificacion otorgado por el Ayuntamiento.

- Los metros de reserva autorizada.

- La denominacion del vado:

*Permanente.

*Laboral.

*Nocturno.

Debiendo constar en estos dos ultimos casos, el horario.

- La vigencia del vado en que debe constar el afio en curso.

B.- HORIZONTAL:

1.- Consiste en una franja amarilla de longitud correspondiente a la del ancho de la
entrada pintada en el bordillo o en la calzada junto al bordillo. En los casos en que la
linea de estacionamientos ocupe la acera de enfrente y, por la propia estrechez de la
calle, no sea posible realizar correctamente la maniobra de giro para la entrada y salida
del vado, se autorizard, previo informe de la Policia Local, la sefalizacion de
prohibicion de estacionamiento en la acera de enfrente mediante linea horizontal
amarilla y la sefial vertical de prohibiciéon con la informacion afadida del vado en
cuestion y de los metros lineales afectados por la prohibicion de estacionamiento.

2.- Esta senalizacidon no serd necesaria en el caso de via de plataforma unica, y no se
permitird en ninguin caso colocar rampas ocupando la calzada.

3.- En el supuesto de que el interesado necesite realizar alguna obra de adaptacion del
vado debera pedir el correspondiente permiso de obra.

4.- Los gastos que ocasione la sefializacion descrita, asi como las obras necesarias seran
a cuenta del solicitante, que vendra obligado a mantener la sefalizacion tanto vertical
como horizontal en las debidas condiciones.

Articulo 71. Desperfectos en aceras.

Los desperfectos ocasionados en aceras con motivo del uso especial que comporta la
entrada y salida de vehiculos con ocasion del vado concedido, serd responsabilidad de
los titulares, quienes vendran obligados a su reparacion a requerimiento de la
autoridad competente y dentro del plazo que al efecto se otorgue y cuyo
incumplimiento dara lugar a la ejecucion forzosa en los términos regulados en la Ley
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de Régimen Juridico de las Administraciones Publicas y del Procedimiento
Administrativo Comun.

Articulo 72. Suspension Temporal del Vado.
El Ayuntamiento podra suspender por razones del trafico, obras en via publica u otras
circunstancias extraordinarias los efectos de la autorizacidon con caracter temporal.

Articulo 73. Revocacion del Vado.
Las autorizaciones podran ser revocadas por el érgano que las dictd en los siguientes
casos:
- Por ser destinadas a fines distintos para los que fueron otorgadas.
- Por haber desaparecido las causas o circunstancias que dieron lugar a su
otorgamiento.
- Por no abonar el precio publico anual correspondiente.
- Por incumplir las condiciones relativas a los horarios o carecer de la
senalizacion adecuada.
- Por causas motivadas relativas al trafico o circunstancias de la via publica.
La revocacion dard lugar a la obligacion del titular de retirar la sefializacion, reparar el
bordillo de la acera a su estado inicial y entregar la placa identificativa en el
Ayuntamiento.

Articulo 74. Baja del Vado.

Cuando se solicite la baja o anulacion de la autorizacion de entrada de vehiculos que se
venia disfrutando por dejar de usar el local como aparcamiento, se deberd suprimir
toda la sefializacion indicativa de la existencia de la entrada, reparacion del bordillo de
la acera al estado inicial y entrega de la placa en los Servicios Municipales
correspondientes.

Previa comprobacion del cumplimiento de estos requisitos por los Servicios
Municipales correspondientes, se procedera a la concesion de la baja solicitada.

TITULO SEXTO: DE LAS MEDIDAS CAUTELARES

CAPITULO I: INMOVILIZACION DEL VEHICULO
Articulo 75. Inmovilizacion del vehiculo.
Los y las agentes de la autoridad local encargados de la vigilancia del trafico podran
adoptar la inmovilizacion del vehiculo cuando como consecuencia del incumplimiento

a los preceptos de esta Ordenanza y normas subsidiarias, se encuentre en los siguientes
supuestos:

a) Cuando el vehiculo carezca de autorizacion administrativa para circular.
b) Cuando el vehiculo presente deficiencias que constituyan un riesgo especialmente
grave para la seguridad vial.
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¢) Cuando el conductor y la conductora o el pasajero o pasajera no hagan uso del
casco de proteccion, en los casos en que fuera obligatorio.

d) Cuando el conductor y la conductora se niegue a someterse a las pruebas para la
obtencion de la alcoholemia, del consumo de psicotropicos, estupefacientes,
estimulantes o sustancias analogas, o cuando el resultado de la prueba haya sido
positivo.

e) Cuando el vehiculo carezca de seguro obligatorio.

f) Cuando se observe un exceso en los tiempos de conduccion o una minoracién en
los tiempos de descanso que sean superiores al 50% de los tiempos establecidos
reglamentariamente.

g) Cuando se produzca una ocupacion excesiva del vehiculo que suponga aumentar
en un 50% el nimero de plazas autorizadas, excluidas la del conductor y la
conductora.

h) Cuando existan indicios racionales que pongan de manifiesto la posible
manipulacion en los instrumentos de control.

i) Cuando se detecte que el vehiculo estd dotado de mecanismos o sistemas
encaminados a eludir la vigilancia de los y las agentes de Trafico y de los medios
de control a través de captacion de imagenes.

j) En cualquier otra circunstancia legalmente establecida.

La inmovilizacion se levantard en el momento en que cese la causa que la motivo.

CAPITULO II: RETIRADA DE VEHICULOS DE LA ViA PUBLICA
Articulo 76. Retirada y depdsito del vehiculo.

1. Los y las agentes de la autoridad local encargados de la vigilancia del trafico podran
proceder, si el obligado a ello no lo hiciera, a la retirada del vehiculo de la via publica y su
deposito en el lugar que se designe cuando se trate de algun supuesto contemplado en el
articulo 36 de la presente Ordenanza y en los siguientes casos:

a) Siempre que constituya peligro, cause graves perturbaciones a la circulacion de
vehiculos o peatones o deteriore alguin servicio o patrimonio publico.

b) En caso de accidente que impida continuar su marcha.

¢) Cuando estén estacionados en itinerarios o espacios que hayan de ser ocupados por
una comitiva, procesidn, cabalgata, prueba deportiva o actos publicos debidamente
autorizados.

d) Cuando resulte necesario para la limpieza, reparacion o senalizacion de la via publica.
e) En caso de emergencia.

2. La retirada del vehiculo se suspendera inmediatamente, si el conductor y la conductora
comparece antes que la graa haya iniciado su marcha con el vehiculo enganchado, y
adopta las medidas necesarias para cesar en la situacion irregular en la que se encontraba.
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3. También seran retirados de la via publica por los y las agentes de la autoridad local o
los servicios municipales correspondientes, todos aquellos objetos, cualquiera que sea su
naturaleza, que se encuentren en la misma, sin autorizacion, los cuales seran trasladados
al lugar adecuado para su tratamiento o eliminacion.

4. Igual que el parrafo anterior se actuara en el caso de que el objeto entorpezca el trafico
de peatones o de vehiculos, asi como si su propietario se negara a retirarlo de inmediato,
repercutiéndole los costes de la retirada, estancia y tratamiento o eliminacion.

Articulo 77. Desplazamiento de vehiculos

Aun cuando se encuentren correctamente estacionados, la Autoridad Municipal podra
retirar los vehiculos de la via publica en las situaciones siguientes:

1) Cuando estén aparcados en lugares en los que esté previsto la realizacion de un acto
publico debidamente autorizado.

2) Cuando estén estacionados en zonas donde se prevea la realizacién de labores de
limpieza, reparacién o sehalizacion de la via publica.

3) En casos de emergencia.

En los anteriores supuestos, se dara publicidad a través de los medios de comunicacién
locales, colocandose en todo caso la sefializacion vertical especifica, con inscripcion de
motivo, dia y hora. Todo ello con, al menos 24 horas de antelacion y salvo casos de
justificada urgencia.

Los vehiculos que finalmente resulten afectados seran situados en el lugar mas proximo
posible, con indicacién a los conductores del lugar al que han sido retirados y sin que se
pueda sancionar ni percibir cantidad alguna por el traslado.

Articulo 78. Repercusion de Gastos

1.- La repercusion de gastos por arrastre y deposito seguira las siguientes reglas:

A/ DEPOSITO ORDINARIO: Segtin lo previsto en el articulo 36 de esta Ordenanza.

B/ DEPOSITO A DISPOSICION DE OTRAS ADMINISTRACIONES (Agencia Tributaria,
Administracion Judicial, Autonémica o Local, etc.):

2.- En el caso de vehiculos sobre lo que se haya emitido una orden de captura y
precinto u inmovilizaciéon de cualquier otra Administracion, los gastos derivados del
arrastre y depdsito sera sin coste alguno para la Administracion ordenante, de acuerdo
con el deber de colaboracion entre Administraciones.
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Se entregard el vehiculo a quien se haya designado expresamente en el oficio u diligencia
oportuna.

TITULO SEPTIMO: REGIMEN SANCIONADOR
Articulo 79. Competencia sancionadora.

1.- Las infracciones a las disposiciones o preceptos establecidos en la presente Ordenanza,
seran sancionadas por el Alcalde o Alcaldesa o en quien delegue esta facultad de acuerdo
con la legislacion aplicable, y su tramite se realizara con arreglo al procedimiento
sancionador establecido en el TR de la LTSV y sus desarrollos reglamentarios.

2.- Como norma supletoria, podra aplicarse el Real Decreto 1398/1993, de 4 de agosto, por
el que se aprueba el Reglamento para el ejercicio de la potestad sancionadora u otras
normas que legalmente reformen, amplien o sustituyan a las precitadas.

3.- Las denuncias por infracciones a lo dispuesto en el titulo IV del TR de la LTSV, se
formulardn, en los boletines normalizados por la Direccion General de Trafico y, su
tramite y competencia sancionadora, correspondera a la Jefatura Provincial de Tréfico.

TITULO OCTAVO: PROCEDIMIENTO SANCIONADOR
Articulo 80. Incoacion del procedimiento sancionador.

1. La instruccién del procedimiento sancionador correspondera al érgano municipal
competente.

Articulo 81. Sanciones.

1. Las cuantias de las sanciones seran, en todo caso, fijadas atendiendo a los criterios de
gravedad establecidos por Ley, pudiéndose determinar las mismas por Decreto del
Alcalde o Alcaldesa u érgano municipal competente, al ser conveniente establecer una
graduacion de las multas por infracciones leves, en aras de garantizar la objetividad y
uniformidad del criterio o de los criterios aplicados y evitar el riesgo de
arbitrariedades.

Articulo 82. Contenido de las denuncias.

1. Los y las agentes denunciantes, ademas de los datos que, por cumplimiento de la
norma, deben hacer constar en los boletines de denuncia, reflejaran en el apartado
identificado como “Importe sancion” y segun la graduacion del hecho denunciado, el
importe de la sancién que debera coincidir con el cuadro de sanciones aprobado por
Decreto del Alcalde o Alcaldesa u 6rgano municipal competente.

2. Asimismo, debera reflejarse en dicho boletin, el correspondiente cddigo de la
infraccidn, siendo éste, articulo, apartado y opcién, al objeto de facilitar su proceso
informatico.
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Articulo 83. Cobro multas.

1. Las sanciones de multa previstas en la presente Ordenanza y demds normativa en
materia de trafico, cuya competencia sancionadora corresponde al Alcalde o Alcaldesa
u organo municipal competente, deberan hacerse efectivas dentro del plazo
reglamentariamente establecido, utilizando cualquier medio o instrumento de pago,
actual o futuro, que establezca el drgano de recaudacion de la Administracién gestora.

Articulo 84. Recaudacién ejecutiva.

La Recaudacion en via de apremio, estara sujeta a lo dispuesto en la normativa vigente
en materia de recaudacion ejecutiva, siéndole de aplicacion los recargos, intereses y
gastos establecidos en dicha normativa.

DISPOSICION DEROGATORIA:

A la entrada en vigor de la presente Ordenanza queda derogada la Ordenanza
Municipal de Circulacion del Ayuntamiento de Aspe publicada en el Boletin Oficial de
la Provincia de Alicante de 03 de noviembre de 2010 y cuantas normas de igual o
inferior rango se opongan a la misma.

DISPOSICION FINAL:

1.- Entrada en vigor: La presente ordenanza entrard en vigor al dia siguiente de su
publicacion en el Boletin Oficial de la Provincia.

2.- Queda facultada la Alcaldia-Presidencia para dictar las érdenes e instrucciones que
resulten necesarias para la adecuada interpretacion, desarrollo y aplicacion de esta

Ordenanza.

ANEXO I: RUIDOS DE VEHICULOS A MOTOR

Segun lo establecido en el articulo 4 del Decreto 19/2004, 13 de febrero que establece
normas para el control del ruido producido por los vehiculos a motor, los valores
limite del nivel de emision sonora se obtienen sumando 4 dB (A) al nivel de emision
sonora fijado en la ficha de homologacién del vehiculo para el ensayo estatico o ensayo
a vehiculo parado determinado por el procedimiento establecido en el anexo I del
citado Decreto.

La disposicion transitoria tercera del Decreto 19/2004 establece que en el caso de que la
ficha de homologacion, debido a su antigiiedad u otras razones, no indique el nivel
sonoro para el ensayo a vehiculo parado contemplado en el anexo I del Decreto
19/2004, los valores limite del nivel de emisién sonora en tanto no se extinga la vida til
del correspondiente vehiculo seran los siguientes:

a) si se trata de ciclomotores, el valor limite sera de 91 dB (A),
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b) para el resto de vehiculos, la inspeccion técnica deberd dictaminar que el vehiculo
se encuentra en perfecto estado de mantenimiento. En estas condiciones,
determinara el nivel de emision sonora para el ensayo a vehiculo parado siguiendo
el procedimiento desarrollado en el mencionado anexo I del Decreto 19/2004, o en
su caso, el procedimiento previsto en el articulo 5 del presente Decreto 19/2004. A
partir de este momento, y en sucesivas inspecciones, el valor limite del ruido
emitido por el vehiculo serd el obtenido al sumar 4 dB (A) al nivel de emisién
sonora fijado en la primera revision.

ANEXO II: CUADRO DE INFRACCIONES Y SANCIONES BASADO EN LA LEY
SOBRE TRAFICO, CIRCULACION DE VEHICULOS A MOTOR Y SEGURIDAD
VIAL Y EN EL REGLAMENTO GENERAL DE CIRCULACION.

NOMENCLATURA EMPLEADA EN EL CUADRO

LSV: Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de Octubre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la
Ley sobre Tréfico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.
RGC: Real Decreto 1428/2003, de 21 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento General de
Circulacién, modificado por el RD 965/2006, de 1 de septiembre.
OMC: Ordenanza Municipal de Circulacion.
RGV: Reglamento General de Vehiculos.
ART: Articulo.
APAR: Apartado del articulo.
OPC: Opcién dentro del apartado del articulo.
INF: Infraccion  L: Leve
G: Grave
MG: Muy Grave
ANEXO Il RDL 6/2015: N° del anexo al que corresponde la infraccion.
PTOS: Puntos a detraer en el caso de la infraccién correspondiente.

USUARIOS Y CONDUCTORES
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOIl PTOS HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION

LSV 10 1 1 L Comportarse de forma que se entorpece indebidamente la 70
RGC 2 1 1 circulacion. 35
LSV 10 1 2 L Comportarse el usuario de la via entorpeciendo indebidamente 100
la circulacion, causando dafios al medioambiente. 50

LSV 10 1 2 L Conducir un vehiculo sin estar en todo momento en 70
RGC 17 1 1 condiciones de controlarlo 35
LSV 10 1 3 L Conducir un animal sin estar en todo momento en 70
RGC 17 1 2 condiciones de controlarlo 35
LSV 10 2 1 G Conducir de forma negligente (detallar conducta) 200
RGC 3 1 1 100
LSV 10 2 2 G Conducir de modo negligente creando peligro para los otros 200
RGC 3 1 2 usuarios de la via consistente en: (detallar conducta) 100
LSV 10 2 3 MG 4 6 Conducir de forma temeraria. (Debe detallarse la conducta 500
RGC 3 1 3 merecedora del calificativo de temeraria) 250
LSV 10 2 4 L Realizar operaciones de carga y descarga en la via. 70
RGC 16 - 1 35
Circular con un vehiculo cuyas placas de matricula 200

LSV 10 2 5 G presentan obstaculos que impidan o dificulten su lectura e 100

identificacion.
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Conducir un vehiculo cuya superficie acristalada no permite

LSV 10 3 1 G a su conductor la visibilidad diafana de la via por la 200
RGC 19 1 1 colocacion de laminas, adhesivos, cortinillas u otros 100
elementos no autorizados.
Conducir una bicicleta/bicicleta de pedales con pedaleo
LSV 10 2 6 asistido/vehiculo de movilidad personal (VMP) de manera 200
RGC 3 1 4 G negllgent_e creando un riesgo _(:le!'to y relevante para el resto 100
de usuarios. (Se deberia de indicar detalladamente en que
consiste la negligencia).
Conducir una bicicleta/bicicleta de pedales con pedaleo
LSV 10 2 7 MG asistido/vehiculo de movilidad personal (VMP) de manera 500
RGC 3 1 4 manifiestamente temeraria. (Se deberia de indicar 250
detalladamente en que consiste la negligencia).
OBRAS Y ACTIVIDADES PROHIBIDAS
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOI HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
LSV 12 1 1 MG Realizar obras en la via sin la autorizacién correspondiente. 3000
RGC 139 4 1 Sin reduccion
Realizar obras en la via sin comunicarlas con anterioridad a su
LSV 12 ! 2 G inicio a la autoridad responsable de la gestion y regulacion del 200
RGC 139 3 0 trafico 100
LSV 12 1 3 G Realizar obras en la via sin seguir las instrucciones de la 200
RGC 139 4 2 autoridad responsable de la gestion y regulacion del trafico. 100
LSV 12 2 1 L Arrojar, depositar o abandonar sobre la via objetos o materias 70
RGC 4 2 1 que puedan entorpecer la libre circulacion. 35
LSV 12 2 2 G Arrojar, depositar o abandonar sobre la via objetos o materias 200
RGC 4 2 2 que puedan entorpecer la parada o estacionamiento. 100
LSV 12 2 3 G Arrojar, depositar o abandonar sobre la via objetos o materias 200
RGC 4 2 3 que puedan hacer peligrosa la circulacion. 100
LSV 12 2 4 G Arrojar, depositar o abandonar sobre la via objetos o materias 200
RGC 4 2 4 que puedan hacer peligrosa la parada o estacionamiento. 100
LSV 12 2 5 G Arrojar a la via o en sus inmediaciones un objeto que pueda 200
RGC 4 2 5 obstaculizar la libre circulacion. 100
LSV 12 3 1 L Crear obstaculo o peligro en la via sin tomar las medidas 80
RGC 5 1 1 necesarias para hacerlo desaparecer lo antes posible. 40
LSV 12 3 2 No sefializar de forma eficaz un obstaculo o peligro en la via 70
RGC 5 3 1 L por quien lo ha creado .(debera indicarse la sefalizacion 35
empleada o la falta de la misma)
LSV 12 4 1 MG 9 Arrojar a la via o en sus inmediaciones cualquier objeto que 500
RGC 6 1 1 pueda producir un incendio. Conductor. 250
LSV 12 4 2 MG 9 Arrojar a la via o en sus inmediaciones cualquier objeto que 500
RGC 6 1 2 pueda producir un accidente de circulacion. Conductor 250
LSV 12 4 3 MG Arrojar a la via o en sus inmediaciones - cualquier objeto que 500
RGC 6 1 3 MG pueda producir un incendio. Pasajero o pasajera 250
LSV 12 4 4 MG Arrojar a la via 0 en sus in_mediaciones_ cuan_L,Jier objet(_) que 500
RGC 6 1 4 MG puedg producir un accidente de circulacién. Pasajero o 250
pasajera
LSV 12 5 1 L Circular un vehiculo con escape libre (sin dispositivo 70
RGC 7 2 1 silenciador eficaz). 35
LSV 12 6 1 L Efectuar carga de vehiculos de forma antirreglamentaria. 70
RGC 8 1 1 35
LSV 12 6 2 G Conducir vehiculos con la carga mal acondicionada o con 200
RGC 14 1a 1 peligro de caida. 100
Circular con un vehiculo cuya carga ha caido a la via, por su
LSV 12 6 3 MG mal acondicionamiento, creando grave peligro para el resto de 500
RGC 14 1b 1 . ’ 250
los y las usuarios/as.
LSV 12 6 4 L Circular con el vehiculo resefiado cuya carga transportada 70
RGC 14 1c 1 produce polvo y molestias para los demas usuarios. 35
LSV 12 6 5 L Circular con el vehiculo resefiado cuya carga transportada 70
RGC 14 1d 1 oculta los dispositivos de sefializacion. 35
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Circular con el vehiculo resefiado sin cubrir, total y

LSV 12 6 6 L eficazmente, las materias transportadas que producen polvo 70
RGC 14 2 1 ! P quep povoy 35
pueden caer.

LSV 12 7 1 Circular un vehiculo con nivel de emision de ruido superior a 4 70

L Db (A) sobre el nivel de emision sonora fijado en la ficha de
RGC 7 1 1 . 35
homologacion.
LSV 12 7 2 Circular un ciclomotor con nivel de emision de ruido superior a 70
L 91 Db (A). (Con ficha de homologacion sin indicacion de nivel
RGC 7 1 2 L 35
de emisién sonora).
NORMAS GENERALES DE CONDUCCION
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOll HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
Transportar en un vehiculo a motor mas personas del nimero
LSV 13 2 1 . ) o . 70
L de plazas autorizadas, sin sobrepasar el 50 %, excluido el
RGC 9 1 1 35
conductor y la conductora.
- : 5
LSV 13 2 2 Transportar en un vehiculo a mc_)tor_ mas personas del n Se 200
G plazas autorizadas en porcentaje igual o superior al 50%,
RGC 9 1 2 : 100
excluido al conductor.
LSV 13 2 3 L Transportar personas en un vehiculo en emplazamiento 70
RGC 10 1 1 distinto al destinado y acondicionado para ellas. 35
LSV 13 2 4 L Conducir un vehiculo sin mantener la propia libertad de 70
RGC 18 1 1 movimientos. (se deben concretar los hechos) 35
LSV 13 2 5 L Conducir un vehiculo sin mantener el campo necesario de 70
RGC 18 1 2 vision. (se deben concretar los hechos) 35
LSV 13 2 6 L Conducir un vehiculo sin mantener la atencién permanente a 70
RGC 18 1 3 la conduccién. (se deben concretar los hechos) 35
AILSV 13 2 7 L Conducir un vehiculo sin mantener la posicién adecuada. 70
RGC 18 1 4 35
LSV 13 2 8 L Conducir un vehiculo sin cuidar de que el resto de pasajeros o 70
RGC 18 1 5 pasajeras mantengan la posicion adecuada. 35
Conducir un vehiculo sin cuidar de la adecuada colocacién de
LSV 13 2 9 L los objetos transportados ara que no interfieran la 70
RGC 18 1 6 1} P » para q 35
conduccion.
vz 0 o oo 1 Sqecuada cocacin e 10
RGC 18 1 7 gun - ar P » para q 35
conduccion.
LSV 13 2 11 L Circular dos o mas personas en un ciclo, ciclomotor o 80
RGC 12 1 1 motocicleta construido para una sola. 40
LSV 13 2 12 C_lrcular el pasajero o pasajera Qe un ciclomotor o motocicleta 70
L situado en el lugar intermedio entre el conductor y la
RGC 12 2 1 : 35
conductora y el manillar.
LSV 13 3 1 C_ondu.cllr un ve_hlculo utlllgando el'conductor y la conductc.)’ra 200
G 20 dispositivos  visuales incompatibles con Ila atencién
RGC 18 1 ., » . . 100
permanente a la conduccion. (especificar los dispositivos)
Conducir utilizando cualquier tipo de casco de audio o
LSV 13 3 2 G 20 auricular conectado a aparatos receptores o reproductores de 200
RGC 18 2 1 oo P P P 100
LSV 76 - 1 G 8 Utilizar, sujetandolo con la mano, dispositivo de telefonia 200
movil mientras conduce. 100
LSV 76 - 2 Utilizar, manteniendo ajustado entre el casco y la cabeza del 200
G 20 . ; o . e
usuario, un dispositivo de telefonia mévil mientras conduce. 100
Conducir utilizando manualmente dispositivo de telefonia movil 200
LSV 13 1 3 G 20 en condiciones distintas a las anteriores (Condiciones 100
diferentes de ir sujetando con la mano).
Conducir una bicicleta/bicicleta de pedales con pedaleo
lég\é 12 g g G asistido/vehiculo de movilidad personal (VMP), utilizando ?88

dispositivos de telefonia moévil (Detener al conductor)

Puede verificar la autenticidad de este documento en https://sede.aspe.es mediante Cédigo Seguro de

Verificacion 14614205460652541703



https://sede.aspe.es

Conducir una bicicleta/bicicleta de pedales con pedaleo
asistido/vehiculo de movilidad personal (VMP), utilizando

LSV 13 3 5 ST . . 200
G cualquier tipo de casco de audio o auricular conectado a
RGC 18 2 4 . 100
aparatos receptores o reproductores de sonido. (Detener al
conductor)
LSV 13 5 1 G Circular en ciclomotor o motocicleta llevando un menor de 12 200
RGC 12 2 2 afos. 100
LSV 13 5 5 Circular en cuzlomo.tor o motocicleta llevando un menor de 200
G entre 7 y 12 afios sin ser el conductor y la conductora padre,
RGC 12 3 1 ; 100
madre o tutor o persona autorizada.
Instalar un inhibidor de radar o cinemoémetro o cualesquiera
otros mecanismos encaminados a eludir o a interferir en el 3000
LSV 13 6 1 MG . ) . . . . L
correcto funcionamiento de los sistemas de vigilancia del Sin reduccion
trafico (debera concretarse el mecanismo o sistema)
LSV 13 5 G 21 Conducir un v_ehlcullo utilizando un mecanismo de deteccion 200
de radares o cinemoémetros. 100
LSV 13 6 3 L Hacer o emitir sefiales a otros conductores con la finalidad de 70
RGC 18 3 3 eludir la vigilancia de los y las agentes de trafico. 35
Circular vehiculos de dos o tres ruedas, arrastrando un
LSV 67 2 1 L remolque, cuando supere el 50% de la masa en vacio del 70
RGC 12 4 1 vehiculo y/o cuando no cumpla las condiciones reglamentarias 35
para ello.
BEBIDAS ALCOHOLICAS Y DROGAS
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOII HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
LSV 14 1 } MG > CondL_JC|r un vehiculo teniendo presencia de drogas en el 1000
organismo. 500
Conducir un vehiculo con una tasa de alcohol en aire espirado
LSV 14 1 1 MG 1 superior a 0,25 miligramos por litro, sin sobrepasar los 0,50 500
RGC 20 1 1 miligramos. (excepto profesionales y titulares de permisos de 250
conduccién con menos de dos afios de antigliedad)
Conducir un vehiculo con una tasa de alcohol en aire espirado
superior a 0,25 miligramos por litro, sin sobrepasar los 0,50
LSV 14 1 2 MG 1 miligramos, habiendo sido sancionado en el afio anterior por 1000
RGC 20 1 2 exceder de la tasa de alcohol permitida. (excepto 500
profesionales y titulares de permisos de conducciéon con
menos de dos afos de antigliedad)
Conducir un vehiculo con una tasa de alcohol en aire espirado
LSV 14 1 3 MG 1 superior a 0,50 miligramos por litro. (excepto profesionales y 1000
RGC 20 1 3 titulares de permisos de conduccidon con menos de dos afios 500
de antiguiedad)
Conducir un vehiculo con una tasa de alcohol en aire espirado
LSV 14 1 4 MG 1 superior a 0,15 miligramos por litro, sin sobrepasar los 0,30 500
RGC 20 1 4 miligramos. (Debera especificarse tipo de conductor, 250
profesional o novel)
Conducir un vehiculo con una tasa de alcohol en aire espirado
LSV 14 1 5 superior a 0,15.m|I|grar_nos porllltro, sin sobrePasar Io_s 0,30 1000
MG 1 miligramos, habiendo sido sancionado en el afio anterior por
RGC 20 1 5 o . o 500
exceder de la tasa de alcohol permitida. (Debera especificarse
tipo de conductor, profesional o novel)
LSV 14 1 6 CondL'JCII' un vehlcu.lc'> con una tasq de alcohol en aire e§p|rado 1000
MG 1 superior a 0,30 miligramos por litros. (Debera especificarse
RGC 20 1 6 . . 500
tipo de conductor, profesional o novel)
Circular un menor de edad con tasa de alcohol en sangre 500
LSV 14 1 7 MG superior a 0 gramos por litro o de alcohol en aire espirado 250
superior a 0 miligramos por litro.
Circular un menor de edad con tasa de alcohol en sangre
superior a 0 gramos por litro o de alcohol en aire espirado 1000
LSV 14 1 8 MG . - . e
superior a 0 miligramos por litro.(Con sancion firme por 500

alcoholemia en el afio anterior)
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NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOIl PTOS HECHO DENUNCIADO IMPTE

RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
Negarse un conductor de un vehiculo, a someterse a las
LSV 14 2 1 MG 3 6 pruebas de deteccion del grado de impregnacién de 1000
RGC 21 1 1 alcoholemia. 500
Negarse, un conductor de un vehiculo, a someterse a las 1000
LSV 14 2 2 MG 3 6 pruebas para detectar la presencia en el organismo de drogas. 500
Negarse el usuario de la via a someterse a las pruebas de 1000
LSV 14 2 3 MG deteccion de alcohol estando implicados en un accidente de 500
circulacion o habiendo cometido una infraccion.(especificar)
Negarse el usuario de la via a someterse a las pruebas de
LSV 14 > 4 MG deteccién de la posible presencia de drogas en el organismo 1000
estando implicados en un accidente de circulaciéon o habiendo 500
cometido una infraccion.(especificar)
LSV 14 3 1 Negarse el personal sanitario de un centro médico a la 80
RGC 26 1 1 L obtenmon_ de muestras para determinar el grado de 40
alcoholemia de la persona que desea someterse a tal prueba
Conducir una bicicleta/bicicleta de pedales con pedaleo
LSV 14 1 7 MG asistido/vehiculo de movilidad personal (VMP). Tasa de 500
RGC 20 1 7 alcohol en aire espirado superior a 0,25 mg/l (indicar la tasa 250
registrada)
Conducir una bicicleta/bicicleta de pedales con pedaleo
LSV 14 1 8 MG asistido/vehiculo de movilidad personal (VMP). Tasa de 1000
RGC 20 1 8 alcohol en aire espirado superior a 0,50 mg/l (indicar la tasa 500
registrada).
No someterse, el conductor y la conductora de una bicicleta/
LSV 14 2 5 MG bicicleta de pedales con pedaleo asistido/vehiculo de 1000
RGC 21 1 2 movilidad personal (VMP,) a las pruebas de deteccion 500
alcohdlica.
LSV 14 1 9 Co.nc.iucir una bicicleta/”bicicleta de pedales con pedalep 1000
RGC MG asistido/vehiculo de mowlldad personal (VMP) con presencia 500
de drogas en el organismo.
No someterse, el conductor y la conductora de una bicicleta/
LSV 14 2 6 MG bicicleta de pedales con pedaleo asistido/vehiculo de 1000
RGC movilidad personal (VMP), a las pruebas para la deteccion de 500
drogas en el organismo.
SENTIDO DE LA CIRCULACION
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOIl PTOS HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
No circular por la via lo mas cerca posible del borde derecho
LSV 15 - 1 G de la calzada dejando completamente libre la mitad de la 200
RGC 29 1 1 calzada que corresponda a los que puedan circular en sentido 100
contrario.
No circular por la via en un cambio de rasante o curva de
LSV 15 - 2 G reducida visibilidad dejando completamente la mitad de la 200
RGC 29 1 2 calzada que corresponda a los que puedan circular en sentido 100
contrario.
Circular por una via de doble sentido de circulacién, sin
LSV 15 - 3 G arrimarse lo mas cerca posible al borde derecho de la calzada 200
RGC 29 1 3 para mantener la separacién lateral suficiente que permita 100
cruzarse con seguridad con otro vehiculo.
LSV 15 ) 4 Circular por la izquierda en una via de doble sentido de la 500
MG 4 6 circulacion, en sentido contrario al establecido sin efectuar
RGC 29 2 1 ; 250
adelantamiento alguno.
UTILIZACION DE CARRILES
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOIl PTOS HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION

Puede verificar la autenticidad de este documento en https://sede.aspe.es mediante Cédigo Seguro de
Verificacion 14614205460652541703



https://sede.aspe.es

Circular por el carril situado mas a la izquierda en sentido

ég\é :13?) 113 ! MG 4 6 contrario al estipulado, en una calzada de doble sentido de 500
a . s, . . 250
circulacion y dos carriles separados o no por marcas viales.
LSV 16 1b 1 Circular por el carril situado mas a la izquierda en sentido 500
RGC 30 p b MG 4 6 contrario al estipulado, en una calzada de doble sentido de 250
circulacion y tres carriles separados por marcas viales.
Utilizar el carril central de una calzada con doble sentido de
LSV 16 1b 2 G circulacion 'y separados por marcas longitudinales 200
RGC 30 1b 2 discontinuas, sin deberse a un adelantamiento ni a un cambio 100
de direccion a la izquierda.
Circular fuera de poblado por un carril distinto del situado mas
LSV 16 1c 1 G a la derecha, en calzada con mas de un carril para el mismo 200
RGC 31 - 1 sentido de marcha, entorpeciendo la circulacion de otro 100
vehiculo que le sigue.
UTILIZACION DEL ARCEN
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOIl PTOS HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
LSV 17 1 1 G Circular por el arcén, no existiendo razones de emergencia, 200
RGC 30 1 1 con un vehiculo automovil. 100
LSV 17 1 2 G Circular por el arcén, no existiendo razones de emergencia, 200
RGC 30 1 2 con un vehiculo especial con MMA superior a 3.500 Kg. 100
Circular ocupando la calzada mas de lo imprescindible,
LSV 17 ! 3 G conduciendo el vehiculo resefiado, que debe circular por el 200
RGC 36 1 1 arcén ’ 100
Circular ocupando la calzada mas de lo imprescindible,
LSV 17 1 4 G debiendo hacerlo por el arcén dada su velocidad reducida, por 200
RGC 36 1 2 razones de emergencia, perturbando gravemente la 100
circulacion.
LSV 17 2 1 G Circular en posicion paralela con vehiculos prohibidos 200
RGC 36 2 1 expresamente para ello. 100
SUPUESTOS ESPECIALES DEL SENTIDO DE LA CIRCULACION
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOIl PTOS HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
LSV 18 _ 1 Circular por una via contraviniendo la circulacién ordenada por 80
RGC 37 1 1 L la Autoridad competente, por razones de fluidez o seguridad 40
del trafico o por motivos medioambientales.
LSV 18 - 2 MG 4 6 Utilizar un tramo de via distinto del ordenado por la Autoridad 500
RGC 37 1 2 competente, en sentido contrario al estipulado. 250
CIRCULACION DE VEHICULOS DE MOVILIDAD PERSONAL
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOIl PTOS HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
LSV Circular con vehiculos de movilidad personal por travesias con 200
RGC 38 4 1 G caracter de via urbang y tltula_rldad mumqpal, que transcurran 100
dentro de poblado, asi como circular por tuneles urbanos.
REFUGIOS, ISLETAS O DISPOSITIVOS DE GUIA
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOIl PTOS HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
LSV 19 ) 1 Circglar en senti(.10 contrgrio al estipulqdo en v.ia dg .doble 500
RGC 43 1 1 MG 4 6 Zi?atldo, donde existe una isleta, un refugio o un dispositivo de 250
LSV 19 - 2 MG 4 6 Circular por una plaza, glorieta o encuentro de vias en sentido 500
RGC 43 2 1 contrario al estipulado. 250
LSV 19 ) 3 Circu]ar en sentido.cont@rio al estipulado, aunque no existan 500
RG 43 3 1 MG 4 6 refugios, isletas o dispositivos de guia. (Especificar riesgo) 250
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LIMITES DE VELOCIDAD |

NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOIl PTOS HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
LSV 21 1 1 G Circular con un vehiculo sin moderar la velocidad y, en su 200
RGC 46 1 1 caso, sin detenerse cuando lo exigen las circunstancias. 100
LSV 21 2 1 G Circular a velocidad inferior a la minima reglamentariamente 200
RGC 49 1 1 establecida. 100
Cuadro ANEXO IV del Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de Octubre, por el que se aprueba el Texto
Refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial
Cuadro de sanciones y puntos por exceso de velocidad
G 20 Km/h | 30 Km/h [ 40 Km/h | 50 Km/h | 60 Km/h | 70Km/h | 80 Km/h [ 90 Km/h | 100 Km/h | 110 Km/h | 120km/h | 130 km/h | PUNTO | Importe
S
E 21240 [ 31a50 | 41a60 [ 51a70 | 61290 | 71a100 | 81a110 | 91a120 [ 1012130 | 111a 140 [ 1212150 | 131 a 150 100
\Y 41250 | 51260 | 61a70 [ 71280 | 912110 | 1012120 [ 1112130 | 1212140 [ 1312150 | 1412160 | 1512170 | 151 a 170 2 300
E 51260 | 61a70 | 71280 | 81290 [ 1112120 [ 1212130 [ 1312140 [ 1412150 [ 1512 160 | 1612170 | 1712 180 [ 171 a 180 4 400
S 61270 [ 71280 | 81290 [91a100 [ 1212130 | 1312140 [ 1412150 | 1512160 | 1612170 | 1712 180 | 1812 190 | 181 a 190 6 500
MUY 71 81 91 101 131 141 151 161 171 181 191 191 6 600
GRAVES
LIMITES DE VELOCIDAD li
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOIl PTOS HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
LSV 21 3 1 G Circular entre 21 y 40 KM/H cuando la velocidad maxima es de 100
RGC 50 1 1 20 KM/H. 50
LSV 21 3 2 G 5 Circular entre 41 y 50 KM/H cuando la velocidad maxima es de 300
RGC 50 1 2 20 KM/H. 150
LSV 21 3 3 G 4 Circular entre 51 y 60 KM/H cuando la velocidad maxima es de 400
RGC 50 1 3 20 KM/H. 200
LSV 21 3 4 G 6 Circular entre 61 y 70 KM/H cuando la velocidad maxima es de 500
RGC 50 1 4 20 KM/H. 250
LSV 21 3 5 MG 6 Circular a 71 KM/H en adelante, cuando la velocidad maxima 600
RGC 50 1 5 es de 20 KM/H. 300
LSV 21 3 6 G Circular entre 31 y 50 KM/H cuando la velocidad maxima es de 100
RGC 50 1 6 30 KM/H. 50
LSV 21 3 7 G 2 Circular entre 51 y 60 KM/H cuando la velocidad maxima es de 300
RGC 50 1 7 30 KM/H. 150
LSV 21 3 8 G 4 Circular entre 61 y 70 KM/H cuando la velocidad méaxima es de 400
RGC 50 1 8 30 KM/H. 200
LSV 21 3 9 G 6 Circular entre 71 y 80 KM/H cuando la velocidad maxima es de 500
RGC 50 1 9 30 KM/H. 250
LSV 21 3 10 MG 6 Circular a 81KM/H en adelante, cuando la velocidad maxima 600
RGC 50 1 10 es de 30 KM/H. 300
LSV 21 3 11 G Circular entre 41 y 60 KM/H cuando la velocidad méaxima es de 100
RGC 50 1 11 40 KM/H. 50
LSV 21 3 12 G 2 Circular entre 61 y 70 KM/H cuando la velocidad maxima es de 300
RGC 50 1 12 40 KM/H. 150
LSV 21 3 13 G 4 Circular entre 71 y 80 KM/H cuando la velocidad méxima es de 400
RGC 50 1 13 40 KM/H. 200
LSV 21 3 14 G 6 Circular entre 81 y 90 KM/H cuando la velocidad maxima es de 500
RGC 50 1 14 40 KM/H. 250
LSV 21 3 15 MG 6 Circular a 91KM/H en adelante, cuando la velocidad maxima 600
RGC 50 1 15 es de 40 KM/H. 300
LSV 21 3 16 G Circular entre 51 y 70 KM/H cuando la velocidad maxima es de 100
RGC 50 1 16 50 KM/H. 50
LSV 21 3 17 G 2 Circular entre 71 y 80 KM/H cuando la velocidad maxima es de 300
RGC 50 1 17 50 KM/H. 150
LSV 21 3 18 G 4 Circular entre 81 y 90 KM/H cuando la velocidad maxima es de 400
RGC 50 1 18 50 KM/H. 200
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LSV 21 3 19 G Circular entre 91 y 100 KM/H cuando la velocidad maxima es 500
RGC 50 1 19 de 50 KM/H. 250
LSV 21 3 20 G Circular a 101KM/H en adelante, cuando la velocidad maxima 600
RGC 50 1 20 es de 50 KM/H. 300
LSV 21 3 21 G Circular entre 61 y 90 KM/H cuando la velocidad maxima es de 100
RGC 50 1 21 60 KM/H. 50
LSV 21 3 22 G Circular entre 91 y 110 KM/H cuando la velocidad maxima es 300
RGC 50 1 22 de 60 KM/H. 150
LSV 21 3 23 G Circular entre 111 y 120 KM/H cuando la velocidad maxima es 400
RGC 50 1 23 de 60 KM/H. 200
LSV 21 3 24 G Circular entre 121 y 130 KM/H cuando la velocidad maxima es 500
RGC 50 1 24 de 60 KM/H. 250
LSV 21 3 25 MG Circular a 131 KM/H en adelante, cuando la velocidad maxima 600
RGC 50 1 25 es de 60 KM/H. 300
LSV 21 3 26 G Circular entre 71 y 100 KM/H cuando la velocidad maxima es 100
RGC 50 1 26 de 70 KM/H. 50
LSV 21 3 27 G Circular entre 101 y 120 KM/H cuando la velocidad maxima es 300
RGC 50 1 27 de 70 KM/H. 150
LSV 21 3 28 G Circular entre 121 y 130 KM/H cuando la velocidad maxima es 400
RGC 50 1 28 de 70 KM/H. 200
LSV 21 3 29 G Circular entre 131 y 140 KM/H cuando la velocidad maxima es 500
RGC 50 1 29 de 70 KM/H. 250
LSV 21 3 30 MG Circular a 141KM/H en adelante cuando la velocidad maxima 600
RGC 50 1 30 es de 70 KM/H. 300
LSV 21 3 31 G Circular entre 81 y 110 KM/H cuando la velocidad maxima es 100
RGC 50 1 31 de 80 KM/H. 50
LSV 21 3 32 G Circular entre 111 y 130 KM/H cuando la velocidad maxima es 300
RGC 50 1 32 de 80 KM/H. 150
LSV 21 3 33 G Circular entre 131 y 140 KM/H cuando la velocidad maxima es 400
RGC 50 1 33 de 80 KM/H. 200
LSV 21 3 34 G Circular entre 141 y 150 KM/H cuando la velocidad maxima es 500
RGC 50 1 34 de 80 KM/H. 250
LSV 21 3 35 MG Circular a 151 KM/H en adelante cuando la velocidad maxima 600
RGC 50 1 35 es de 80 KM/H. 300
LSV 21 3 36 G Circular entre 91 y 120 KM/H cuando la velocidad maxima es 100
RGC 50 1 36 de 90 KM/H. 50
LSV 21 3 37 G Circular entre 121 y 140 KM/H cuando la velocidad maxima es 300
RGC 50 1 37 de 90 KM/H. 150
LSV 21 3 38 G Circular entre 141 y 150 KM/H cuando la velocidad maxima es 400
RGC 50 1 38 de 90 KM/H. 200
LSV 21 3 39 G Circular entre 151 y 160 KM/H cuando la velocidad maxima es 500
RGC 50 1 39 de 90 KM/H. 250
LSV 21 3 40 MG Circular a 161 KM/H en adelante cuando la velocidad maxima 600
RGC 50 1 40 es de 90 KM/H. 300
DISTANCIAS Y VELOCIDAD EXIGIBLES
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOI HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
LSV 22 1 1 G Reducir considerablemente la velocidad, sin advertirlo 200
RGC 53 1 1 previamente. 100
LSV 22 1 2 G Reducir bruscamente la velocidad con riesgo de colision para 200
RGC 53 1 2 los vehiculos que le siguen. 100
LSV 29 2 1 Circular detras de otro vehiculo sin dejar espacio libre que le 200
RGC 54 1 1 G 14 permita detenerse, sin colisionar, en caso de frenado brusco 100
del que le precede.
LSV 29 3 1 Circular detras de otro vehip}JIo sin seﬁalar'el propésito de 200
RGC 54 5 1 G adelantarlo con una separacion que no permite ser a su vez 100
adelantado con seguridad.
LSV 22 5 1 MG 4 Participar en carreras o competiciones de vehiculos no 500
RGC 55 2 1 autorizadas. 250
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LSV 22 5 2 MG Celebrar una prueba deportiva competitiva sin autorizacion. 500
RGC 55 1 2 250
LSV 22 5 3 MG Realizar una marcha de ciclistas sin autorizacion. 500
RGC 55 1 3 250
NORMAS GENERALES DE PREFERENCIA DE PASO
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOI HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
No ceder el paso en una interseccion sefializada, obligando al
LSV 23 1 1 G 10 conductor de otro vehiculo que circula con prioridad a frenar o 200
RGC 56 1 1 maniobrar  bruscamente (especificar la regulaciéon o 100
sefializacion existente)
No ceder una bicicleta/ bicicleta de pedales con pedaleo
LSV 23 1 5 asistido/vehiculo de movilidad personal (VMP), el paso en una 200
RGC 56 1 2 G |nt§rseCC|on regulada con una sefial de ceda (?I paso o stop 100
obligando al resto de conductores a hacer maniobras bruscas
con riesgo de colision (especificar riesgo)
LSV 23 2 1 G 10 No ceder el paso en una interseccién a un vehiculo que se 200
RGC 57 1 1 aproxima por su derecha. 100
LSV 23 2c 1 G 10 Acceder a una glorieta sin respetar la preferencia de paso de 200
RGC 57 1 C un vehiculo que circula por la misma. 100
TRAMOS ESTRECHOS Y DE GRAN PENDIENTE
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOI HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
LSV 24 1 1 G No ceder el paso a otro vehiculo que ha entrado primero en un 200
RGC 60 1 1 tramo de escasa anchura no sefalizado al efecto. 100
No respetar la prioridad de paso el conductor y la conductora
LSV 24 2 ! G del vehiculo resefiado en tramo de escasa anchura de gran 200
RGC 63 1 1 . 100
pendiente.
CONDUCTORES, PEATONES Y ANIMALES
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOI HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
No respetar la prioridad de paso de los y las peatones, en las
LSV 25 ! ! G 10 aceras y en las demas zonas peatonales con riesgo para 200
RGC 65 - 1 éstos 100
No respetar la prioridad de paso de los y las peatones en las
LSV 25 1 2 G aceras y en las demas zonas peatonales (solo para supuestos 200
RGC 65 - 2 en los que el agente perciba ausencia de riesgo inmediato 100
para peatones)
LSV 25 3 1 G 10 No respetar la prioridad de paso de los animales, con riesgo 200
RGC 66 1 1 para éstos. 100
LSV 25 3 2 No respetar la prioridad de paso de I_os animale§ (solo.para 200
RGC 66 y > G §upue§tos en Ios.que el agente perciba ausencia de riesgo 100
inmediato para animales)
LSV 25 4 1 G 10 No respetar la prioridad de paso para ciclistas, con riesgo para 200
RGC 64 - 1 éstos. 100
LSV 25 4 2 No respetar la prioridad de paso para los ciclista_s (solo.para 200
RGC 64 . > G §upue§tos en Io§ que el agente perciba ausencia de riesgo 100
inmediato para ciclistas)
LSV 25 5 1 L Circular por las aceras los vehiculos de movilidad personal, 100
RGC 64 - 2 bicicletas y ciclos. 50
CESION DE PASO E INTERSECCIONES
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOI HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
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LSV 26 1 1 G No mostrar con suficiente antelacién, por su forma de circular 200
RGC 58 1 1 y especialmente con la reduccién paulatina de la velocidad, 100
que va a ceder el paso en una interseccion.
LSV 26 2 1 G Entrar con el vehiculo en una interseccién quedando detenido 200
RGC 59 1 1 de forma que impide u obstruye la circulacion transversal. 100
LSV 26 3 1 Tenqr detenido eI_ vehiculo en m_tgrsecmon rggulada por 200
G semaforo, obstaculizando la circulacién, y no salir de aquella
RGC 59 2 1 . 100
pudiendo hacerlo.
VEHICULOS EN SERVICIO DE URGENCIA
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXO PTOS HECHO DENUNCIADO IMPTE
Il IMPTE CON
RDL REDUCCION
6/2015
No facilitar el paso a un vehiculo prioritario que circula en
LSV 27 - 1 L . . o - 200
G servicio de urgencia, después de percibir las sefiales que
RGC 69 - 1 . L 100
anuncian su proximidad.
Conducir un vehiculo prioritario, en servicio urgente, sin
LSV 27 ) 2 G adoptar las precauciones precisas para no poner en peligro a 200
RGC 68 1 1 ptar 'as prece P P P pelig 100
los demas usuarios.
LSV 27 - 3 G No ceder la prioridad de paso a los equipos de mantenimiento 200
de las instalaciones y de la infraestructura de la via. 100
LSV 27 - 4 G No ceder la prioridad de paso a los vehiculos que acudan a 200
realizar un servicio de auxilio en carretera. 100
INCORPORACION DE VEHICULOS A LA CIRCULACION
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOIl PTOS HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
LSV 28 - 1 G Incorporarse a la circulacion el conductor y la conductora de 200
RGC 72 1 1 un vehiculo no cediendo el paso a otros vehiculos. 100
Incorporarse a la circulacién el conductor y la conductora de
LSV 28 . 2 G 10 4 un vehiculo no cediendo el paso a otros vehiculos, existiendo 200
RGC 72 1 2 . ; P ’ 100
peligro a otros usuarios.
Incorporarse a la circulacion el conductor y la conductora,
LSV 28 - 3 . . - ; 200
G estando parado o estacionado, sin cerciorarse previamente de
RGC 72 1 3 . ) . . 100
que puede hacerlo sin peligro para los demas usuarios.
LSV 28 ) 4 Incorporarse a la circulacién en una via el conductor y la 200
G 10 4 conductora de un vehiculo procedente de la via de acceso,
RGC 72 1 4 - . ; 100
zona de servicio o propiedad colindante a aquella.
LSV 28 - 5 G Incorporarse a la circulacion el conductor y la conductora de 200
RGC 72 3 1 un vehiculo sin sefalizar debidamente la maniobra. 100
LSV 28 - 6 G Incorporarse a la calzada procedente de un carril de 200
RGC 72 4 1 aceleracion, sin ceder el paso a otro vehiculo. 100
CONDUCCION DE VEHICULOS EN TRAMOS DE INCORPORACION
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOIl PTOS HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
LSV 29 - 1 L No facilitar, en la medida de lo posible, la incorporacién a la 70
RGC 73 1 1 circulacion de otros vehiculos. 35
No facilitar, en la medida de lo posible, la incorporacién a la
LSV 29 - 2 . o . . 80
L circulacion de un vehiculo de transporte colectivo de
RGC 73 1 2 L e 40
viajeros/as desde una parada sefializada.
CAMBIOS DE VIA, CALZADA Y CARRIL
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOIl PTOS HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
LSV 30 1 1 Glrtar. con el ve'r'ncuIO sin advertirlo prewamen’te y con 200
RGC 74 1 1 G suficiente antelacion a los conductores de los vehiculos que 100

circulan detras de él.
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LSV 30 1 2 G Girar con el vehiculo con peligro para los que se acercan en 200
RGC 74 1 2 sentido contrario dada la velocidad y distancia de estos. 100
LSV 30 1 3 G SR;ia(!:zﬁzeun cambio de direccion a la izquierda sin visibilidad 200
RGC 74 1 3 ) 100
LSV 30 2 1 G Desplazarse lateralmente para cambiar de carril sin respetar la 200
RGC 74 2 1 prioridad del que circula por el carril que se pretende ocupar. 100
CAMBIOS DE SENTIDO
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOIl PTOS HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
LSV 31 1 1 G Efectuar el cambio de sentido de la marcha sin elegir el lugar 200
RGC 78 1 1 adecuado para interceptar la via el menor tiempo posible. 100
LSV 31 1 2 G Efectuar el cambio de sentido de la marcha sin advertir con la 200
RGC 78 1 2 antelacion suficiente su propdsito con las sefales preceptivas. 100
LSV 31 1 3 G 19 3 Realizar un cambio de sentido de la marcha con peligro para 200
RGC 78 1 3 otros usuarios de la via. 100
LSV 31 1 4 G Efectuar el cambio de sentido de la marcha obstaculizando a 200
RGC 78 1 4 otros usuarios de la via. 100
LSV 31 2 1 G 19 3 Efectuar un cambio de sentido de la marcha en lugar prohibido 200
RGC 79 1 1 (debera concretarse la maniobra) 100
MARCHA ATRAS
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOIl PTOS HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
LSV 32 1 1 G Circular hacia atras sin causa justificada 200
RGC 80 1 1 100
v o2 12 g e e e oo oot e 20
RGC 80 2 1 . 100
complementaria.
Circular en sentido contrario al estipulado haciéndolo marcha
LSV 32 1 3 MG 4 6 atrds en un tramo largo de la via (aplicable a recorridos 500
RGC 80 4 1 extensos que excedan de la maniobra normal de marcha 250
atras)
LSV 32 2 1 G No efectuar lentamente la maniobra de marcha atras. 200
RGC 81 1 1 100
LSV 32 2 2 G Efectuar la maniobra de marcha atras sin advertirlo con las 200
RGC 81 2 2 sefiales preceptivas. 100
SENTIDO DEL ADELANTAMIENTO
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOIl PTOS HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
LSV 33 1 1 G Adelantar en una via publica a un vehiculo por la derecha, sin 200
RGC 82 2 1 que exista espacio suficiente para ello. 100
LSV 33 1 2 G Adelantar en una via publica a un vehiculo por la derecha, sin 200
RGC 82 2 2 adoptar las maximas precauciones. 100
LSV 33 2 1 Adelantar en una via publica a un vehiculo por la derecha, sin 200
RGC 82 > 3 G que su cond.uctor. 'este |n.d|ca.ndo claramente su propdsito de 100
cambiar de direccion a la izquierda o parar en ese lado.
LSV 33 2 2 G Adelantar por la izquierda, en una via con circulacién en 200
RGC 82 2 4 ambos sentidos, a un tranvia que marcha por la zona central. 100
LSV 33 3 1 Adelantar por la izquierda a un vehiculo cuyo conductor esta 200
RGC 82 2 5 G |nd_|car_|do claramente su propésito de cambiar de direccion a 100
la izquierda o parar en ese lado.
NORMAS GENERALES DEL ADELANTAMIENTO
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOIl PTOS HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
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1 1 Efectuar un adelantamiento, que requiere un desplazamiento

LSV 34 G lateral, sin advertirlo con las sefales preceptivas con la 200
RGC 84 1 1 ral, ., precep 100
suficiente antelacion.
LSV 34 1 2 Iniciar un a.delantam_llento sin que eX|st§ espacio libre ;uf|C|ente 200
G 11 4 en el carril que utiliza para la maniobra, con peligro para
RGC 84 1 2 . . . . 100
quienes circulan en sentido contrario.
Lsv 34 13 M 4 en el canl que utiiza para la maniobra. eniorpediendo & 2%0
RGC 84 1 3 G : ™ a P . ' P 100
quienes circulan en sentido contrario.
LSV 34 2 1 Efectuar un adelgntamlento cuando el cor!ductor y la 200
G conductora del vehiculo que le precede en el mismo carril ha
RGC 84 2 1 - e : . 100
indicado su proposito de desplazarse hacia el mismo lado.
LSV 34 3 1 G Adelantar cuando otro conductor que le sigue por el mismo 200
RGC 84 3 1 carril ha indicado la maniobra de adelantar a su vehiculo. 100
LSV 34 3 2 G Adelantar sin disponer del espacio suficiente para reintegrarse 200
RGC 84 3 2 a su mano al terminar el adelantamiento. 100
EJECUCION DEL ADELANTAMIENTO
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOIl PTOS HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
LSV 35 1 1 G Adelantar sin llevar durante la ejecucion de la maniobra una 200
RGC 85 1 1 velocidad notoriamente superior a la del vehiculo adelantado. 100
LSV 35 1 2 G Adelantar a otro vehiculo sin dejar entre ambos una 200
RGC 85 1 2 separacion lateral suficiente para realizarlo con seguridad. 100
LSV 35 3 1 Adelantar sin relntggrarse a su carril lo _antes p05|pl_e y de 200
G modo gradual, obligando a otros usuarios a modificar su
RGC 85 3 1 ; - 100
trayectoria o velocidad.
LSV 35 3 2 G Adelantar reintegrandose a su carril sin advertirlo con las 200
RGC 85 3 2 sefiales preceptivas. 100
v a4 1 g B arments o o, e on s s e 200
RGC 85 4 1 P . : 100
carril por sentido.
LSV 35 4 2 Adellantar a un cnqlo o conjunto de ellos, sin ocupar el carril 200
G 12 6 contiguo o contrario, en su caso, de la calzada, no guardando
RGC 85 4 2 ; 100
una anchura de seguridad de, al menos, 1,5 metros.
LSV 35 4 3 G 12 6 Adelantar poniendo en peligro o entorpeciendo a ciclistas que 200
RGC 85 4 3 circulen en sentido contrario. 100
VEHICULO ADELANTADO
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOIl PTOS HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
No cefiirse al borde derecho de la calzada al ser advertido por
LSV 36 1 1 . . 200
G el conductor y la conductora que le sigue del propdsito de
RGC 86 1 1 . 100
adelantar a su vehiculo.
LSV 36 2 1 G Aumentar la velocidad cuando va a ser adelantado. 200
RGC 86 2 1 100
LSV 36 2 2 G Efectuar maniobras que impiden o dificultan el adelantamiento, 200
RGC 86 2 2 cuando va a ser adelantado. 100
Llsv % 2 3 g nicado. ol adolantamiento. al producrse. una siuacion do 200
RGC 86 2 3 . - ap 100
peligro.
PROHIBICIONES DE ADELANTAMIENTO
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOIl PTOS HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
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Adelantar invadiendo la zona reservada al sentido contrario

LSV 37 a 1 G 11 4 en lugar en que la visibilidad disponible no es suficiente. 200
RGC 87 1 al (especificar si es curva de visibilidad reducida o cambio de 100
rasante)
Adelantar invadiendo la zona reservada al sentido contrario
ég\é g; ? a22 G 11 4 en circunstancias en que la visibilidad disponible no es ?88
suficiente. (Especificar circunstancias)
LSV 37 b 1 G Adelantar en un paso para peatones sefializado como tal. 200
RGC 87 1b 1 100
LSV 37 b 2 G Adelantar en un paso a nivel o en sus proximidades. 200
RGC 87 1b 2 100
Adelantar en interseccidon o en sus proximidades, por la
LSV 37 c 1 G izquierda, a un vehiculo de mas de dos ruedas, no siendo 200
RGC 87 1c 1 plaza de circulacién giratoria ni calzada que goce de prioridad 100
sefializada.
SUPUESTOS ESPECIALES DE ADELANTAMIENTO
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOIl PTOS HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
LSV 38 ) 2 Rebasar a un vehiculo inmovilizado por causas ajenas al 200
RGC 88 1 5 G trafico, gcupap(j_o el carril |qu|erdc_) de la calza_\da, en tramo en 100
que esta prohibido adelantar, ocasionando peligro.
NORMAS GENERALES DE PARADAS Y ESTACIONAMIENTOS
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOIl PTOS HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
LSV 39 2 1 L Parar en via urbana de doble sentido separado del borde 70
RGC 90 2 1 derecho de la calzada. 35
LSV 39 2 2 L Parar en via urbana de doble sentido separado del borde 70
RGC 90 2 2 derecho del arcén. 35
LSV 39 2 3 L Estacionar en via urbana de doble sentido separado del borde 80
RGC 90 2 3 derecho de la calzada. 40
LSV 39 2 4 L Estacionar en via urbana de doble sentido separado del borde 80
RGC 90 2 4 derecho del arcén. 40
LSV 39 3 1 G Parar en via urbana obstaculizando gravemente la circulacion. 200
RGC 9 1 1 (Especificar) 100
LSV 39 3 2 G Parar en via urbana constituyendo un riesgo para la 200
RGC 91 1 2 circulacion o para los y las peatones. (Especificar) 100
LSV 39 3 3 G Estacionar en via urbana obstaculizando gravemente la 200
RGC 91 1 3 circulacion. (Especificar) 100
LSV 39 3 4 G Estacionar en via urbana constituyendo un riesgo para la 200
RGC 9 1 4 circulacion o para los y las peatones. (Especificar) 100
LSV 39 3 5 G Estacionar en los rebajes de la acera para el paso de 200
RGC 9 2d 1 personas de movilidad reducida. 100
LSV 39 3 6 Estacionar en las medianas, separadores, isletas u otros 200
RGC 91 2e 1 G elementos de canalizacion del trafico (Especificar) 100
Estacionar un vehiculo cuando se obstaculice la utilizacién
LSV 39 3 10 normal del paso de salida o acceso a un inmueble de 200
RGC 9 1 G personas o animales o de vehiculos en un vado sefalizado 100
correctamente.
sy 39 37 mocidas - reglamentarias que. evien que. se. ponga on &0
RGC 92 3 1 \aas  reg q q ponga en 40
movimiento.
LSV 39 3 8 G Parar en via urbana la gria de auxilio en carretera creando un 200
nuevo peligro u obstaculizando la circulacion. (especificar) 100
LSV 39 3 9 G Estacionar en via urbana la gria de auxilio en carretera 200
creando un nuevo peligro u obstaculizando la circulacién. 100
(especificar)
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PROHIBICIONES DE PARADAS Y ESTACIONAMIENTOS

NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOIl PTOS HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
LSV 40 1a 1 G Parar en via urbana, en curva de visibilidad reducida o en sus 200
RGC 94 1a 1 proximidades. 100
LSV 40 1a 2 G Parar en via urbana, en cambio de rasante de visibilidad 200
RGC 94 1a 2 reducida o en sus proximidades. 100
LSV 40 1a 3 G Parar en via urbana, en un tunel. 200
RGC 94 1a 3 100
LSV 40 1a 4 G Parar en paso inferior. 200
RGC 94 1a 4 100
LSV 40 1b 1 G Parar en paso a nivel. 200
RGC 94 1b 1 100
LSV 40 1b 2 L Parar en paso para ciclistas. 70
RGC 94 1b 2 35
LSV 40 1b 3 Parar en paso para ciclistag. . (ngar peligro_so o en QI que 200
RGC 94 1b 3 G obstaqullza gravemente la circulacién o constituye un riesgo, 100
especialmente para los y las peatones)
LSV 40 1b 4 L Parar en paso para peatones. 70
RGC 94 1b 4 35
LSV 40 1b 5 Parar en paso para peatone_s. . (L_u’gar peligrqso oen gl que 200
RGC 04 1b 5 G obstac_ullza gravemente la circulacion o constituye un riesgo, 100
especialmente para los y las peatones)
LSV 40 1c 1 Parar_en carlr'il o parte de Ig .via reservada ex.clusivamente para 70
RGC 04 10 1 L la cw_gulamon o servicio de determinados usuarios. 35
(especificar)
LSV 40 1d 1 G Parar en una interseccion o en sus proximidades, en via 200
RGC 94 1d 1 urbana, dificultando el giro a otros vehiculos. 100
LSV 40 1e 1 G Parar sobre los railes de tranvias o tan cerca de ellos que 200
RGC 94 1e 1 pueda entorpecer la circulacion. 100
LSV 40 1f 1 G Parar en un lugar donde se impide la visibilidad de la 200
RGC 94 1f 1 sefalizacion a los y las usuarios/as afectados. 100
LSV 40 1f 2 G Parar en un lugar obligando al los y las usuarios/as a hacer 200
RGC 94 1f 2 maniobras. 100
LSV 40 1h 1 G Parar en carril BUS. 200
RGC 94 1h 1 100
LSV 40 1h 2 G Parar en carril reservado para bicicletas. 200
RGC 94 1h 2 100
LSV 40 1i 1 G Parar en zona destinada al estacionamiento y parada de uso 200
RGC 94 1i 1 exclusivo para el transporte publico urbano. 100
LSV 40 1j 1 G Parar en zona sefializada para uso exclusivo de personas con 200
RGC 94 1j 1 discapacidad. 100
LSV 40 2a 1 G Estacionar en via urbana, en curva de visibilidad reducida o en 200
RGC 94 2a 1 sus proximidades. 100
LSV 40 2a 2 G Estacionar en via urbana, en cambio de rasante de visibilidad 200
RGC 94 2a 2 reducida o en sus proximidades. 100
LSV 40 2a 3 G Estacionar en via urbana en un tunel 200
RGC 94 2a 3 100
LSV 40 2a 4 G Estacionar en paso inferior. 200
RGC 94 2a 4 100
LSV 40 2a 5 G Estacionar en paso a nivel. 200
RGC 94 2a 5 100
LSV 40 2a 6 L Estacionar en paso para ciclistas. 80
RGC 94 2a 6 40
LSV 40 23 7 Estacion.ar en paso para cic[istas. (.Itugar peligroso oen el que 200
RGC 04 2 7 G obstaqullza gravemente la circulacién o constituye un riesgo, 100
especialmente para los y las peatones)
LSV 40 2a 8 L Estacionar en zona sefializada como paso para peatones. 80
RGC 94 2a 8 40
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Estacionar en zona sefializada como paso para peatones.

LSV 40 2a 9 G (Lugar peligroso o en el que obstaculiza gravemente la 200
RGC 94 2a 9 circulacion o constituye un riesgo, especialmente para los y las 100
peatones)
LSV 40 2a 10 L Estacionar en carril o parte de la via reservada para la 80
RGC 94 2a 10 circulacion o servicio de determinados usuarios. (Especificar) 40
LSV 40 2a 11 G Estacionar en una interseccion o en sus proximidades, en via 200
RGC 94 2a 11 urbana, dificultando el giro a otros vehiculos. 100
LSV 40 2a 12 G Estacionar sobre los railes de tranvias o tan cerca de ellos que 200
RGC 94 2a 12 pueda entorpecer la circulacion. 100
LSV 40 2a 13 G Estacionar en un lugar donde se impide la visibilidad de la 200
RGC 94 2a 13 sefializacion a los y las usuarios/as afectados. 100
LSV 40 2a 14 G Estacionar en un lugar obligando a los otros usuarios a hacer 200
RGC 94 2a 14 maniobras. 100
LSV 40 2a 15 G Estacionar en carril BUS. 200
RGC 94 2a 15 100
LSV 40 2a 16 G Estacionar en carril reservado para bicicletas. 200
RGC 94 2a 16 100
LSV 40 2a 17 G Estacionar en zona destinada al estacionamiento y parada de 200
RGC 94 2a 17 uso exclusivo para el transporte publico urbano. 100
LSV 40 2a 18 G Estacionar en zona sefalizada para uso exclusivo de personas 200
RGC 94 2a 18 con discapacidad. 100
LSV 40 2c 1 L Estacionar en zona sefalizada para carga y descarga. 80
RGC 94 2c 1 40
LSV 40 2e 1 L Estacionar sobre las aceras, paseos y demas zonas 80
RGC 94 2e 1 destinadas al paso de peatones. (Especificar) 40
Estacionar sobre las aceras, paseos y demas zonas
LSV 40 2e 2 G destinadas al paso de peatones. (Especificar) (Lugar peligroso 200
RGC 94 2e 2 o en el que obstaculiza gravemente la circulacion o constituye 100
un riesgo, especialmente para los y las peatones)
LSV 40 2f 1 L Estacionar delante de un vado sefializado correctamente. 80
RGC 94 2f 1 40
LSV 40 2g 1 G Estacionar en doble fila. 200
RGC 94 29 1 100
NORMAS GENERALES SOBRE PASOS A NIVEL Y PUENTES LEVADIZOS
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOI HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
LSV a1 2 1 Quedar inmovilizado el vehiculo resefiado dentro de un tunel o 80
RGC 97 3 1 L paso |nfer|or sin aqoptar I§§ medidas re.glament'a.rlamente 40
establecidas. (deberan especificarse las medidas omitidas)
LSV 41 2 2 G Cruzar un paso a nivel cerrado o con la barrera en 200
RGC 95 2 1 movimiento. 100
USO OBLIGATORIO DE ALUMBRADO
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOII HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
LSV 43 1 1 G Circular entre la puesta y la salida del sol sin llevar encendido 200
RGC 101 1 1 el alumbrado reglamentario. 100
LSV 43 y 2 Circular a cuglquier hora del dia en :I'un“ele,s, Q,asos infgriores y 200
RGC 101 y 5 G tramos 'de via afectados por la sengl Tanel” (S-5) sin llevar 100
encendido el alumbrado reglamentario.
LSV 43 1 3 G Circular con el vehiculo resefiado sin llevar encendido el 200
RGC 99 1 2 alumbrado de galibo estando obligado a ello. 100
LSV 43 1 4 G Circular sin alumbrado en situacion de falta o disminucién de 200
RGC 99 1 1 visibilidad. 100
Emplear alternativamente en forma de destellos las luces de
LSV 43 ! S L largo y corto alcance con finalidades no previstas 70
RGC 100 2 1 35

reglamentariamente.
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Circular con el vehiculo resefiado llevando encendido el

LSV 43 1 6 : 200
G alumbrado de largo alcance o carretera, produciendo
RGC 100 4 1 . . . ; 100
deslumbramiento a los demas usuarios de la via.
LSV 43 1 7 G No llevar encendido el alumbrado de corto alcance o de cruce 200
RGC 101 1 3 en poblacién cuando la via este insuficientemente iluminada. 100
sV 43 18 g produciendo desiumbramiento a fos que cireuian n sentids 200
RGC 102 1 1 produci q 100
contrario.
sV 43 19 g posicién del conductor y a conductora dei veniculo con el que 220
RGC 102 1 2 P y q 100
se cruce.
LSV 43 1 10 G Circular con alumbrado de cruce deslumbrante. 200
RGC 102 1 3 100
No sustituir el alumbrado de carretera por el de cruce
LSV 43 1 11 G circulando detras de otro vehiculo a menos de 200 metros, 200
RGC 102 1 1 : - ; . 100
produciendo deslumbramiento por el espejo retrovisor.
LSV 43 1 12 L No llevar iluminada la placa posterior de la matricula siendo 70
RGC 103 1 1 obligatoria la utilizaciéon de alumbrado. 35
LSV 43 1 13 L Circular una bicicleta sin llevar encendido el alumbrado 80
RGC 98 1 1 reglamentario. 40
LSV 43 2 1 G Circular durante el dia con una motocicleta sin llevar 200
RGC 104 1 1 encendido el alumbrado reglamentario. 100
LSV 43 2 2 G Circular durante el dia por un carril reversible sin llevar 200
RGC 104 1 2 encendido el alumbrado reglamentario. 100
LSV 43 2 3 Clrlcular durantg el dia por carril reservado o e).(f:epmonglmente 200
G abierto en sentido contrario al normalmente utilizado, sin llevar
RGC 104 1 3 . ; 100
encendido el alumbrado reglamentario.
LSV 43 3 y No te_r)er encendidas las .Iuces de posiciéon un .vehlculo 200
G inmovilizado, estando obligado a ello. (especificar las
RGC 105 1 - . 100
condiciones de la via)
LSV 43 3 2 No UtI|IZ'aI'. el alumprado reglamfanta_lrlo en co.nd|C|ones 200
G meteoroldgicas o ambientales que disminuyan sensiblemente
RGC 106 1 1 o 100
la visibilidad.
LSV 43 4 1 L Circular con wuna bicicleta sin elementos reflectantes 70
RGC 98 3 1 debidamente homologados. 35
ADVERTENCIAS DE LOS CONDUCTORES
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOIl PTOS HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
No advertir el conductor y la conductora de un vehiculo a otros
LSV 44 1 1 L usuarios de la via, la maniobra a efectuar utilizando la 70
RGC 108 1 1 sefializacion luminosa o en su defecto, el brazo, segun lo 35
determinado reglamentariamente.
LSV 44 3 1 L Hacer uso inmotivado o exagerado de las sefales acusticas. 70
RGC 110 1 1 35
LSV 44 3 2 L Utilizar dispositivos de sefales especiales en caso 70
RGC 111 - 1 antirreglamentario. 35
No sefalar su presencia una maquina de obras publicas, con
LSV 44 4 1 . ! . . ) 70
L una luz intermitente o giratoria de color amarillo-auto en los
RGC 113 - 1 - . 35
casos y condiciones reglamentarias.
LSV 44 4 2 Ng §ena|ar Su presencia un camion trat?ajando en una via 70
L publica, con una luz intermitente o giratoria de color amarillo-
RGC 113 - 2 - . 35
auto en los casos y condiciones reglamentarios.
PUERTAS
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOIl PTOS HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
LSV 45 - 1 L Circular llevando abiertas las puertas del vehiculo. 70
RGC 114 1 1 35
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LSV 45 - 2 L Abrir las puertas antes de la completa inmovilizacion del 70
RGC 114 1 2 vehiculo. 35
Abrir las puertas o apearse del vehiculo sin haberse
LSV 45 - 3 : h A . 70
L cerciorado previamente de que ello no implicaba peligro o
RGC 114 1 3 L . 35
entorpecimiento para otros usuarios.
APAGADO DE MOTOR
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOI HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
LSV 46 - 1 L No parar el motor del vehiculo encontrandose detenido en 70
RGC 115 2 1 lugar cerrado. 35
LSV 46 - 2 L No parar el motor del vehiculo durante la carga de 70
RGC 115 3 1 combustible. 35
CINTURON, CASCO Y RESTANTES ELEMENTOS DE SEGURIDAD
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOI HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
LSV 47 i} 1 No hacer uso el conductor y la conductora del vehiculo, o no 200
G 15 hacerlo de forma adecuada, del cintur6n de seguridad,
RGC 117 1 1 o 100
correctamente abrochado. ( especificar )
LSV 47 } 5 No hacer uso el ocu.pantfe del vehiculo, o no hacerlo de forma 200
G adecuada, del cinturon de seguridad, correctamente
RGC 117 1 2 i 100
abrochado ( especificar)
Circular con un menor de edad, de estatura igual o inferior a
LSV 47 ) 3 135 cms, sin utlllz_ar un sistema de retencion infantil 200
G 15 homologado, debidamente adaptado a su talla y peso, o
RGC 117 3 1 " . . 100
utilizarlo inadecuadamente en las condiciones
reglamentariamente exigidas. ( especificar)
Circular con un menor de edad, de estatura igual o inferior a
LSV 47 - 4 G 135 cms, en el asiento delantero del vehiculo incumpliendo los 200
RGC 117 3 2 supuestos excepcionales y condiciones exigidas 100
reglamentariamente para ello.
LSV 47 } 5 No hacer uso el conductor y la conductora del vehiculo, o no 200
G 15 hacerlo de forma adecuada, del correspondiente casco de
RGC 118 1 1 . e o 100
protecciéon homologado o certificado. ( especificar)
No hacer uso el pasajero o pasajera del vehiculo, o no hacerlo
LSV 47 - 6 . o 200
G de forma adecuada, del correspondiente casco de proteccién
RGC 118 1 2 by o 100
homologado o certificado. ( especificar)
No utilizar o utilizar inadecuadamente el conductor y la 200
LSV 47 - 7 G conductora de una bicicleta o ciclo, menor de 16 afios, el 100
casco de proteccion homologado, en via urbana. ( especificar)
) No utilizar o utilizar inadecuadamente el pasajero o pasajera 200
LSV 47 8 G de una bicicleta o ciclo, menor de 16 afos, el casco de 100
proteccion homologado, en via urbana. ( especificar)
) No utilizar o utilizar inadecuadamente el conductor y la 200
LSV 47 9 G conductora de una bicicleta o ciclo, menor de 16 afios, el 100
casco de proteccion homologado, en travesias. ( especificar)
) No utilizar o utilizar inadecuadamente el pasajero o pasajera 200
LSV 47 10 G de una bicicleta o ciclo, menor de 16 afos, el casco de 100
proteccion homologado, en travesias. ( especificar)
) No utilizar o utilizar inadecuadamente el conductor y la 200
LSV 47 11 G conductora de un vehiculo de movilidad personal, el casco de 100
proteccion homologado, en travesias. ( especificar)
TIEMPOS DE CONDUCCION Y DESCANSO
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOI HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
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Conducir el vehiculo resefiado con un exceso de mas del 50%

LSV 48 - 1 MG 6 6 en los tiempos de conduccion establecidos en la legislacién de 500
RGC 120 1 1 transportes terrestres (no aplicable a vehiculos no obligados a 250
utilizar tacografo)
Conducir el vehiculo resefiado con una minoracion de mas del
LSV 48 - 2 MG 6 6 50% en los tiempos de descanso establecidos en la legislacion 500
RGC 120 1 1 de transportes terrestres (no aplicable a vehiculos no 250
obligados a utilizar tacografo).
PEATONES
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOIl PTOS HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
LSV 49 1 1 L Transitar por la calzada existiendo zona peatonal. 70
RGC 121 1 1 35
LSV 49 1 2 L Circular un vehiculo por zona peatonal sin autorizacion. 70
RGC 121 5 1 35
ANIMALES
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOIl PTOS HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
LSV 50 1 1 L Transitar por las vias objeto de la Ley animales de tiro, carga o 70
RGC 126 1 1 silla sin ir custodiados por alguna persona. 35
LSV 50 1 5 Transitar por las vias objeto de la Ley animales de tiro, carga o 70
L silla, existiendo otra via alternativa con menor intensidad de
RGC 126 1 2 . L . 35
circulacion de vehiculos.
Transitar por las vias objeto de la Ley, cabezas de ganado
LSV 50 ! 3 L aisladas, en manada o rebafo, sin ir custodiadas por alguna 70
RGC 126 1 3 ’ ’ 35
persona.
OBLIGACIONES EN CASO DE ACCIDENTE O AVERIA
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOIl PTOS HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
No facilitar su identidad ni los datos del vehiculo solicitados
LSV 51 ! ! G por los afectados en un accidente de circulacién, estando 200
RGC 129 1 B - ’ 100
implicado en el mismo.
Estar implicado en un accidente de trafico y no prestar su
LSV 51 1 2 L colaboracion para evitar mayores peligros o dafios o para 80
RGC 129 2 restablecer, en la medida de lo posible, la seguridad de la 40
circulacion.
LSV 51 1 3 Presenciar un accidente de trafico y no prestar su colaboracion 80
RGC 129 2 3 L para evitar mayores peligros 0 dafios o para res.,t'ablecer, enla 40
medida de lo posible, la seguridad de la circulacién.
Tener conocimiento directo de un accidente de trafico y no
LSV 51 1 4 L prestar su colaboracién para evitar mayores peligros o dafios o 80
RGC 129 2 4 para restablecer, en la medida de lo posible, la seguridad de la 40
circulacion.
LSV 51 2 1 L Obstaculizar la calzada con un vehiculo por causa de 70
RGC 130 1 1 accidente o averia, y no sefializar convenientemente el mismo. 35
LSV 51 2 2 L Obstaculizar la calzada con la carga de un vehiculo, por causa 70
RGC 130 1 2 de accidente o averia, y no sefalizarla convenientemente. 35
Obstaculizar la calzada con un vehiculo por causa de
LSV 51 2 3 L accidente o averia, y no adoptar el conductor y la conductora 70
RGC 130 1 las medidas necesarias para retirarlo en el menor tiempo 35

posible.
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Obstaculizar la calzada con la carga de un vehiculo, por causa

LSV 51 2 4 L de accidente o averia, y no adoptar el conductor y la 70
RGC 130 1 4 conductora las medidas necesarias para retirarla en el menor 35
tiempo posible.

LSV 51 3 1 L Remolcar un vehiculo averiado o accidentado por otro no 70
RGC 130 5 1 destinado a ese fin. 35

NORMAS GENERALES SOBRE SENALES
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOI HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION

LSV 53 1 1 G No respetar un semaforo de carril sefalizado con aspa roja. 200
RGC 147 a 1 100
LSV 53 1 2 L No obedecer una sefial de obligacién. (especificar sefial) 70
RGC 155 - 1 35
LSV 53 1 3 L No obedecer una sefial de prohibicion. (especificar sefial) 80
RGC 154 - 1 40
LSV 53 1 4 L No adaptar el conductor y la conductora de un vehiculo su 70
RGC 132 1 1 comportamiento al mensaje de una sefal reglamentaria. 35
LSV 53 1 5 L No adaptar el peatéon su comportamiento al mensaje de una 70
RGC 132 1 2 sefial reglamentaria. 35
LSV 53 1 6 No respetar las seﬁale_§ o las ér_d,enes d_e, la _a_utori_dad 200
RGC 143 1 1 G 13 epcgrgada de I’a' regulacion, ordenacion, gest'lc.m, vigilancia y 100

disciplina del trafico, o de sus agentes. ( especificar)

Desobedecer el conductor y la conductora de una bicicleta/

bicicleta de pedales con pedaleo asistido/vehiculo de
ég\é 15433 1 129 G movilidad personal (VMP), las sefiales y/o las ordenes de un ?88

agente que regula la circulacidon con peligro (especificar el

peligro de las sefiales y/o las 6rdenes).
LSV 53 1 7 G No respetar el peaton la luz roja de un semaforo. 200
RGC 145 - 1 100
LSV 53 1 8 G 10 No respetar el conductor y la conductora de un vehiculo la luz 200
RGC 146 - 1 roja no intermitente de un semaforo. 100

No respetar el conductor y la conductora de una bicicleta/
ég\é 15436 1 220 G bicicleta de pedales con pedaleo asistido/vehiculo de ?88

movilidad personal (VMP), la luz roja de un semaforo

No respetar el conductor y la conductora de una bicicleta/
ég\é 15531 ; 221 G bicicleta de pedales con pedaleo asistido/vehiculo de 588

movilidad personal (VMP), la sefal de “stop” (R-2).

No respetar el conductor y la conductora de una bicicleta/
ég\é 15531 ; 222 G bicicleta de pedales con pedaleo asistido/vehiculo de ?88

movilidad personal (VMP), la sefial de ceda el paso (R-1).
LSV 53 1 9 G 10 No detenerse en el lugar prescrito por la sefial de “stop”(R-2) 200
RGC 151 2 1 100
LSV 53 1 10 G 10 No detenerse en el lugar prescrito por la sefial de ceda el paso 200
RGC 151 2 2 (R-1) 100
LSV 53 1 11 L No obedecer una sefial de circulacién prohibida. 80
RGC 152 - 1 ( especificar) 40
LSV 53 1 12 L No obedecer una sefial de entrada prohibida. 80
RGC 152 - 2 40
LSV 53 1 13 L No respetar una linea longitudinal continua 80
RGC 167 - 1 40
LSV 53 1 14 L Circular sobre una linea longitudinal discontinua. 70
RGC 167 - 2 35
LSV 53 1 15 G 10 No ceder el paso a otros vehiculos en el lugar prescrito por 200
RGC 169 - 1 una sefial horizontal de ceda el paso. 100
LSV 53 1 16 G 10 No detenerse en el lugar prescrito por una sefal horizontal de 200
RGC 169 - 2 detencion obligatoria o stop. 100
LSV 53 1 17 No. rt_aspetar las lineas y marcas de estacion'amiento que 70
RGC 170 ) 1 L delimitan los lugares y forma en que los vehiculos deben 35

ocuparlos.
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LSV 53 1 18 L No respetar la indicacion de una marca vial amarilla (indicar la 70

RGC 171 - 1 marca vial) estacionamiento 35

LSV 57 3 1 MG No instalar la sefializacion de obras, poniendo en grave riesgo 3000

RGC 140 3 1 la seguridad vial. Sin reduccion

LSV 57 3 2 MG Instalar la sefalizacién de obras, incumpliendo la normativa 3000

RGC 140 3 2 vigente, poniendo en grave riesgo la seguridad vial. Sin reduccion

LSV 57 3 3 G No seguir las indicaciones del personal destinado a regular el 200

RGC 60 5 1 paso en tramos de obras. 100

RETIRADA, SUSTITUCION Y ALTERACION DE SENALES
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOIl PTOS HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION

LSV 58 1 No obedecer la orden de retirada, y en su caso, sustitucion por 80

RGC 142 1 1 L la que sea adgcuada, dellgs sefales de circulacién que hayan 40
perdido su objeto. (especificar)

LSV 58 1 2 No obedecer la orden de retirada, y en su caso, sustitucion por 80

RGC 142 y 5 L la que sea adecggda, de las sefiales de circulacion 40
deterioradas. (especificar)

LSV 58 2 1 MG Instalar, retirar, trasladar, ocultar o modificar la sefalizacién en 3000

RGC 142 2 1 una via sin permiso y sin causa justificada. (especificar) Sin reduccion

LSV 58 3 1 MG Modificar el contenido de la sefial de tal modo que pueda 3000

RGC 142 3 1 inducir confusion al resto de los y las usuarios/as. Sin reduccion

LSV 58 3 2 MG Modificar el contenido de la sefial de tal modo que pueda 3000

RGC 142 3 2 reducir su visibilidad o eficacia. Sin reduccién

LSV 58 3 3 MG Modificar el contenido de la sefial de tal modo que pueda 3000

142 3 3 deslumbrar a los y las usuarios/as de la via o distraer su . .
RGC " Sin reduccion
atencion.
INFRACCIONES
NORMA ART. APAR OPC INF ANEXOIl PTOS HECHO DENUNCIADO IMPTE
RDL IMPTE CON
6/2015 REDUCCION
Conducir con el vehiculo resefiado llevando instalado un
inhibidor de radar o cinemdmetro o cualesquiera otros

LSV 77 h - MG 5 6 mecanismos encaminados a interferir en el correcto 6000
funcionamiento de los sistemas de vigilancia del trafico Sin reduccién
(debera concretarse el mecanismo o sistema.)

Realizar en la via obras sin la autorizaciéon correspondiente, 500

LSV 77 n - MG asi como la retirada, ocultacion, alteracion o deterioro de la 250
sefalizacién permanente u ocasional.

Participar o colaborar en la colocacion o puesta en
funcionamiento de elementos que alteren el normal 500

LSV [ m ) MG funcionamiento del uso del tacografo o del limitador de 250
velocidad (debera concretarse el mecanismo o sistema)
Causar danos a la infraestructura de la via, o alteraciones a la
circulacion debido a la masa o las dimensiones del vehiculo,

LSV 77 r 1 MG careciendo de la correspondiente autorizaciéon administrativa, 3000
con independencia de la obligacion de la reparacion del dafo Sin reduccién
causado.

Incumplir las normas en materia de auxilio en via publicas.
LSV 77 v 1 MG 500
250
INFRACCIONES A LA ORDENANZA MOVILIDAD SOSTENIBLE DE LOS VEHICULOS DE MOVILIDAD
PERSONAL (VMP).
NORMA ART. APAR OPC INF HECHO DENUNCIADO IMPTE
IMPTE CON
REDUCCION
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Circular con un aparato que no tenga la consideracion de

vehiculo de movilidad personal (VMP) o que no cumpla con las 500
OMS 58 2 L MG caracteristicas técnicas exigidas por la normativa de 250
aplicacion.
No aportar la documentacion técnica obligatoria de los
OMS 58 3 1 L vehiculos VMP exigida en la Ordenanza Municipal de 80
Circulacién para la correcta identificacion y correspondencia 40
del vehiculo con la marca, nimero de serie o bastidor.
No aportar para vehiculos de movilidad personal (VMP) el
OMS 58 5 L Certificado de circulacién que garantice el cumplimiento de los 100
RGV 2_2 3 1 requmto_s tecnlcog exigible en la normativa r]ac_:lonal e 50
bis internacional recogidos en su manual de caracteristicas, asi
como su identificacion.
Circular con vehiculo de movilidad personal (VMP), 200
OMS 58 4 1 G excediendo la velocidad maxima permitida en el régimen de 100
circulacion previsto.
OMS 58 4a 1 G Circular con vehiculo de movilidad personal por la acera. ?88
OMS 58 4a 2 G Circular con vehiculo de movilidad personal por zonas 200
peatonales. 100
Circular con vehiculo de movilidad personal, por vias de dos o 200
OMS 58 4a 3 G mas carriles, en el mismo sentido de circulacion, cuando el 100
limite de velocidad de la via sea superior a 30 km/h.
Circular con vehiculo de movilidad personal, por un carril bici, 200
OMS 58 4b ! G via ciclista superando la velocidad maxima de 15 km/h 100
Circular con vehiculo de movilidad personal, por un carril bici, 200
OoMS 58 4b 2 G via ciclista, compartido con peatén, superando la velocidad 100
maxima de 10 km/h
Circular con vehiculo de movilidad personal, por una zona 200
OMS 58 4b 3 G declarada zona 30 6 20, o por una calle de un uUnico sentido de 100
circulacion superando la velocidad maxima permitida.
Circular de noche con vehiculo de movilidad personal, 200
OMS 58 4e 1 L careciendo de sistema de alumbrado o, en su defecto, de 100
prendas o elementos reflectantes.
OMS 58 4f 1 L Circular con ve_hl'culo de movillidad personal, con mas de una 100
persona (excediendo el uso unipersonal). 50
OMS 58 4g 1 G Circular con vehiculo de movilidad personal, sin tener la edad 200
minima permitida de 15 afos. (no acompanado de un adulto) 100
Estacionar con vehiculo de movilidad persona (VMP) en
OMS 58 4h 1 L aceras, paseos y demas zonas peatonales, o fuera de los 80
espacios y zonas acondicionados para su estacionamiento 40
(especificar).
Circular con vehiculo de movilidad personal, con cascos o 200
OMS 58 4i 1 G auriculares conectados a aparatos receptores o reproductores 100
de sonido.
Circular con vehiculo de movilidad personal, utilizando 200
OMS 58 4i 2 G simultdneamente un teléfono mévil u otro medio o sistema de 100
comunicacion.
OMS 58 4k 1 G Circular con’vehl’culo de movilidad personal, siendo remolcado 200
por otro vehiculo. 100
OMS 58 4 1 L Circular con vehiculo de movilidad personal (VMP) por un 90
carril reservado para determinados usuarios — Carril Bus. 45
OMS 58 4 2 L Circylar con vehiculo de movilidad pergonal (VMP) por un 90
carril reservado para determinados usuarios — Taxis. 45
61 1 Circular un vehiculo de movilidad personal, destinado a una 200
OMS 62 1 1 G actividad turistica, de ocio o de reparto de mercancia, sin la 100
64 1 autorizacion municipal.
61 4 1 Cirgqlar un vghiculo dg movilidad personal, destinadq a una
OMS 62 4 1 G 9ct|V|.d.ad turistlca., de ocio o de r.eparto de merc_ancia, sin §§tar 200
64 3 1 identificado o sin estar inscrito en el registro municipal 100

correspondiente.
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OoMS

61
62
64

No contratar el titular del vehiculo de movilidad personal,

4 1 destinado a una actividad turistica, de ocio o de reparto de
4 1 G mercancia, seguro de responsabilidad civil a terceras
3 1 personas, y cubrir indemnizacion de caracter subsidiario por el

dafo/perjuicio derivado del uso del vehiculo por usuarios que
los alquilen cuando sea obligatorio.

200
100

Aquellas infracciones que no estando explicitamente previstas en este cuadro, se hallen tipificadas en la
legislacion vigente de trafico, circulacion y seguridad vial, o en sus normas de desarrollo y resultaren de
competencia municipal por el tipo de via en que se cometen y por la materia sobre la que versen, seran
sancionadas con arreglo a lo establecido en la citada legislacion, legislacién que se aplicaria en lo
referente a la graduacion de sanciones, en la actualidad contemplado en los articulos 80 y 81 del Real
Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de
Trafico Circulacion de Vehiculo a Motor y Seguridad Vial.

-En caso de infracciones calificadas como LEVES seran sancionadas con el importe de 80 euros.”

Expido la presente con la salvedad del articulo 206 del RD. 2568/1986, de 28 de
noviembre, respecto a la reserva de los términos que resulten de la aprobacién del acta
correspondiente.

Acordado por el Organo Colegiado PLENO en sesién Ordinaria,
celebrada el dia 29 de noviembre de 2023, con numero de acuerdo indicado en
el encabezado de este acuerdo, de lo que yo, Secretario de este Ayuntamiento,
doy fe.

Alcalde-Presidente. Secretario del Ayuntamiento de Aspe

Firmado Digitalmente Firmado Digitalmente

Fdo. Javier Macia Hernandez
Fecha: 04/12/2023 14:08:54

Fdo: Antonio Puerto Garcia
Fecha: 04/12/2023 Hora: 13:27:38
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Fdo: Antonio Puerto García

Fecha: 04/12/2023 Hora: 13:27:38

Alcalde-Presidente.

Fdo. Javier Maciá Hernández

Fecha: 04/12/2023 14:08:54

Secretario del Ayuntamiento de Aspe
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