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1. INTRODUCCION

Los Planes de Movilidad Urbana Sostenible (en adelante PMUS) son
considerados, a nivel estatal y europeo, como una de las herramientas de gestidon
mas importantes, al objeto de dar cumplimiento a los compromisos de Kioto para
luchar contra el Cambio Climatico y la Agenda 2030 desde el punto de vista de la

sostenibilidad y la consecucién de sus objetivos (ODS).
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En este contexto, las principales metas ambientales son:

e Conseguir lograr un equilibrio territorial y avanzar hacia una
movilidad mas sostenible, asi como limitar la influencia en el Cambio

Climatico.

e La reduccién de las necesidades de movilidad, no favoreciendo las
actividades y usos urbanisticos que supongan un incremento de la

demanda de transporte motorizado.

e ElI fomento de los medios de transporte colectivo, reduciendo las
emisiones de CO2.
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e Potenciar la intermodalidad tanto para el transporte de pasajeros
como de mercancias al objeto de conseguir una mayor eficacia

energética y ambiental.

La redaccién del Plan de Movilidad aparece regulado en la Ley 6/2011, de 1 de
abril, de la Generalitat, de Movilidad de la Comunidad Valenciana” (LMCV).

En el articulo n° 2 de dicha ley se establecen los principios generales que rigen
en la ley:

1. Las administraciones publicas facilitaran la movilidad de las personas como
elemento esencial de su calidad de vida y de sus posibilidades de progreso en relacién con el
desarrollo de sus oportunidades de acceso al trabajo, a la formacién, a los servicios y al ocio.

2. Las administraciones publicas orientaran el crecimiento de la movilidad de manera
que se satisfagan simultaneamente los siguientes objetivos:

a) La mejora constante de los niveles de seguridad, promoviendo el uso de los modos
mas seguros y, dentro de cada modo, la disminucion de los indices de accidentalidad.

b) La mejora de la accesibilidad de toda la ciudadania en orden a garantizar la igualdad
en el acceso al empleo, formacion, servicios, relaciones sociales, ocio, cultura y a las demas
oportunidades que ofrecen las sociedades avanzadas.

c) La salud y la calidad del entorno y del medio ambiente, con la consiguiente
disminucién de los niveles de ruido y emisiones atmosféricas, especialmente las que puedan
afectar de manera directa a la salud y el bienestar de las personas.

d) La disminucién de los consumos energéticos especificos, potenciando la utilizacién
de los modos de transporte en tal sentido mas eficientes, y promoviendo la progresiva
utilizacion de fuentes renovables.

e) La participacion de la sociedad en la toma de decisiones que afecten a la movilidad
de las personas y de las mercancias.

f) La promocién del transporte publico para todas las personas y de la intermodalidad.

3. Las administraciones publicas competentes promoveran todas aquellas acciones de
formacion y difusidon que permitan a ciudadanos y ciudadanas elegir el modo de transporte para
cada desplazamiento que consideren idoneo en relacién tanto con su eficiencia y calidad, como
por sus afecciones energéticas y ambientales.
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Por su parte en el Capitulo Il (articulos 5 a 8.bis) se establece el fomento de los
desplazamientos no motorizados.

Este marco, junto con otras muchas disposiciones actualmente fijan el marco
en que se debe desarrollar la evolucion futura a corto y largo plazo de la movilidad,
buscando varios objetivos que se deben imbricar en una solucibn de compromiso

necesaria: la universalidad, la seguridad y la sostenibilidad ambiental

Tal y como establece la ley Decreto Legislativo 1/2021, de 18 de junio, del
Consell de aprobacién del texto refundido de la Ley de ordenacion del territorio,
urbanismo y paisaje, uno de los criterios de uso racional del suelo es la “Mejora de la

calidad de vida en las ciudades” (articulo 12) y en particular:

“La ordenacion de usos y el disefio urbano atenderan a los principios de accesibilidad
universal y de movilidad sostenible, con un sistema de transporte publico eficiente, cualificado y
fiable, y aseguraran la comodidad para el transito peatonal y ciclista, mediante una adecuada
estructura y morfologia de las calles, espacios publicos y secciones viarias”
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2. LA MOVILIDAD A NIVEL MUNICIPAL

Las formas actuales de la movilidad urbana son los resultados de la confluencia
de numerosos factores, que contribuyen a la necesidad de desplazarse e influyen en la
eleccion del medio de transporte para hacerlo.

Asi podria decirse que el grado de desarrollo econdémico y social, junto con los
modelos territoriales y urbanos, constituyen los principales condicionantes para la
generacion de la demanda de movilidad, mientras que la disponibilidad e
infraestructuras y sistemas de transporte y los modelos culturales imperantes
determinan las decisiones personales en lo relativo a los desplazamientos en los

nucleos urbanos.

No todos estos factores pueden considerarse de ambito municipal. Asi sucede,
con el nivel de desarrollo econémico y social, con las pautas culturales e incluso con
los modelos territoriales y urbanos que cada vez méas responden a &mbitos comarcales

0 metropolitanos.

La modificacion de las formas actuales de movilidad hacia modelos mas
sostenibles no es, por tanto, una responsabilidad exclusivamente municipal, exige la
participacion de la Administracion a todos sus niveles y en gran medida, la

colaboracién de toda la sociedad, tanto de la ciudadania, como de sus asociaciones.

Sin embargo, es a nivel municipal, donde pueden coordinarse y concretarse de
forma mas eficiente los programas de promocién de una movilidad mas sostenible, y
por otro lado, donde puede percibirse de forma mas concreta las ventajas de la

movilidad sostenible.

Es en efecto, a nivel municipal donde se concreta la red de vias urbanas, su
regulacion y la distribucion de su seccion (calzada, espacio peatonal, aparcamiento),
siendo en definitiva a nivel municipal donde se precisa la forma y caracteristicas del
espacio publico destinado a los flujos de transporte. Por ello, a pesar de que una

movilidad sostenible precisa del concurso de todas las administraciones, es el nivel
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municipal el que tiene mayor capacidad de influencia en el ambito del pequefio nucleo
o ciudad y el que puede llegar a concretar plenamente esta orientacion.
3. OBJETIVO DEL PLAN

La intencién de la redaccion de este Plan es fomentar entre los habitantes y
visitantes de Guadasséquies los desplazamientos con los modos mas sostenibles
como son los usos no motorizados o0 los mas respetuosos con el medio ambiente y la
salud. En esta linea se buscara la concienciacién social para el incremento en el uso
de los vehiculos eléctricos, limpios y sistemas ecoldgicos, la utilizacion de transporte
publico y las progresivas restricciones del uso del vehiculo privado en zonas del

nucleo urbano cada vez mas amplia.

El PMUS es una "herramienta" para conseguir estos objetivos, fomentando
modos de transporte més sostenibles, controlando los crecientes volimenes de trafico

y buscando la mejora de la calidad de vida de las personas mediante:

. Mejora de la seguridad vial
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. Mejora de la accesibilidad
. Mejora de los servicios de transporte publico
. Promocién de modos de transporte mas saludables
. Recuperacién del espacio publico disponible para las personas
. Disminucién de la congestion del trafico
. Disminucion de accidentes
. Reduccién de los tiempos de viaje
. Disminucién de los niveles de ruido y contaminacién

El Plan de Movilidad Sostenible (PMUS) contendrd un diagnéstico vy
propuestas. En el primero se realizard un analisis y se obtendra la fotografia sobre la
situacion actual en relacién con la movilidad y los sistemas de movilidad existentes en
Guadasséquies. Y en las propuestas se establecera una serie de pautas y un conjunto
de actuaciones que mejoren el sistema existente y nos encaminen a la implantacién de
formas de desplazamiento més sostenibles (caminar, bicicleta, transporte publico)
dentro del casco urbano y su entorno; es decir, de modos de transporte que hagan
compatibles el crecimiento econdmico, la cohesion social y la defensa del medio

ambiente, garantizando asi una mejor calidad de vida para los ciudadanos.
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4. LA MOVILIDAD ACTUAL Y LOS PEQUENOS MUNCIPIOS

El instituto para la Diversidad y Ahorro energético en una publicacion sobre

Planes de movilidad establece una descripcion de la situacion actual de la movilidad.

En ella indica que durante las Ultimas décadas los cambios socioeconémicos
ocurridos en el mundo han afectado sustancialmente al transporte urbano y centra la
descripcion de la movilidad en las ciudades actuales caracterizada por unos patrones
de movilidad méas difusos, con unas distancias de viaje mas largas y un continuo

crecimiento del nivel de motorizacion.

Esta fotografia no representa la realidad de pueblo de menor tamafio como
Guadassequies, pero si que es cierto que sufren las consecuencias de algunos de
estos cambios producidos.

- El desplazamiento general de la actividad econdémica hacia el sector
servicios produce una pérdida importante del sector agricola, aspecto importante en la

economia de zonas como esta.

- La concentracion de los polos generadores de empleo en el entorno de

nucleos de mayor tamafio reduce la actividad industrial en pueblos menores.

Todos estos aspectos han ocasionado en los Ultimos afios un proceso continuo
de pérdida de poblacién en estas zonas que genera una espiral creciente de cierre de
comercios de cercania, y necesidad de busqueda de los servicios necesarios en las

poblaciones de mayor tamafio mas cercanas.

La unién del aspecto anterior a la falta de unas buenas comunicaciones con
transporte publico hace que cada vez sea mas necesario el uso del vehiculos privado
y mayor el nimero de viajes a realizar por los vecinos de estas poblaciones para
acceder tanto a los puestos de trabajo como a los servicios necesarios tanto de
primera necesidad (compra diaria) como otras compras de vestuario o acceso a

actividades de ocio.

Por otro lado, el individualismo y los papeles cambiantes de la familia, ocio,
educacioén, etc., implican una gran diversidad de patrones de relaciones origen-destino

por todo el territorio. El transporte privado por carretera es, consecuentemente, el
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modo dominante ya que se percibe como el que mejor satisface las necesidades
personales.

Las tendencias en el transporte y en el uso del suelo siguen suponiendo un
riesgo para el medio ambiente urbano y para la salud de los habitantes de las
ciudades y suburbios. El transporte es la causa de una gran parte de las emisiones de
CO, CO2, NOx, compuestos organicos volatiles no metano (COVNM) y particulas,
contribuyendo de esta manera al efecto invernadero, cambio climatico, lluvia acida,
ozono troposférico y al deterioro de la calidad del aire urbano. Ademas, el ruido que
provoca el trafico se estd convirtiendo en un motivo de creciente preocupacion

medioambiental en las urbes

Aunque hay aspectos de dificil modificacion como es la potenciacion de la
actividad comercial e industrial en estas poblaciones, si que se pueden adoptar
medidas para aprovechar las potencialidades que tienen estos nucleos de menor
poblacién donde es posible, de forma mas sencilla, implantar medidas que consigan
una movilidad méas sostenible, que potencie al peatén y otros usos no motorizados y
aumente la calidad urbana del entorno que es mas dificil de obtener en ciudades de
mayor tamafno con problemas de congestidon, aparcamiento, contaminacioén... que no

aparecen en nuestro entorno.
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5. ENTORNO SOCIOECONOMICO

5.1.- Espacio fisico.

El @mbito de estudio comprende exclusivamente el término municipal de

Guadasséquies.

El municipio de Guadasséquies se encuentra en la comarca de La Vall
d"Albaida. Su superficie es de 3,26 Km2, y limita por el norte con el municipio de
Bellus y Xativa, por el sur con Alfarrasi y Sempere, por el oeste con L Olleria y por el
este con Beniganim, ocupando la parte mas baja del valle que forma la comarca, en la

ribera izquierda del Rio Albaida.

El término municipal estda atravesado por la carretera autonémica CV-620
(antigua N-340 entre los pK 831 y 832) y por una carretera local que conecta con
Sempere. El terreno es llano, aunque con ondulaciones entre las que destacan el
monte de La Serreta, el cerro de Moll6é y la loma de Casa Marau. Por el este pasa el
rio Albaida, que represa sus aguas en el embalse de Bellds. La altitud oscila entre los
205 metros al noroeste y los 150 metros en el embalse de Bellus. El pueblo se alza a

155 metros sobre el nivel del mar.

Guadasséquies, estd muy proximo a parajes naturales como la Sierra de
Mariola o la Sierra del Benicadell, que separa majestuosamente la provincia de
Valencia de la provincia de Alicante a lo largo de unos 25 km de montafia. Ademas, el
municipio también estd proximo al litoral, playas como la de Gandia, se encuentran a

apenas 30 km del municipio.

La actividad econdmica en Guadasséquies es mayormente industrial, con dos
poligonos industriales en los que predomina la produccion de quimicos y fertilizantes,

los plasticos, el textil e industrias menores diversificadas.

La produccion agraria es de regadio y secano. De regadio, gracias a las aguas
del rio Albaida se produce trigo, maiz, hortalizas y frutales. El secano corresponde al

vifiedo, el olivar, el almendro y otros frutales.
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5.2.- Demografia.

Segun datos obtenidos de diferentes fuentes, podemos obtener la estructura
poblacional del municipio. La evolucidon del municipio se aprecia en las siguientes

tablas.

Guadasséquies (Municipio) - Evolucion del numero de Habitantes
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EVOLUCION DE LA POBLACION

Datos a 1 de enero
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De las dos graficas anteriores podemos extraer las siguientes conclusiones:

En la primera de las gréficas que recoge datos desde 1900, observamos que
en la primera década del siglo pasado hubo un acusado descenso de la poblacion.
Pero a partir del afio 1910 podemos observar que existe una tendencia al crecimiento

de la poblacién.
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Si nos fijamos en los datos de la segunda grafica, en la que se representa la
evolucion poblacional entre 2009 y 2021, la poblacibn se mantiene mas o menos
constante con ligeras variaciones entre los 447 habitantes en 2009 y los 459
habitantes en 2021.

La pirdmide poblacional se muestra en la siguiente imagen.

POBLACION A 1 DE ENERO DE 2021 POR SEXO0 Y EDAD

— Provincia de Valencia Afio de nacimiento
=99 Antes de 1921
05-09 1921 - 1925
90-04 1026 - 1030
85-80 [ 1031 - 1935
80-84 1036 - 1040
75-79 1041 - 1945
I 7074 1946 - 1950
65-60 [ 1951 - 1955
60-64 1056 - 1060
s5-50 [ 1961 - 1965
5054 (NN 1066 - 1070
45-49 1971 - 1975
40-44 1976 - 1980
35-39 1981 - 1985
30-34+ I 1986 - 1990
I - 20 N 1001 - 1995
20-24 [ 1006 - 2000
N -0 2001 - 2005
10-14 2006 - 2010
59 2011 - 2015
0-4 2016 - 2020
6 4 2 0 % 0 2 4 6
Hombres 499 % 229 Mujeres 230 50,1 %

En ella se compara la estructura de la poblaciéon del municipio con la estructura
de la provincia (linea morada). Se aprecia que la poblacion del municipio de
Guadasséquies es superior a la provincial en edades entre los 30 y 49 afios y entre los
0-4 afios siendo mas acusado en la poblacion de mujeres. En el resto de franjas de

edad la estructura de poblacién en el municipio de muy similar a la provincial.

Ello se plasma en los porcentajes de dependencia (56,1 % en Guadasséquies

frente a 53,1 % en la provincia y 53,8 % en la comunidad).

Se corrobora con el indice de envejecimiento que relaciona la poblacion mayor
de 64 afos con la menor de 16 afios, con indices de 114,3 % respecto a 126,9 % en la

provincia y 128,9 % en la comunidad autonémica.
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Se muestra, a continuacion, una tabla comparativa donde se ilustran las tasas

de dependencia autonémica y municipal:

Municipio Autonémica Variacion
Tasa de dependencia 56,10 % 53,80 % +2,30%
Tasa de dependencia infantil 26,20 % 23,50 % +2,70%
Tasa de dependencia envejecida 29,90 % 30,30 % -0,40%

Todo ello nos muestra una poblacién que, aun reflejando la situacion existente
en nuestro entorno (problemas de natalidad, envejecimiento de la poblacién...) se
encuentra en una situacion mejor que la media de la provincia con mayor poblacion
infantil proporcionalmente que el total de la provincia y una dependencia de personas
mayores similar al resto de poblaciones aunque ligeramente por debajo.

Son, en este sentido, las personas mayores de 65 afios los que mayores
problemas de movilidad y comunicacion tienen, presentan mayores riesgos de caidas
u otros accidentes con consecuencias graves y necesitando de zonas de descanso en
sus desplazamientos; el grupo de poblacién infantil precisa de itinerarios adaptados
para sus desplazamientos escolares o de ocio, ya que la mayoria suelen desplazarse

a pie, utilizando carros infantiles, patinetes, bicicletas, etc.

Los hombres representan el 49,89 % de la poblacion, y las mujeres el 50,10 %,
siendo este grupo, el de las mujeres, las que mas sufren los problemas de Movilidad y
Accesibilidad.
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5.3.- Evolucidén del municipio de Guadasséquies.

Con iméagenes podemos conocer la superficie construida por décadas en capas

de colores, desde 1900, color negro es lo construido con anterioridad a 1900.

Guadasséquies - Edificacion por Década de construccion

. wh
e — }!ﬂ\lg-
ety """
(‘ -
Y
P

W <1900-1909M W M M W W W W ¥ ) ™ W2010-2019 www.foro-ciudad.com

Superficie Construida

Decada : % Total Top Provincial Top Nacional*

<1900 | 0.00% 42430 < T416° -+
1900-1809 ! 0.80% | <- 226° = <- §542% =
1910-18149 ! 0.00% - 2290 = <- 7227% =
1920-15829 : 0.00% - 2587 -= <- 7390% -+
1930-1934 I 021% | =-248° = < B507% ==
1940-1949 I 510% M =-177% == <- 3876° =
1950-1959 ! 1.30% | <-238° = <- 5803°% =
1960-1969 : 811% - <= 1967 == <- 3463°% =
1970-18749 : 5.05% . - 2417 = <- 4974 =
1980-1939 ! 5.76% - - 2317 = - 4532% =
1990-1999 ! 2279% < 157° -= <- 2694° =
2000-2009 I 4385% [ < 157° = = 2382°
2010-2019 : 4.23% . <= 1707 == <- 3154 =
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Evidentemente el gréfico anterior representa la historia del municipio. La mayoria de
las viviendas existentes son de nueva planta tras el traslado que sufrié la poblacién por
la construccion de la presa de Bellus en la década de los 90. Solo la parte mas alta del
municipio, que ahora se encuentra al este de la Avenida Esperanza es vivienda
anterior a dicha fecha, mientras que la ampliacion del casco urbano hacia el oeste con
las promociones de viviendas existentes en la C/. Sant Antoni, la viviendas limitadas
por las calles San Miquel, Avda Esperanza y Avda. Constitucid y las nuevas viviendas
que han ido ocupando la zona antigua, con una antigledad menor de 30 afios

representan mas del 70% de la edificacion total.

5.4.- Parque movil del municipio.

Uno de los parametros socioecondmicos mas determinantes respecto a la movilidad
en transporte privado es el parque de automoéviles, ya que indican el potencial a medio

plazo de la generacién de viajes en vehiculos privados.

En Guadasséquies se dispone del parque de vehiculos siguiente.

—— Vehicles per tipus i carburant - 2020

Total Diesel Gasolina Electr. Resta

Total 525 296 220 1 8
Turismes 340 213 127 0 0
Motocicletes 54 0 54 0 0
Furgonetes i camions 80 78 2 0 0
Autobusos 0 0 0
Tractors industrials 2 0 0 0
Ciclomotors 37 0 37 0 0
Altres 12 3 0 1 8
Dades a 31 de desembre

Es decir, se tiene un indice de motorizacion de 1,15 vehiculos/habitante.

Del estudio del Parque de vehiculos del estado, se obtiene la evolucion de los
vehiculos en el municipio. En primer lugar se muestra la tabla entre 1986 y 2009 y

posteriormente la correspondiente al periodo 2010-2021, cuyo tipo datos se modifica.
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Vehicles segons tipus (1986-2009)

Unitats: Nombre

Variable de fila: Territori, Tipus de vehicle
Variables de columna: Anys

[ Tioas[1967]19881989]1990]199111992]1553]1954]1995(1996] 1997]1998] 1999|2000 2001]2002]2003]2004] 2005]2006]200712008] 2009)
OOl 01 111 115 118 129 132 131 128 137 141 144 152 153 166 172 181 187 196 209 233 249 260 268 267
25 25 22 24 22 22 23 24 26 29 33 30 30 31 31 31 32 28 28 30 28 37 M 42

=Sl 38 36 34 38 40 39 41 40 44 A1 A4 45 49 52 53 47 54 55 69 79 85 83 82 86
[camions

Tractors

o
=}
o
=}
=)
=}
o
o
=1
o
o
o
=}
=)
=
=}
o
o
o
=}
=)
o
o
o

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1

industrials

s °© © © o o © o 0 o0 © 0 0 © o ©o 1 1 2 1 9 9 1 1 u"

Notes:
Hi ha vehicles no assignats a cap municipi, que si s'inclouen en les dades provincials i de Comunitat Valenciana.
D'altra banda, les dades comarcals s'han obtingut per agregacié de les municipals, per la qual cosa poden no coincidir amb les provincials i de la Comunitat.

Vehicles segons tipus i carburant

Unitats: Nombre
Variable de fila: Territori, Tipus de vehicle, Tipus de carburant
Variables de columna: Anys

[ Gowbonlzorsoisloiafoisloio 0171018 010707017071
270 272 274 275 286 299 293 299 315 326 340 340

42 38 37 38 a1 42 47 51 50 54 53
78 86 84 7 80 el 77 77 81 80 88
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 3
38 39 38 38 39 36 36 34 35 37 46
6 6 8 8 8 10 " 12 12 12 13
5 438 445 444 449 469 462 472 491 506 525 543

46138 - Guadasséquies|

Notes:

Dades a 31 de desembre.

Hi ha permisos no assignats a cap municipi, que si s'inclouen en les dades provincials i de Comunitat Valenciana.

D'altra banda, les dades comarcals s'han obtingut per agregacia de les municipals, per la qual cosa poden no coincidir amb les provincials i de la Comunitat.
Les dades dels anys de referéncia més recents son provisionals.

Font: Ministeri de I'Interior

El elevado grado de motorizacion se debe principalmente a que la mayoria de los
desplazamientos se realizan en vehiculo privado, en parte debido a la escasa oferta de
transporte publico.

El parque de vehiculos en Guadasséquies segun el Padron Municipal de Vehiculos
correspondientes al 31 de diciembre de 2020, es de 525. De ellos, un total de 340
unidades son turismos, 54 son motocicletas, 80 son furgonetas o camiones, 2 tractores
industriales y 37 ciclomotores. El resto, 12 vehiculos, estan registrados en la categoria
de “Otros”.

El nimero de vehiculos ha experimentado un crecimiento constante siendo mas
acusado en los ultimos 10 afios. Hay que pensar que los datos de vehiculos hacia
principios de siglo rondaba los 260 vehiculos en total, habiéndose alcanzado en 2021
la cantidad de 543 vehiculos, algo méas del doble en 20 afios. Mientras que el numero
de habitantes ha pasado de 380 habitantes en 2001 a 459 en 2021 (datos el INE), ha
aumentado alrededor de un 20%.
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En la siguiente tabla se puede observar la evolucién. (Datos obtenidos del IVE).

EVOLUCION DEL CENSO MUNICIPAL DE VEHICULOS

OTROS
m MOTOCICLETAS
= CICLOMOTORES
® FURGONETAS Y

CAMIONES

®TURISMOS

m
<
S22
2 S
NS

2016

2017
2018
2019

2020
2021

Disponibilidad de . _ No dispone de .
5 P TOTAL Dispone de vehiculo H No es aplicable
vehiculos (si 0 no) e vehiculo P
- 1 solo 3o No Noes 1 solo 3o No No es

N° de vehiculos| TOTAL vehiculo “ mas disponen  aplicable T vehiculo z mas VS disponen UL aplicable
Municipio de residencia
TOTAL 133 53 33 11 36 0 a7 53 33 11 36 36 0 0
46138-Guadasequies 133 53 33 1 36 0 a7 53 33 11 36 36 0 0

En cuanto al reparto de vehiculos por hogar, solo tenemos datos de 2001
proporcionados por el IVE. Segun estos datos, en esa fecha disponian de 1 vehiculo
un total de 53 hogares, 33 hogares con dos vehiculos, 11 hogares con tres 0 mas y en

el caso de 36 hogares no disponian de ningun vehiculo.

Como hemos indicado, respecto a 2001, la poblacién de Guadasséquies ha
experimentado un crecimiento del 20% (desde los 380 habitantes en 2001 hasta los
459 en 2021) mientras que, como hemos dicho, el parque de vehiculos se ha

duplicado.

Este aumento en el parque de vehiculos se ha experimentado principalmente

en turismos.
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En resumen, se verifica que se ha producido un aumento de la motorizacion, no
solo por el aumento de poblacion sino por la tendencia que se aprecia en general en

todo el estado de aumento del nimero de vehiculos por hogar.

5.5.- Datos movilidad de trabajadores de mas de 16 afios

Los datos de movilidad disponibles en el Instituto Nacional de Estadistica son
los correspondientes al Censo de 2001. De dichos datos se pueden deducir algunas

pautas de movilidad de la poblacion de Guadasséquies.

La tabla a continuacibn muestra el lugar de trabajo de los residentes en

Guadasseéquies ocupados mayores de 16 afios:

Lugar de trabajo Personas Porcentaje
Domicilio propio 5 3,79%
Varios municipios 6 4,55%
Mismo municipio al de residencia 28 21,21%
Distinto municipio de la misma provincia 86 65,15%
Distinta provincia de la misma comunidad 1 0,76%
Otra comunidad 5 3,79%
Otro pais 1 0,76%
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9 W Domicilio propio
70,00% 65,15% prop

60,00% M Varios municipios

50,00% M Mismo municipio al de

residencia

40,00% o L i
® Distinto municipio de la misma

provincia

30,00%

| Distinta provincia de la misma

20,00% comunidad

® Otra comunidad

Ocupados mayores de 16 afios

10,00% ~3,79%4,55%

Otro pais

0,00%

Lugar de trabajo

Los desplazamientos por motivos de trabajo son basicamente de dos tipos:
movilidad interna al municipio (el 21,21% de las personas ocupadas en
Guadasséquies viven y trabajan en el mismo municipio) y desplazamientos a otro
municipio de la provincia de Valencia (el 65,15% de las personas ocupadas en

Guadasséquies acuden a otro municipio de la provincia).

A continuacién se muestran los datos de los trabajadores de Guadasséquies en

funcion del medio de desplazamiento utilizado para ir al lugar de trabajo:

Medio de desplazamiento Personas Porcentaje
En turismo, conduciendo 97 73,48%
En turismo, como pasajero 5 3,79%
Solo autobus 1 0,76%
Solo tren 2 1,52%
Solo moto 1 0,76%
Andando 7 5,30%
No es aplicable 19 14,39%
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80,00% /4 48%
» 70,00%
e M En turismo, conduciendo
& 60,00% _ .
=1 M En turismo, como pasajero
] 0,
- 50,00% m Solo autobus
o
S
S 40,00% B Solo tren
[}
E
2 30,00% B Solo moto
°
§ 20,00% 14,39% = Andando
8 No es aplicable

10,00% 076% 1,52%

0,00%
Medio de desplazamiento

El 73,48% de los trabajadores se desplaza hasta su lugar de trabajo en su

propio coche. Y un 3,79% lo hace como acompafiante.
Un 5,30% de los trabajadores se desplaza a pie.

Segun los datos del Instituto Nacional de Estadistica correspondientes al
Censo 2001, la poblacion de Guadasséquies en ese afio es de 380 habitantes y segun
los datos que se desprenden de las tablas anteriores trabajan 132 personas, eso
supone el 34,73% de la poblacién total de Guadasséquies, de los cuales 5 trabajan en
casa, el 33,42% de la poblacion de Guadasséquies se desplaza hasta su lugar de
trabajo.

Analizando conjuntamente los datos del lugar de trabajo y el medio de
desplazamiento se puede deducir que de las personas que residen y trabajan en el
municipio (que son el 21,21 % de la poblacion activa), asi como de las personas que
residen en el municipio y se desplazan a otro para trabajar (podemos estimar de los
datos que representan aproximadamente el 70% de la poblacién activa) la mayoria

acude a su lugar de trabajo en su propio vehiculo.
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Sin embargo, vista la proporcién de personas que trabajan en el municipio,
alrededor del 25%, resulta sorprendente que solo un 5% se traslade a su puesto de

trabajo a pie, cuando las distancias a recorrer, en general, son pequefias.

5.6.- Datos movilidad estudiantes de mas de 16 afios que no trabajan

Todos los estudiantes de mas de 16 afios de Guadasséquies, no ocupados, se
desplazan a distinto municipio de la misma provincia a estudiar, esto es debido a que

Guadasséquies no posee centros docentes de educacion secundaria ni universitaria.

Guadasséquies dispone de un centro de educacion infantil y primaria, en el que
se imparte las ensefianzas hasta la E.S.O. Los estudiantes de ESO de Guadassequies

tienen adscrito el centro de Beniganim.

Lugar de estudio| TOTAL Distinto municipio de la misma previncia Distinta provincia de la misma comunidad
Municipio de residencia
TOTAL 10 9 1
46138-Guadasequies 10 9 1

coven

INGENIERIA

Medio de desplazamiento TOTAL Sélo coche particular, Sélo coche particular, de Solo Sélo No es
(combinaciones) conduciendo pasajero autobus tren aplicable
Municipio de residencia
TOTAL 10 1 1 1 1 6
46138-Guadasequies 10 1 1 1 1 [
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6. PRINCIPALES VIAS DE COMUNICACION

El modelo territorial del municipio de Guadassequies se caracteriza por ser un
modelo unipolar, es decir, existe un Unico polo principal de atraccion, en torno al que
se produce el crecimiento urbano, apoyada en la traza de la CV-620 que discurre por
el oeste del nicleo y lo une con los ndcleos urbanos mas préoximos como Xativa, o el
resto de municipios de la comarca como Bellus, Alfarrasi, Montaverner y también
apoyado en la carretera CV-6131 que conecta el municipio con Sempere y Benisuera.
La conexién con I'Olleria mas utilizado es el de los caminos rurales que los conectan.

Y con Beniganim, la conexion es a través de la CV-612.

Las principales vias de comunicacion de Guadassequies son las carreteras al

no existir ferrocarril.

6.1.- Movimientos principales en las vias de comunicacion de acceso
Vamos a analizar los movimientos principales que se producen en el municipio.

Como hemos dicho, las dos principales vias de comunicacién en el entorno del
municipio son la CV-620 y la CV-612.

Segun los datos de aforo de tréfico de dichas vias, nos encontramos con los

siguientes valores de intensidad media diaria de vehiculos (IMD).
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; 58?1 TORRE NO-VETLE nlP” Voo =
DELSFLARES . ‘annauR 6450 CV-610-025 C
: Arm g ] IMD: 2645
585-057 Est 935 « cv.sh7
2003 NaLs et Cv-611 CV-610
CV-645-010 R
58 7 IMD: 10974 1,7% CV-620-005 P /
sy IMD: 5072 1,1% S i
CV-621
5964 CV-620-105 C 6123
IMD: 780
5965 CV-60-073 R
& x| IMD: 6554 18,1% CV-60-095 R
C\L842 IMD: 10465 11,4°
CV-620 -129 Est CV-620 SPMPERE mbassament de Belliis
IMD: 3106 BENISUERA 6110 | CV-60-168 R
17 P S TV pLFARRAS) IMD: 8084 10,0%
8 149% 6102
P CV-60 /
MONTAVERNER 6006
Ppa CV-60-051 R CV-60
ey MALFERIT IMD: 6745 16,5°/o
’4R°/o CV-651 o CV_62 | C\LE1A C\LR
) B CV-60-125 R
ICMVIS?gIB‘?:.’ 73,% IMD: 11132 10,0%
CV-g50 54T Gc:::
— = 1 ©°f% cve67-010 Est
Fuente: Mapa de aforos 2021 de la G.V.
Se aprecia la diferencia de trafico de la CV-620 en el tramo hasta

Guadassequies del que va desde este municipio hasta Xativa. La IMD en este ultimo

tramo es de 780 vehiculos frente a 3.106 en el primero. Una relacion 4:1.
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- lq_quq. 5_55\-/(,' - ‘ 1./00 J.JJ'IIJ'
Xativa
Novetle

611010
597010 2.508 2.89% —)

3.801 3.47% 612010 :] [
81

2.041 2.03% [(CV621

597020 -
77 0.8% Beniganim
\ 621010
642010 1673 1.9
4819 1.23%
i 611020
2.520 3.36%
640010 611030
2.623 4.41% 3.849 6.34%
622010 La Pobla del Du
cv-60] 220 0.45%
) V640 _ 615050
640020 — \ VUL ) 426 20.6%

1.879 17.56% Montaverner ]

Fuente: Mapa de aforos 2021 de la Diputacion de Valencia.

Por su parte, la intensidad de la CV-612 en 2021 es de 2.041 vehiculos. Por
tanto es concordante la cifra con las anteriores, comprobandose que la mayor parte
del trafico que utiliza la CV-620 en el tramo mas cercano a la CV-60 se dirige
a/proviene de los nlcleos atravesados (Alfarrasi, Guadassequies) o Beniganim a
través de la CV-612. Y un pequeno porcentaje utiliza el otro tramo de la CV-620
gue llega hasta Xativa.

6.2.- Movimiento en la CV-620 en el entorno de Guadassequies

Podemos obtener a partir de los marcadores GPS, y los datos de tréfico tipico
que aporta la aplicacién de Google Maps.

En las siguientes imagenes se describe de forma gréafica la situacion tipica del
trafico en la CV-620 cercana a Guadassequies. Los marcadores no indican la

intensidad del tréfico, sino la rapidez, que de alguna manera estén relacionados.
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Trafico en dias laborables

Durante los dias laborables, el tréfico suele ser rdpido a excepcion de las horas
centrales del dia, sobre todo en el entorno del acceso al poligono industrial donde se

produce un mayor tréfico.

Trafico durante los fines de semana

Durante los sabados y domingos se producen una ralentizacion de trafico
durante la mafana alrededor de mediodia, llegdndose a los momentos de mayor
lentitud hacia las 13:00 h prolongandose la zona con trafico mas lento, llegando

incluso hasta la glorieta de entrada al casco urbano.
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7. MOVIMIENTO INTERIOR EN GUADASSEQUIES

Dentro del casco urbano de Guadassequies se pueden determinar los viales
principales de circulacién por su anchura y ubicacién, considerando que son los que se
marcan en la imagen siguiente, en color rojo, estructurando el casco urbano y

permitiendo la conexion con las vias de comunicacién principales del entorno.

La interconexién con los poligonos del municipio se realizan a través de la CV-
620, aunque existe un camino, que hemos pintado en azul que conecta el casco

urbano con el primero de los poligonos y del que hablaremos mas adelante.
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7.1.- Estructura de los viales internos

A la hora de conocer la movilidad interna del tr&fico y poder proponer
actuaciones en los diferentes puntos es importante conocer la jerarquizacién de los
viales atendiendo a su funcionalidad dentro de la red. Segun la categoria del trafico
que circula por ella y a las funciones de acceso a las areas colindantes los viales se

clasifican en los grupos siguientes:

- Vias primarias: Disefiadas para canalizar los movimientos de larga distancia
(interurbanos y metropolitanos). Cumplen funciones de conexién-distribucién de los
vehiculos que acceden a la ciudad o la atraviesan sin detenerse. Forman parte de un
itinerario mas amplio de caracteristicas interurbanas o metropolitanas. Suelen tener
control total o parcial de accesos. Todas las carreteras urbanas de la Red del Estado

pertenecen a la clasificacion de Vias Primarias.

- Vias Colectoras: Admiten funciones de distribuciéon de traficos urbanos e
interurbanos hasta la red local. Se trata de viario intermedio, a menudo sin continuidad
en itinerarios interurbanos. Los movimientos urbanos son predominantes y determinan

el disefio de la via.

- Vias Locales: Constituidas principalmente por aquellas vias donde la funcion
principal es la de acceso a los usos ubicados en sus méargenes. En las vias locales, los
movimientos de larga distancia son de muy pequefia importancia frente al trafico
urbano y, dentro de éste, los movimientos de paso son minoritarios frente a los

movimientos de acceso a las actividades ubicadas en las margenes de la via.
Para el caso del viario de Guadassequies, la jerarquizacion es la siguiente:
VIAS PRIMARIAS: CV-620

VIAS COLECTORAS:

. Eje Calle Constitucion — Avda. del Cristo.
. Vial de conexion con el poligono industrial
VIAS LOCALES: El resto.
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7.2.- Caracteristicas de los viales

El desarrollo del municipio que vimos en los puntos anteriores viene a reflejarse

en la tipologia de los viales.

La zona antigua del casco urbano cuenta con unos viales mas estrechos. Se
trata sobre todo de la calle Major y en menor medida la zona delimitada por la calle
Sempere, Avda de la Esperanza y Calle Constitucion-Avda. del Cristo.

A pesar de la existencia de la zona mas antigua, la trama urbana es
practicamente toda ortogonal y alterna viales mas anchos con otros mas angostos,

CoOmo veremos a continuacion.

Cabe citar como elementos singular el carrer Cercavila, que limita el casco
urbano por el norte el cual, ademas de ser eminentemente estrecho, tiene un trazado

sSinuoso.

En general podemos decir que contamos con viales de anchuras variables,

pero en general de poca anchura y con pendientes en general suaves.

Vamos a ir analizando cada zona.

Al este de la Calle de la Esperanza, correspondiente con la trama mas antigua
nos encontramos con los viales més estrechos. Tal es el caso del Carrer Major,

pavimentado con plataforma Unica ya en estos momentos.
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Por su parte, en el resto de esta zona, delimitada por la Avda. Cristo, C/. Sempere y
Calle Esperanza, contamos con dos viales de mayor jerarquia como son el Carrer
Sempere y Carrer de la Ermita, de mayor anchura, que estructuran el resto de viales,
algunos de los cuales, como veremos, tienen una seccion muy estrecha. Algunos de
ellos no tienen nombre, correspondiéndose a la salida de las traseras de las viviendas.
Tal es el caso del vial entre la calle Constitucion y la calle Diputacion, o el tramo que

sigue a este ubicado entre la Avda. del Cristo y la Calle Sempere.
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Calle Sempere. Tramo entre Calle
Esperanza y Calle Ermita. Actualmente
es de doble sentido, con aparcamiento a
ambos lados.

Calle Sempere. Tramo entre carretera
hacia Sempere y Calle Ermita.
Actualmente es de doble sentido, y
aparcamiento sin regular.

Calle Ermita. Como en el caso de la
Calle Sempere, actualmente es de
doble sentido, y aparcamiento sin
regular.
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Como deciamos, el resto de viales de esta zona son mas estrechos, en

particular los que corresponden a las traseras de las viviendas, u otros viales que unen
:

la Avda. del Cristo con la calles Sempere (entre ellos el Carrer Pilota).

Aun asi estamos hablando de viales de entre 6 y 7 m de anchura.
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Por ultimo cabe citar el carrer
Cercavila tiene un primer tramo
cerca de la Calle Esperanza con
una anchura suficiente, pero en
su segundo tramo, cuenta con
puntos estrechos, ademéas de
tener un trazado sinuoso,
ademas de no tener encintado

de aceras.

En el lado de la ampliacion del casco urbano, al oeste de la Calle Esperanza,

contamos con viales mas amplios, por encima de 8 m. de anchura.

Vista de la calle Sant Antoni
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En la zona delimitada por la calle Sant Miquel, Calle Esperanza y Calle
Constitucién, tenemos unos viales anchos, alternando calles con plataforma unica, en
aguellas donde se ubican los accesos de las viviendas (Calle Pais Valencia, Calle San

Vicente) con viales convencionales en las traseras de las viviendas.

Calle Pais Valencia Calle San Vicente

Calles de las traseras
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En tercer lugar, nos encontramos con la Calle Esperanza, con un primer tramo

en forma de boulevard con calzada para cada sentido con paseo central.

n convencional con acera
en ambos lados y aparcamiento a un lado. A pesar de la estrechez de la calzada, se
permite doble sentido de circulacion.

Y por ultimo, cabe citar los diferentes viales perimetrales del casco urbano,
cuya urbanizacién es mejorable en algun caso, no disponiendo de aceras o encintados
de bordillo.
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7.3.- Elementos relacionados con la accesibilidad

Vistos los viales y su seccion, pasamos a describir algunos elementos que se

han detectado en relacién a la accesibilidad.

1.- Algunos obstaculos.

Ademas de las dimensiones de algunas aceras y la falta de vados peatonales
de accesibilidad, hemos detectado algunos elementos que se deberian mejorar desde

el punto de vista que estamos analizando.

Tramo de acera sin continuidad
en el Carrer Major
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Ausencia de acera alrededor del ' P

parque de la Creu. Es frecuente

gue el acceso esté ocupado por
vehiculos. Es posible una
mejora de la accesibilidad al
parque.

Obstaculos en acera. Detalle en
acera de Avda. del Crist
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Paso de peatones elevado en
Avda. del Crist. En primer
lugar no esta alineado con la
acera y, ademas, no existe
continuidad entre la acera y el
paso, existiendo una barrera

entre ellos.

2.- Amplitud de aceras.

En general, las aceras son estrechas no cumpliendo las condiciones de la
normativa de accesibilidad, ademéas de no contar con rampas de acceso en muchos de
los casos.

De nuevo podemos diferenciar la zona de ampliacién del casco urbano, al
oeste de la Calle Esperanza, donde se disponen de aceras que cumplen
sensiblemente las condiciones de accesibilidad en cuanto a su anchura, siendo en su
gran mayoria de 1,50 m. o superior. Si que es cierto que adolecen de rampas de

acceso para personas con movilidad reducida en las esquinas.
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Por su parte, en el resto del casco urbano, la situaciébn es diferente
encontrandonos con tramos de aceras de anchura menor, alrededor de 1,00 m. de
anchura y no disponiendo tampoco de dichas rampas de acceso. Es cierto que
alternan con algunas aceras amplias (junto al centro escolar en la C/. Sempere; 0 un
tramo con fachadas desalineadas en la C/. Ermita) y otras cercanas al limite marcado

por la actual normativa.

C/. Sempere Trasera entre C/. Sempere y C/. Constitucion
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C/. Diputacion (aceras de 1,20 m de anchura)

Calle Sempere junto a centro escolar C/. Ermita

Debemos afiadir que se detectan algunos intentos incipientes de adaptar las
aceras, con la ejecucién de rampas de acceso a ellas, como en el paso de peatones
junto al acceso al centro escolar, 0 en un paso de reciente ejecucion en la Avda. del
Crist junto al acceso a Parque de la Creu.

También hemos detectado algunas otras rampas en la acera frente al acceso a

la piscina o en la C/. Constitucion cerca del parque de la Creu.

CONSULTORA VALENCIANA D ENGINYERIA, S.L. 38
C COVENSLEOM

COVENECOVENSLCOM
covewn 96.316.92.43




PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

Realizada la descripcién cualitativa anterior, hemos realizado una valoracién
del estado de las aceras desde el punto de vista de su anchura y del estado de su

pavimento.

En el primer caso hemos dividido las aceras en las que tienen anchura superior
a 1,80 m. cumpliendo con la normativa para ser itinerario accesible, aquellas que se
encuentran entre 1,50 m. y 1,80 m. o las que tienen menos de 1,50 m. Y por ultimo, las

zonas donde no existe acera.

En la siguiente imagen se muestra el resultado de esta evaluacion.

Los datos que se obtienen son los siguientes:

ANCHURA ACERA LONGITUD PORCENTAJE
MAS DE 1,80 m. 1520 18,71%
ENTRE 1,50 Y 1,80 m. 2044 25,16%
MENOS DE 1,50 m. 3041 41,86%
SIN ACERA 1159 14,27%
TOTAL 8124 100,00%
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ACERA <1.50m
ACERA <1.80m
ACERA >1.80m
SIN ACERA

H - N _ .;_,'.._
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Se comprueba que algo mas del 56% de las aceras tienen menos de 1,50 m.
de anchura. De ellos, en un 14% de la longitud no existe ni siquiera acera, mientras

que en el otro 42% la acera existe aunque con poca anchura.

Dentro de las aceras de mas de 1,50 m. hemos incluido aquellas que estan en
viales con plataforma Unica, ya que de alguna manera se facilita mucho el movimiento

de los peatones.

Como viales a destacar sin acera nos encontramos la calle Cercavila sobre
todo y un vial junto al parque de Sant Miquel. Otras zonas son la carretera hacia
Sempere en tramo entre C/. Pilota y la glorieta a la salidas del pueblo.
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3.- Estado de las aceras.

En segundo lugar hemos analizado el estado de los pavimentos de las aceras
diferenciando entre adecuados (cuando cuenta con un pavimento de baldosa),
inadecuado (cuando cuenta con un acabado de hormigdn, en malas condiciones), sin
pavimento (cuando la acera se encuentra con acabado en tierras y frecuentemente
con vegetacién) y por ultimo donde no existe acera (coincidente con la obtenida en el

caso anterior).

La imagen siguiente muestra el estado del pavimento de las aceras.

ESTADO ADECUADO
ESTADO DEFICIENTE
SIN PAVIMENTO

SIN ACERA
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Los datos obtenidos son los siguientes:

ESTADO PAVIMENTO ACERA LONGITUD PORCENTAJE
ADECUADO 5390 66,34%
DEFICIENTE 1575 19,39%
SIN ACERA 1159 14,27%
TOTAL 8124 100,00%

Aunque la mayoria de las aceras existentes cuentan con un pavimento
adecuado, un 66% (con baldosa hidraulica, de terrazo o adoquinado) también tenemos
un 19% de aceras con un acabado en hormigbn. Su estado no es malo,
encontrandose sin grietas o desniveles que dificulten la circulaciéon. Aun asi seria

conveniente ir homogeneizando el acabado de aceras.

4.- Estado de las calzadas.

Hemos realizado también una valoracion del estado del pavimento de las

calzadas diferenciando entre muy bueno, aceptable, malo y muy malo.

En el caso de pavimento muy bueno nos encontramos con las zonas

pavimentadas en plataforma Unica.

Tras realizar una catalogacion en funcién de estos criterios, se obtienen los

siguientes datos.

ESTADO PAVIMENTO CALZADA | LONGITUD PORCENTAJE
MUY BUENO 186 3,51%
BUENO 2003 37,76%
ACEPTABLE 2544 47,95%
MALO 572 10,78%
TOTAL 5305 100,00%
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Se verifica que aproximadamente un 90% tienen un pavimento aceptable o
mejor, mientras que el restante 10% tienen un pavimento malo. No nos encontramos
con ningun tramo con pavimento muy malo, que corresponderia con viales sin

pavimento 0 muy deteriorado.
La siguiente imagen muestra las diferentes zonas analizadas.

\ l; §
il 1 "
| |[ Evenos

ESTADO MUY BUENO
ESTADO BUEND
ESTADO ACEPTABLE
ESTADO MALO
———  ESTADO MUY MALO

5.- Aparcamientos.

Por Ultimo se han analizado las plazas de aparcamiento existentes en el caso
urbano. Gran parte de los viales tienen aparcamiento a un lado aunque no esta
regulado. En la zona residencial al sur del casco urbano existen zonas peatonales

donde se suele aparcar por parte de los propietarios de las viviendas.
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Hemos cuantificado las plazas de aparcamiento disponibles actualmente en el
casco urbano, midiendo la longitud de los viales y adoptando un médulo de 5,0 m por
plaza en el caso de aparcamiento en cordén y 2,50 m. por plaza para la disposicién en
bateria. Se aplica un coeficiente reductor del 90% por pérdidas de plaza en esquinas,

contenedores de residuos, etc.

En la siguiente imagen se muestran las zonas de aparcamiento previstas.

|{I-tpesEng,
1 .*J*wv

L T A=

Haciendo el calculo indicado se alcanzan un total de 590 plazas.

En el analisis del parque de vehiculos detectamos que actualmente existe 340

turismos censados en el municipio.

Por tanto, se comprueba que las plazas disponibles son bastante superiores a las
necesarias. Por ello, se podria establecer una limitacion de aparcamiento en aquellas
calles méas estrechas, dado el margen de que se dispone en cuanto a plazas de

aparcamiento.

CONSULTORA VALENCIANA D ENGINYERIA, S.L. 44
C COVENSLCOM

COVEN@COVENSL.COM
Coven 96.316.92.4a



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

Ayuntamiento de Guadassequies

A pesar de no tener problemas de aparcamiento, seria recomendable prever alguna
zona de aparcamiento disuasorio para disponer de los vehiculos sobre todo de los
visitantes ocasionales al municipio, evitando que entren en el centro del municipio,
creando un trafico innecesario, dadas las cortas distancias de recorrido dentro del
casco urbano. Sin embargo, la estructura de viales de Guadassequies, atravesada por
la Avda. del Crist que da continuidad a la carretera CV-6131 dificulta esta regulacion.
Aun asi seria posible crear unas zonas de aparcamiento que bien sefializadas,
pudieran dirigir hasta ellas a los visitantes del municipio. En los planos adjuntos a este
estudio se muestran posibles ubicaciones (algunas ya materializadas de forma

precaria) que se deberian adecuar.

7.4.- El poligono industrial de Guadassequies

Guadassequies dispone de dos poligonos industriales ubicados al norte del casco

urbano.

En estos casos nos encontramos con viales mas anchos pero que siguen teniendo
aceras estrechas, alrededor de 1,20 m. de anchura. Dispone de franjas de

aparcamiento a uno o a los dos lados en cordén, excepto en la avenida principal con

aparcamiento en bateria.

Ademas, el poligono no tiene reguladas las direcciones, siendo todos los viales de
doble sentido.
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7.5.- Sentidos de circulacion y sefializacion

Actualmente, la préctica totalidad de los viales en el municipio son de doble

sentido, tanto en el caso urbano como en los poligonos industriales.

Esto favorece mucho la movilidad de los vehiculos lo cual hace mas cémoda la
vida del ciudadano. Sin embargo, el mantener el doble sentido se consigue a cambio

de no poder ampliar las aceras lo que marca la normativa como lo més adecuado.

En segundo lugar, el objetivo debe ser crear un entorno urbano que facilite el
uso de medios de desplazamiento sostenibles, principalmente los viajes a pie, dado
los pequefios recorridos que se tienen en el casco urbano. Y esto puede realizarse a
costa de que los vehiculos no tengan los recorridos mas cortos para ir de un punto a

otro.

En el caso del poligono industrial pasa algo parecido, cuando la anchura de los
viales, mayores que en el casco urbano tienen doble carril de circulacion,
aparcamiento a ambos lados y aceras muy ajustadas para la circulacion de las

personas.

Por tanto, seria conveniente prever una ordenacion del trafico, sobre todo del
casco urbano que facilitara el movimiento de los vehiculos tanto de acceso como de
salida o interiormente en el casco urbano. Pero se debe evitar el trafico innecesario
por el interior del casco urbano de forma que se realicen estrictamente los
movimientos necesarios evitando recorridos que se pueden realizar a pie o incluso,

posible trafico de agitacion, en busqueda de aparcamiento lo mas cercano al destino.

Se deberia adecuar los sentidos de circulacion para permitir la interconexion de
todos los puntos del casco urbano pero primando los movimientos a pie u otros medios

sostenibles.

En el caso del poligono industrial, existen algunos viales transversales y el vial

limite oeste del poligono que se podria plantear la transformacién de sentido Gnico.
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8. LAS CONEXIONES DE VIALES CON EL ENTORNO

Existen dos accesos posibles al casco urbano y uno adicional a cada uno de
los poligonos industriales. De ellos, el principal es el situado mas al oeste por la CV-
620. En este punto existe una glorieta iluminada, que se ejecutd por parte de la

Administracion Central antes de la cesion de la carretera a la Generalitat Valenciana.

El segundo acceso se realiza desde la carretera que une el municipio con

Sempere, existiendo igualmente una glorieta en este acceso.
Por tanto, se considera que los accesos al casco urbano estan adecuados.

No asi ocurre con los accesos a los poligonos industriales. En el caso del
poligono ubicado al norte del casco urbano, cuenta con un acceso con una

interseccién en Te, en un tramo con pendiente, siendo sensiblemente mejorable.

Pero sobre todo el poligono situado al oeste de la CV-620, el denominado
poligono PAP-1, tiene un acceso directo sin ningun tipo de ordenacion y con
posibilidad de acceso con giro a izquierdas en un punto con baja visibilidad. Aunque el
poligono no tiene actualmente aun un alto grado de consolidacion, este acceso
también sirve actualmente de entrada al cami del Fideu, donde se ubican el pozo de
abastecimiento y el depdsito de agua potable de Guadassequies. Por tanto, los
accesos a ambos poligonos, es un aspecto que requiere una actuacion urgente.
Ademas, y desde el punto de la accesibilidad, a este ultimo poligono es imposible
acudir desde el casco urbano a pie o con otros medios de transporte sostenibles en
condiciones de seguridad. La mejora del acceso permitiria crear una buena

accesibilidad.
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9. TRANSPORTE PUBLICO

Actualmente el municipio se sirve del transporte publico que ofrece una
compafia de transporte. La parada se encuentra en la calle Constitucién, junto al

ayuntamiento.

El servicio ofrecido es el siguiente.

BELGIDA.
*BUFALI

MONTAVERNES
ALFARRASE
BENISUERA
SEMPERE
GUADASEQUIES
BELLUS
HOSPITAL

ATZENETA

A | *caRRicoL

En segundo lugar se esta tramitando la disponibilidad de un servicio de taxi,

pendiente de convenir definitivamente las condiciones.
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10. RECORRIDOS PREFERENTES PARA USOS NO
MOTORIZADOS

No se dispone de ningun vial preferente para usos no motorizados como
bicicletas o patinetes. La dimension de los viales no permite la creacion de estos

carriles.

Sin embargo, en estos momentos, la solucibn de plataforma Unica con
limitacién de velocidad a 20 km/h es suficiente para una circulacion segura de este tipo
de vehiculos debiendo convivir adecuadamente tanto con los vehiculos a motor, con

los que compartiran franja de circulacion, como con los peatones.

Ademas de lo anterior, se ha creado una franja para recorrido peatonal
compartido con bicicletas que une el casco urbano con el poligono industrial de

Guadassequies y que sigue hasta la zona del cementerio.

Tramo de recorrido ciclopeatonal hacia el poligono Tramo del recorrido ciclopeatonal hacia el cementerio

Sobre todo el primer tramo, hacia el poligono industrial podria adecuarse para
su utilizacibn en mejores condiciones como conexion poligono-casco urbano:

ampliacion de la zona ciclopeatonal, proteccion fisica, alumbrado...
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11. PRINCIPALES PROBLEMATICAS EXISTENTES DESDE EL
PUNTO DE VISTA DE LA MOVILIDAD

Como aspectos mas importantes a destacar podemos citar:

- El municipio tiene unas dimensiones reducidas siendo la circulacién a pie la

mas adecuada para circular por el interior de su casco urbano

- Si que debemos destacar la distancia existente entre el casco urbano y los
poligonos industriales. Respecto al primero de ellos si que existe una franja
ciclopeatonal que se podria mejorar para incentivar su uso entre los trabajadores del

poligono.

- En el caso del segundo poligono, debe mejorarse su conexién para los
vehiculos, dotandolo de un acceso adecuado y seguro, pudiendo aprovechar esta
actuacioén para interconectar peatonalmente ambos poligonos, y por tanto con el casco

urbano.

Tras realizar el andlisis de la situacion del municipio, se detectan los siguientes

aspectos en cuanto a la movilidad a tratar en el presente estudio.

1.- Se debe ordenar el trafico para evitar los dobles sentidos en la mayoria de

los viales, pudiendo ganar espacio para los peatones.

2.- Existen numerosos viales estrechos que no cumplen las condiciones de

accesibilidad en los recorridos peatonales (aceras o franjas peatonales)

3.- En las aceras existentes se debe mejorar la accesibilidad sobre todo en las

esquinas mediante vados peatonales de acceso

4.- Con las propuestas anteriores se deberia modificar la seccién tipo de las
diferentes calles, ampliando aceras y reduciendo calzada, ejecutando progresivamente

esta modificacion

5.- Se deberia continuar con la ampliacion de viales en plataforma Unica
eliminando barreras arquitecténicas. En el entorno de la plaza de la Creu y viales

estrechos en la zona mas antigua.
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6.- Se deberia mejorar la interconexion ciclopeatonal entre el casco urbano y

los poligonos industriales

7.- Se deberia negociar con la administracibn autonémica la ejecucién de

mejores accesos a los poligonos industriales desde la CV-620.

8.- En los poligonos industriales se deberia plantear eliminar los dobles
sentidos en algunos viales aumentando igualmente las anchuras de las aceras, asi

como mejorar la accesibilidad.

9.- La oferta de transporte publico es escasa, aunque no es competencia
municipal. Se podria plantear alguna alternativa de transporte publico a demanda,
incluso acordandolo con municipios cercanos para aumentar su uso (Sempere, BellUs,

Benisuera...)

10.- Se podrian plantear la ubicacion de aparcamiento disuasorio sefializados

gue evite el movimiento innecesario por el casco urbano de vehiculos visitantes.

11.- La sefalizacion no es adecuada, debiendo modificarse para especificar
bien los sentidos, asi como los recorridos a los diversos centros de atraccion
(ayuntamiento, zonas recreativas...). Ademas, algunas de las sefales estan en mal

estado, siendo necesaria su renovacion

Dicho vamos a definir las diferentes actuaciones que promovemos en las lineas

estratégicas de actuacion propuestas.
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12. LINEAS ESTRATEGICAS

Tras el analisis y diagnostico de la movilidad en el municipio de
Guadassequies, se proponen, a continuacion, una serie de lineas estratégicas a seguir

para alcanzar una movilidad urbana sostenible.

Todas ellas van encaminadas en alcanzar un nuevo paradigma de la movilidad,
en la que el peaton pase a ser el usuario principal, cambiando asi la jerarquia de la

movilidad urbana actual.

Los retos que persiguen todas y cada una de las lineas estratégicas

propuestas en este PMUS son:
* Movilidad sostenible e inclusiva
* Movilidad multimodal, potenciando la no motorizada
* Reduccion de las emisiones

En la siguiente figura se presentan las distintas lineas estratégicas del plan y

los distintos aspectos que estas integran.

LINEAS ESTRATEGICAS

|

MOVILIDAD PEATONAL MOVILIDAD CON VMP TRAFICO MOTORIZADO PARQUES Y ZONAS VERDES CONCIENCIACION SOCIAL
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12.1 Mejora de la movilidad peatonal

La configuracion urbana de Guadassequies hace que la movilidad peatonal sea

una de las formas mas rapidas y eficientes de desplazamiento de los usuarios. Sin

embargo, debido principalmente al estado de la infraestructura, en muchos casos se

utiliza el vehiculo motorizado convencional pudiendo evitarse. Es por ello que la

primera y principal linea estratégica planteada en este documento es la mejora de la

movilidad peatonal.

Par

siguientes:

a ello se prevén llevar a cabo diversas actuaciones como son las

Actuaciones relacionadas con el acondicionamiento de aceras, no solo
a nivel de mantenimiento, sino también en cuanto al aumento del ancho
disponible y a la mejora de su accesibilidad para personas de movilidad
reducida (PMR) con la construccion de vados peatonales o la ejecucion de

las aceras alla donde aln no exista.

Reurbanizacion de viales pasando a solucion de plataforma Unica.

Se disefiardn de forma que se conviertan en calles de prioridad peatonal.
Estas calles de trafico mixto se caracterizan por la convivencia de
peatones, ciclistas, vehiculos de movilidad personal y vehiculos a motor. En
ellas, la velocidad maxima de los vehiculos deberia ser 20 km/h o inferior y
los conductores deberian conceder prioridad a los peatones y no estacionar
en ellas. En el caso de calles especialmente estrechas, de caracter
secundario se pueden peatonalizar completamente con espacio para el
transito y la estancia peatonal. En los planos de este documento se
presenta una propuesta de ampliacién de la zona del casco urbano con

viales en plataforma Unica
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- Mejora del acceso peatonal al colegio.
La mayor parte de los dias se disponen dos accesos al colegio, separando
las entradas segun las edades. Asi, los mas pequefios entran por la calle
Sempere mientras que los mas mayores lo hacen por la entrada de la calle
Esperanza. En esta Ultimas se precisa disponer un paso de peatones para
facilitar la llegada de los alumnos a dicho acceso con preferencia. Se
deberd adecuar las aceras asi como materializar un paso de peatones

frente a la puerta de acceso.

- Adecuacion de la via de conexion el nucleo urbano y los poligonos
industriales para los usos sostenibles con la mejora de la plataforma
segregada hasta el poligono industrial y su posterior prolongacion hasta el
PAP-1, con uso compartido entre peatones y usos no motorizados o
vehiculos de uso personal (VMP).

- Creacién de un recorrido peatonal accesible que una los principales
equipamientos municipales, principalmente polideportivo, casa de la
musica, Ayuntamiento, centro de salud, escuela, local social. En este
recorrido se construiran aceras totalmente accesibles, se dispondran pasos
de peatones y rebajes y se sefalizard para dar total prioridad al peaton

frente a los vehiculos.

- Mobiliario urbano.
El estado y la ubicacién del mobiliario urbano tienen una alta influencia en
la eleccion por parte de los usuarios de andar como medio de transporte.
En muchos casos, la ubicacion del mobiliario urbano, como contenedores,
farolas o los propios bancos en las aceras supone una reduccion efectiva

del ancho de las aceras, y la ausencia de bancos hace que las personas
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mayores o personas con movilidad reducida opten por no realizar recorridos

de media o larga longitud.

Por ello, se deben plantear actuaciones cuyo objetivo sea mejorar el estado
de conservacion del mobiliario urbano, aumentar el nUmero de bancos
adaptados y reubicar el mobiliario que suponga un obstaculo en los
itinerarios peatonales. En algunos casos los elementos de mobiliario se
pueden utilizar como elemento de separacion entre los flujos peatonales y
los flujos de trafico motorizado, favoreciendo asi la seguridad vial de los

peatones.

- Pacificacion del tréfico.
Se prevé disponer de forma progresiva medidas para pacificacion del trafico
en aquellos viales en que se detecten velocidades excesivas, como puede
ser la Avda del Cristo. Actualmente ya hay pasos elevados. Se deberan
adaptar los elementos existentes a la nueva normativa 0 crear nuevos,
asegurando, igualmente, la completa accesibilidad en ellos. Ademas se
debera disponer la sefalizacion vertical adecuada para limitar la velocidad,

ademas de la indicacion de la existencia de los reductores de velocidad.

Las técnicas mas comunes puestas en practica son:

e Badenes y elevaciones de la calzada al nivel de la acera con paso
peatonal (RDV).

Estrechamientos de calzada.

Cambios de alineacion y chicanes.

Franjas transversales de alerta y cambios en el pavimento.

Tratamiento de intersecciones (elevacion, obstaculos, etc.).

De todos ellos, consideramos que los practicamente Unicos realizables son
los reductores de velocidad (RDV). Las condiciones de utilizacion son las

siguientes.
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Se debera cumplir la Orden FOM/3053/2008, de 23 de septiembre, por la
gue se aprueba la Instruccién Técnica para la instalacion de reductores de
velocidad y bandas transversales de alerta en carreteras de la Red de

Carreteras del Estado.

La orden ministerial define estos reductores de velocidad como dispositivos
colocados sobre la superficie de rodadura cuyo objetivo es mantener una
velocidad reducida de circulacién a lo largo de ciertos tramos de la via.
Consiguen crear una aceleracion vertical en los vehiculos al atravesarlos
que provoca incomodidad tanto en el conductor como en los ocupantes al

sobrepasarlos a una velocidad superior a la permitida.

La orden del Ministerio de Fomento habla de dos tipos de reductores de
velocidad:

El paso peatonal sobreelevado, también denominado de seccioén transversal
trapezoidal. La normativa establece que deben tener una zona sobreelevada
central de 10 centimetros de altura y cuatro metros de longitud con dos
rampas. Estds rampas no superaran el metro de longitud si el badén esta
situado en una zona limitada a 30 km/h, 1,5 metros para una limitacién de 40
km/h'y 2,5 metros para las zonas de 50 km/h. Otro requisito es que el borde
la rampa, es decir la distancia entre el asfalto y el principio de la rampa, no
supere los 5 milimetros, importante para evitar dafios materiales en los
vehiculos.

ACERA
BORDILLO &

CALZADA

«Triangulo de:
- Base = 0.50
- Altura = 0.70
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S
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Bordo de Fresado  profundidad “3-4 cm
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El lomo de asno o el badén de seccion transversal circular es el segundo
tipo al que hace referencia la normativa del Ministerio de Fomento. Se
diferencian del otro en que no se utilizan nunca como paso de peatones. La
zona sobreelevada es de 6 centimetros con respecto al asfalto y 4 metros de
largo. Al igual que ocurre en el paso peatonal sobreelevado, el borde de
entrada debe ser inferior a 5 milimetros.

DETALLE

Borde de Fresado | profundidad :3-4 cm
entrada < S5mm. | anchura :50 cm
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La normativa dice que Unicamente se pueden colocar badenes en las areas

donde se avise de la obligacion de disminuir la velocidad.

Esta obligacion debe estar sefializada. Cada uno de los badenes que se
coloque en la zona debera estar separado del otro, cumpliendo con una
distancia de 50 metros como minimo y de 200 metros como mMAaximo,

aungue se recomienda como maximo 150 metros.

En cuanto a la sefnalizacion, todos los RDV deben llevar tanto sefializaciéon
horizontal como sefalizacion vertical. Se contemplan tres tipos de
sefializacion vertical:

- de entrada al tramo,
- de advertencia,
- de situacion.

La disposicion de las diferentes sefializaciones se definen en el apartado
3.4.1.2. de la Orden.

En general se utilizar4 sefiales R-301 de limitacion de velocidad, P-15a de
advertencia de resalto y P-20, de peligro de proximidad.

@ A A

R-301 P-1%a P-20

En los reductores de velocidad de tipo trapezoidal se colocara
inmediatamente antes del paso una sefial S-13 de paso peatonal.
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- Potenciacion del uso de transporte publico con la implantacién de
alternativas como vehiculos colectivos a demanda u otros sistemas como
licencia de taxi conveniado con el ayuntamiento para dar servicios a los

vecinos, sobre todo de mayor edad.
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12.2 Mejora de la movilidad con vehiculos de movilidad personal

En
como la b

aunque en

este caso nos estamos refiriendo a sistemas de transporte sostenibles
icicleta o el patinete eléctrico principalmente al ser los mas extendidos,

la actualidad han proliferado multitud de sistemas individuales que cumplen

la misma funcion.

La primera de las actuaciones debe ir encaminada a la mejora de la
seguridad vial de los usuarios de estos medios de circulacion que
circulan por las vias del municipio. Para ello se debera mejorar las
infraestructuras y/o disponer la sefializacion adecuada por las vias por
donde puedan circular estos vehiculos. Asi, en los viales de plataforma
Unica donde conviven peatones, vehiculos convencionales y VMP se
deberd limitar la velocidad de los vehiculos motorizados y también de los
VMP resaltando la preferencia con la que cuentan los peatones.

En los viales convencionales tanto bicicletas, patinetes como el resto de
VMP comparten la calzada con el trafico motorizado, circulando como un
vehiculo mas, debiendo cumplir la regulaciéon general de circulacion. En los
puntos donde se produzcan intersecciones con viales de otro tipo
(peatonales, mixto...) estas deberan acondicionarse para realizar los cruces
de forma segura (limitadores de velocidad, sefalizacion de preferencia...).
En cualquier caso, se debera sefializar en todo el municipio una limitacion
de velocidad a 30 Km/h segun el nuevo Reglamento General de circulacion.
Por dltimo, en el caso de calles peatonales los usuarios de bicicletas vy
patinetes eléctricos deberian circular por ellas a pie 0 a una velocidad muy

reducida, marcando claramente la preferencia de los peatones.

Aunque el Reglamento General de Circulacion marca las condiciones en
que se debera realizar la convivencia entre los diferentes medios de
circulaciéon, seria conveniente plantearse la redaccién de unas
ordenanzas de circulacion para limitar velocidades de forma clara, instar

a los usuarios a circular con las medidas de seguridad necesarias, como el

SL.OOM

CONSULTORA VALENCIANA D ENGINYERIA, S.L. 60
C COVEN

COVEN
COVEN |43

@COVENSL.COM
3245



AR
B ) PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

v

Ayuntamiento de Guadassequies

casco, asi como para limitar la edad en la que puedan utilizarse los
patinetes eléctricos, bicicletas eléctricas o similares que alcanzar una

velocidad sustancialmente mayor que las tradicionales bicicletas.

- Por ultimo y con el fin de potenciar el uso de estos medios de transporte
sostenibles, se plantea la instalacién de estacionamiento de bicicletas y
patinetes en los principales focos atractores de viajes, como pueden
ser la zona escolar, la zona deportiva o el entorno Ayuntamiento-Centro de
Salud. Se podria incluso plantear la opcidén de disponer suministro eléctrico

para la carga de las baterias de estos elementos.

12.3 Gestion del vehiculo motorizado convencional

El objetivo del Plan de Movilidad Urbana Sostenible no pretende eliminar el
vehiculo convencional actual, ya que esto es utdpico en estos momentos, pero si que
pretende adoptar medidas para limitar su uso, al menos en el interior del casco
urbano, ademéas de mejorar la seguridad vial de todos los usuarios, incluidos los de
estos vehiculos. Es por ello que se plantean las siguientes actuaciones en este campo.

- Mejorade la seguridad vial en las intersecciones.

Uno de los aspectos principales para conseguir una movilidad urbana
sostenible es el incremento de la seguridad vial. En este sentido, es
fundamental mejorar aquellos aspectos de la via para minimizar tanto la
probabilidad de ocurrencia de accidentes como el nimero de conflictos de

trafico.

En el estudio hemos visto que existen dos puntos a mejorar como son los

dos accesos a los poligonos industriales

En ambos casos nos encontramos con que el titular de la carretera, CV-620
es la Generalitat Valenciana, por lo que la posible actuacion debe ser

ejecutada, pero en todo caso, aprobada por el titular de la via.
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Existe otra interseccion que es la que se produce entre la C/. Pilota y Avda.
del Cristo. Los vehiculos que circulan en sentido hacia el casco urbano por
la travesia tienen una longitud de visibilidad de los vehiculos que entran a la
C/. Pilota desde la Avda. del Cristo, de escasos 25 m. Ademas, en el
acceso a esta calle hay un desnivel muy fuerte que obliga a los vehiculos a
entrar muy despacio, por lo que el tiempo de cruce es mucho mayor. Por

tanto es un punto conflictivo que se deberia mejorar.

En la siguiente imagen se muestra un esquema de lo indicado

Estas son las medidas propuestas:

12 Hacer mas transparente la vegetacion existente en la parcela del padel

(en el interior de la curva)

22 Eliminar el badén existente en el acceso a la C/. Pilota para facilitar el

acceso de los vehiculos a esta calle, haciéndolo méas rapidamente.
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- Adecuacién de las direcciones en el municipio.

A lo largo del municipio existen multitud de vias de doble sentido de
circulacion en las que no es posible el paso de dos vehiculos motorizados

de manera simultanea debido al reducido ancho de la seccién transversal.

A pesar de que este problema ya ha sido abordado de manera eficiente en
parte del municipio, estableciendo unos sentidos de circulacién en algunos
viales, se considera necesario estudiar y regular la direccionalidad del

trafico en todas las zonas residenciales.

En este sentido, no solo se incluyen aqui aquellas vias de doble sentido de
circulaciéon, sino también aquellas que se encuentren reguladas
actualmente pero puedan favorecer un trafico mas equilibrado al cambiar su

sentido de circulacion.

Las actuaciones ligadas a esta linea estratégica permitiran, ademas,
facilitar la regulacion del aparcamiento. A este respecto, es importante
introducir la posibilidad de usar sefiales de estacionamiento prohibido
durante un tiempo determinado de manera que no siempre estén
dispuestos los coches en cierto margen de la calle. Este tipo de
aparcamiento se conoce comunmente como estacionamiento alterno. Esto
favorecerd la limpieza de la via puablica y reparte las molestias ocasionadas

por el estacionamiento entre los vecinos.

- Distribucion del aparcamiento

Ya hemos visto que actualmente existe oferta de plazas de aparcamiento
para la totalidad de vehiculos del municipio. En segundo lugar, la nueva
distribucion de viales con sentido Unico, puede ampliar y reorganizar el
namero de plazas de aparcamiento en el casco urbano, compatibilizandolo
con una ampliacién de acera. Asi, el aparcamiento se colocaria en las
calles mas anchas donde, ademas del aparcamiento se pudiese ir a aceras

de 1,80 m. de anchura como minimo.
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Ademés de los beneficios comentados anteriormente que tendria la
regulacion del tréfico en la distribucion del aparcamiento, es importante
incorporar en esta linea estratégica la distribucion adicional de
aparcamiento, a partir de la creacibn de aparcamientos disuasorios
dispuestos principalmente en las zonas de acceso del municipio.
Adicionalmente se debera reforzar la sefializacion vertical para dirigir a los
usuarios hacia estos aparcamientos (principalmente a los visitantes). Estas
zonas deben estar habilitadas adecuadamente, incluyendo plazas para

PMR, una iluminacién y pavimentacién adecuadas.

En los documentos de planos se aportan algunas de las parcelas que se
ven como posibles aparcamientos disuasorios para vehiculos, evitando la
entrada en el casco urbano. En un futuro se podrian incluso monitorizar las
plazas e informar del estado de disponibilidad en tiempo real mediante
dispositivos inteligentes. Con esta propuesta se intenta poder recuperar
espacio para el peatbn manteniendo la oferta de aparcamiento,
minimizando el riesgo de ocurrencia de accidentes y el impacto del trafico
motorizado en los vecinos al reducir el ruido que este produce y la emision
de gases contaminantes. Asimismo, con ellas también se fomenta el uso de

vehiculos de movilidad personal y los desplazamientos a pie.

- Puntos de recarga de vehiculos eléctricos

El Gobierno de Espafia publicado hace algunos meses el Plan de
Recuperacién, Transformacién y Resiliencia que incluye adicionalmente el
desarrollo de un nuevo marco normativo y de apoyo al despliegue de la
infraestructura de recarga para el impulso del vehiculo eléctrico, en linea
con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada y la Ley de
Movilidad Sostenible y Financiacion del Transporte. En este plan estatal se
pone de manifiesto la necesidad de desarrollar una infraestructura de
recarga con el fin de acelerar la implantacion del vehiculo eléctrico y

conseguir altas tasas de penetracién en el parque vehicular urbano.
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Asi pues, se propone como linea estratégica del PMUS la instalacion de
puntos de recarga con el fin de fomentar la compra y el uso del vehiculo
eléctrico y, de esta manera, reducir las emisiones de gases de efecto
invernadero producido por los actuales vehiculos convencionales en el
entorno urbano. Adicionalmente, facilitar la recarga de este tipo de

vehiculos también sera un elemento de atraccion de turismo sostenible.

- Plazas de aparcamiento para personas con movilidad reducida

Se deberdan materializar plazas de aparcamiento para personas con
movilidad reducida, sobre todo cerca de zonas de mayor afluencia
(ayuntamiento, zona deportiva, escuelas...) cumpliendo todos los
estandares normativos (como dimensiones, disponibilidad de rampas de

acceso...).

12.4 Parques y zonas verdes
- Adecuacién de la accesibilidad de los parques

La existencia de parques y jardines integrados en el entorno urbano
favorecen la creacion de espacios de convivencia para la poblacion y
seguros frente al trafico, mejorando la salud y el bienestar, frente a los
enfoques tradicionales basados en el aumento de capacidad de trafico

rodado en las vias urbanas.

Un aspecto a mejorar sera la accesibilidad a la zona de los parques, con
objeto de conseguir una movilidad inclusiva. En estos momentos, se
disponen de tres parques:

o Parque de la Ermita

o Parque de Sant Miquel

o Plaga de la Creu
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En los dos ultimos se dispone de accesos adecuados. No asi el primero de
ellos, donde existen algunos desniveles que hacen que no esté adaptado.
Ademas, se precisara disponer de elementos normativos como barandillas

y pavimento adecuado.

Adecuacion de mobiliario en parques y viales

En la misma linea anterior, la actual normativa de accesibilidad prevé la
disposicién de bancos en los recorridos accesibles con una interdistancia
maxima de 100 m, debiendo cumplirse que siempre hay al menos 1 banco
adaptado con estas distancias. Por ello se debera invertir en colocar nuevo
mobiliario urbano con estas condiciones, ademas de sustituir
progresivamente algunos de los existentes para hacerlos adaptados (con
reposabrazos y respaldo).

Y en segundo lugar se verificard su implantacion, reubicandolos cuando
sea necesario para cumplir las distancias y separaciones que exige la
normativa (espacio libre frente al banco, no obstaculizacién de franja de

circulacion accesible...).

Lo mismo se realizara en los parques mejorando la disposicion de este tipo

de mobiliario urbano

Ajardinamiento en viales

Uno de los aspectos a tratar es la disposicion de arbolado en los viales y
espacios publicos para mejorar el ambiente y que sea mas agradable la

circulacion a pie.

En el municipio ya se cuenta con diversos viales con arbolado como es
parte de la Calle Sempere o los viales en la zona de ampliacion del

sudoeste. En esta linea se podria aprovechar la creacién de nuevas zonas

coven
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de aparcamiento en las calles para integrar en este espacio alcorques
donde plantar ejemplares arbéreos compatibles con la urbanizacion y que

diesen una aspecto mas agradable a los viales.

Esta actuacién deberia ejecutarse en viales cuya seccion permita esta

implantacion.

12.5 Concienciacion social

La concienciacién social y sensibilizacién de los ciudadanos es un elemento
clave en los Planes de Movilidad Sostenible. Para que la planificacion
estratégica y las medidas propuestas en un PMUS se puedan poner en
practica y tengan éxitos es necesario que todos los agentes afectados se
impliquen y adopten los cambios propuestos, y sean asi participes del
proceso de mejor calidad de vida y entorno urbano, asi como de la
reduccion del impacto ambiental generado por el transporte.

- Habitos saludables

La Organizaciéon Mundial de la Salud (OMS) recomienda realizar al menos
150 minutos semanales de actividad fisica de intensidad moderada.
Caminar, asi como desplazarse en bicicleta suponen multiples beneficios

para la salud.

Segun la OMS, los beneficios de la movilidad activa incluyen entre otros: la
reduccién del riesgo de hipertension, cardiopatia coronaria, accidente

cerebrovascular, diabetes, depresion y caidas.

Ademas, supone una mejora para la salud 6sea y funcional y es un
determinante clave del gasto energético, siendo un elemento fundamental

para el equilibrio calérico y el control del peso.

Si, ademas, se camina en un entorno natural y calmado como es nuestro
caso, se puede mejorar notablemente el estado de &nimo ademas de

ayudar a combatir el estrés.
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Esta linea estratégica, se centra en la promocion de la movilidad activa
entre la poblacion, a través de campafias de difusion en las que se
muestren los beneficios que los pequefios cambios en los habitos de
movilidad tienen en la salud y en el entorno. Se propone a realizacion de
campafas tanto generales como especificas enfocados a colectivos
particulares de la poblacion (campafias en centros sociales, colegios,
mercado, etc.). Para ello, se utilizaran tanto medios fisicos como
electrénicos, web, redes sociales... Asimismo, se podran emplear

herramientas de gamificacion.

Esta linea de actuaciébn es transversal y se recomienda tenerla en
consideracion junto al resto de medidas. Por ejemplo, la adecuacion de
espacios, mejora de las aceras o calmado del trafico entre otras, son
medidas que favorecen un entorno urbano amigable para el uso de modos
activos. No obstante, resulta necesario comunicar de forma adecuada el

desarrollo de estas actuaciones y poner en valor su potencial.

- Movilidad sequra

La concienciacion social y la responsabilidad individual son pilares
fundamentales para conseguir una movilidad mas segura. Una buena
convivencia entre los distintos usuarios de la via publica y el cumplimiento

de las normativas son esenciales para reducir la siniestralidad.

En este sentido, se proponen medidas de educacién y concienciaciéon
centradas en mejorar la educacion vial, educar en el sentido del respeto y la
responsabilidad y crear habitos que favorezcan la seguridad vial. Por otra
parte, se necesita conocer cuales son los grupos de mayor riesgo y
entender las principales necesidades de los mismos para trasladarlas a la
ciudadania y establecer normas que protejan a los usuarios mas

vulnerables.
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13. ACTUACIONES PREVISTAS

A partir de las distintas medidas que se han definido para cada una de las
principales lineas estratégicas del Plan de Movilidad Urbana Sostenible, en esta
seccion se presenta el programa de actuaciones junto a una breve descripcion de las

mismas.

Cabe destacar que las actuaciones definidas no son soluciones finales, sino
propuestas de actuacién que podrian ser modificadas cuando se lleven a cabo en el
futuro. Cada una de las descripciones de las actuaciones se presenta en modo tabla

para facilitar su comprensién, recogiendo los siguientes aspectos principales:
* Linea estratégica a la que pertenece.
* Actuacion prevista.
* Objetivo de la actuacion.
* Descripcion de la actuacion.
* Indicadores de evaluacion y seguimiento.

* Prioridad, en una escala entre 1 (muy urgente) y 3 (muy poco urgente). La
prioridad de una actuacion se define como la necesidad de llevarla a cabo para
favorecer el desarrollo de otras y garantizar que se alcanzan los objetivos del PMUS

en los plazos establecidos.

* Plazo, si la actuacion esta prevista que se desarrolle a corto plazo (2023-
2024), medio plazo (2025-2028) o largo plazo (2029-2032). Principalmente, el plazo

dependera del tipo de actuacion y si esta requiere del desarrollo previo de que otras.

* Coste, en una escala entre bajo (€), medio (€€) y alto (€€£).

Seguidamente se presentan las fichas descriptivas de las actuaciones

propuestas. Concretamente, este programa incluye un total de 27 actuaciones.
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PLAN URBANO DE ACTUACION MUNICIPAL

LINEA DE ACTUACION ESTRATEGICA |MEJORA DE LA MOVILIDAD PERSONAL

ACTUACION EJECUCION DE PLATAFORMA UNICA EN VIALES ESTRECHOS
OBJETIVO A CUMPLIR

Compaginar la circulacion de vehiculos con una movilidad adecuadas y adaptadas para todo tipo de peatones

DESCRIPCION DE LA LINEA DE ACTUACION Y ACCIONES PREVISTAS

El casco urbano de Guadassequies cuenta con unos viales estrechos donde no es posible compatibilizar la existencia de recorridos
peatonales accesibles con circulacién de vehiculos y aparcamiento.

Se propone ir ampliando las actuaciones en la linea que ya se ha iniciado de disponer soluciones de plataforma Unica en esta zona. Se prevé
ir ejecutando de forma progresiva a los viales ubicados en la zona mds al este del casco urbano, a ambos lados de la Avda del Cristo.

Se dispondrd una nueva seccidn tipo de vial con tipologia de plataforma tnica. La actuacién consistird en la demolicidn de las actuales
aceras y pavimento, dotando de un acabado en un mismo plano. Se deberén delimitar franjas laterales de uso preferente para peatones,
diponiendo franjas delimitadoras con pavimento direccional. Se propone
disponer pavimentos de elementos de hormigdn con diferentes colores y tamafios segtin la zona de la seccién que se trate {carril de
vehiculos, recorrido peatonal...) intentando unificar el aspecto de los viales de todo el casco urbano. Se deberd solucionar la
recogida de aguas pluviales definiendo en cada caso la ubicacién de los imbornales de captacién, seglin las pendientes longitudinales y
transversales de la calle. En viales con anchura suficiente
se puede plantear la plantacién de lineas de arbolado que mejore el entorno para favorecer el paseo

Calles estrechas del nucleo antiguo, en el lado este del casco urbano a ambos lados de la Avda. del

AMBITO DE IMPLANTACION ) ) i
Cristo, conforme se grafia en el plano correspondiente

AGENTES ACTUANTES Ayuntamiento de Guadassequies

PRIORIDAD ALTA
PLAZO 10 ANOS
COSTE €€€

INDICADORES DE EJECUCION

Longitud de vial adecuado con plataforma Unica

INDICADORES DE RESULTADO

N. desplazamientos interiores a pie/N. desplazamientos interiores en vehiculo convencional
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PLAN URBANO DE ACTUACION MUNICIPAL

LINEA DE ACTUACION ESTRATEGICA |MEJORA DE LA MOVILIDAD PERSONAL

ACTUACION AMPLIACION DE ACERAS

OBJETIVO A CUMPLIR
Permitir la movilidad adecuada de los peatones en todo el casco urbano, favoreciendo los recorridos a pie, con itinerarios peatonales

adaptados, con anchura suficiente y sin obstéculos

DESCRIPCION DE LA LINEA DE ACTUACION Y ACCIONES PREVISTAS

Seglin datos obtenidos del andlisis de este documento, solo el 40% de las aceras tienen anchura superior al 1,50 m. De hecho la actual
normativa propone una anchura de 1,80 m.

En la totalidad del casco urbano donde no se disponga solucién viaria de plataforma Unica, la actuacién propuesta pasard por ampliar las
aceras llegando a un ancho recomendado de 1,80 m (o 1,50 m. si existen limitaciones de espacio). En este caso, y segln la anchura total del
vial se deberd estudiar si se disponen aparcamientos, en qué lado/s y tipologia, asi como la anchura prevista de calzada. Pero estos
elementos no deberdn coartar el aumento de anchura de las aceras.

Se deberd prever una campafia en diferentes afios de mejora de las aceras y de su superficie, aprovechando la actuacidn para ampliar la
anchura de las mismas a los requisitos normativos. Las actuaciones deberian incluir:

- Ampliacién de anchura

- Mejora de la superficie de las aceras y de sus acabados

- Eliminacién de barreras u obstasculos existentes {postes, sefiales, columnas de alumbrado en disposicién inadecuada...)

- Ejecucién de rampas de acceso peatonal {citado en el apartado siguiente).

AMBITO DE IMPLANTACION Totalidad del casco urbano

AGENTES ACTUANTES Ayuntamiento de Guadassequies

PRIORIDAD ALTA
PLAZO 10 ANOS
COSTE €€€

INDICADORES DE EJECUCION

Longitud de aceras adaptadas

INDICADORES DE RESULTADO

N. desplazamientos interiores a pie/N. desplazamientos interiores en vehiculo convencional
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PLAN URBANO DE ACTUACION MUNICIPAL

LINEA DE ACTUACION ESTRATEGICA [MEJORA DE LA MOVILIDAD PERSONAL

ACTUACION EJECUCION DE RAMPAS DE ACCESO PEATONAL A LAS ACERAS
OBIJETIVO A CUMPLIR

Eliminar las barreras arquitectdnicas existentes en los recorridos peatonales por los viales publicos, haciendo el municipio accesible para
cualquier persona

DESCRIPCION DE LA LINEA DE ACTUACION Y ACCIONES PREVISTAS

Se ha detectado una carencia importante de rampas en los vados peatonales que conectan con los pasos de peatones y en las esquinas en
general.

En todo el caso urbano se debera actuar sobre el conjunto de aceras (independientemente de su anchura) para ejecutar rampas de acceso
peatonal principalmente en las esquinas y coincidiendo con los pasos de peatones, disponiendo ademas los pavimentos sefializadores
segun establece la normativa y la sefializacion adecuada.

AMBITO DE IMPLANTACION Totalidad del casco urbano

AGENTES ACTUANTES Ayuntamiento de Guadassequies

PRIORIDAD ALTA
PLAZO 10 ANOS
COSTE €€€

INDICADORES DE EJECUCION

No de intersecciones adaptadas con vados peatonales

INDICADORES DE RESULTADO

N. desplazamientos interiores a pie/N. desplazamientos interiores en vehiculo convencional
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PLAN URBANO DE ACTUACION MUNICIPAL

LINEA DE ACTUACION ESTRATEGICA |MEJORA DE LA MOVILIDAD PERSONAL

ACTUACION CONEXION CICLOPEATONAL ENTRE EL NUCLEO URBANQ Y LOS POLIGONOS INDUSTRIALES
OBJETIVO A CUMPLIR
Facilitar la conexién entre ambos nucleos para recorridos sostenibles dada la cercania entre ellos

DESCRIPCION DE LA LINEA DE ACTUACION Y ACCIONES PREVISTAS

Entre el casco urbano y el poligono indsutrial hay una distancia de menos de 400 m. Sin embargo, actualmente por el camino que los une
existe marcado con pintura una franja de uso ciclopeatonal que deberia mejorarse con una mayor segurridad {elementos separadores),
mejora del alumbrado, incluso aumento de su anchura con una actuacién mds ambiciosa. Se propone ampliar ligeramente el camino y
dotarlo de una plataforma segregada y segura para facilitar la circulacién de peatones y otros vehiculos de movilidad personal (VMP).
Igualmente, en una segunda fase se deberia ampliar hasta llegar al poligono industrial PAP-I

AMBITO DE IMPLANTACION Camino entre el casco urbano y poligono industrial

AGENTES ACTUANTES Ayuntamiento de Guadassequies

PRIORIDAD MEDIA
PLAZO 10 ANOS
COSTE €€€

INDICADORES DE EJECUCION

Longitud de adecuacién del camino

INDICADORES DE RESULTADO

N. desplazamientos entre nucleos a pie/N. desplazamientos entre nticleos en vehiculo convencional
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PLAN URBANO DE ACTUACION MUNICIPAL

LINEA DE ACTUACION ESTRATEGICA |MOVILIDAD PEATONAL

ACTUACION

EJECUCION DE PASO DE PEATONES EN EL ACCESO AL COLEGIO

OBJETIVO A CUMPLIR

Facilitar la llegada por recorridos peatonales seguros a la entrada al colegio por la calle Esperanza

escolar.

vehiculos.

DESCRIPCION DE LA LINEA DE ACTUACION Y ACCIONES PREVISTAS
Se prevé adecuar ambas aceras disponiendo los vados peatonales correspondientes en ambos lados.
En segundo lugar se dispondrd un paso de peatones en dicho punto para poder cruzar la calle directamente en la puerta de acceso al recinto

Se podré plantear la disposicidn de un paso de peatones elevado que facilite la movilidad de los alumnos, reduciendo la velocidad de los

AMBITO DE IMPLANTACION

Calle Esperanza frente a la puerta de acceso al colegio

AGENTES ACTUANTES Ayuntamiento de Guadassequies

PRIORIDAD MEDIA
PLAZO 3 ANOS
COSTE €€

INDICADORES DE EJECUCION

Longitud de tramo ejecutado

INDICADORES DE RESULTADO

N. desplazamientos a pie/N. desplazamientos en vehiculo convencional
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PLAN URBANO DE ACTUACION MUNICIPAL

LINEA DE ACTUACION ESTRATEGICA [MEJORA DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

ACTUACION MEJORA DE SEGURIDAD VIAL DE USUARIOS DE VMP
OBIJETIVO A CUMPLIR
Lograr la convivencia de todos los tipos de movilidad calmando el tréfico en el interior del casco urbano

DESCRIPCION DE LA LINEA DE ACTUACION Y ACCIONES PREVISTAS
Disposicidn de sefializacidn vertical limitando la velocidad y recordando la preferencia de peatones y vehiculos de movilidad personal

AMBITO DE IMPLANTACION Todo el casco urbano

AGENTES ACTUANTES Ayuntamiento de Guadassequies

PRIORIDAD ALTA
PLAZO 3 ANOS
COSTE €

INDICADORES DE EJECUCION

Longitud de tramo ejecutado

INDICADORES DE RESULTADO

N. desplazamientos de modos sostenible/N. desplazamientos en vehiculo convencional
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PLAN URBANO DE ACTUACION MUNICIPAL

LINEA DE ACTUACION ESTRATEGICA |MEJORA DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

ACTUACION REDACCION DE ORDENANZA DE CIRCULACION
OBJETIVO A CUMPLIR

Educar a la poblacién en la movilidad sostenible y fijar normas de convivencia en este aspecto

DESCRIPCION DE LA LINEA DE ACTUACION Y ACCIONES PREVISTAS

Redaccidn de unas ordenanzas de circulacién para limitar velocidades de forma clara, instar a los usuarios a circular con las medidas de
seguridad necesarias, como el casco, asi como para limitar la edad en la que puedan utilizarse los patinetes eléctricos, bicicletas eléctricas o
similares que alcanzar una velocidad sustancialmente mayor que las tradicionales bicicletas

AMBITO DE IMPLANTACION Todo el casco urbano

AGENTES ACTUANTES Ayuntamiento de Guadassequies

PRIORIDAD ALTA
PLAZO 3 ANOS
COSTE L3

INDICADORES DE EJECUCION

Fase de redaccion/aprobacion

INDICADORES DE RESULTADO

Porcentaje de desplazamientos con usos sostenibles
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PLAN URBANO DE ACTUACION MUNICIPAL

LINEA DE ACTUACION ESTRATEGICA |MEJORA DE LA MOVILIDAD SOSTENIBLE

ACTUACION INSTALACION DE APARCAMIENTOS DE BICICLETAS Y PATINETES

OBJETIVO A CUMPLIR
Instalar aparcamientos de bicicletas y patinetes en centros atractores de personas (colegios, zonas deportivas, ayuntamiento...)

DESCRIPCION DE LA LINEA DE ACTUACION Y ACCIONES PREVISTAS

Con el fin de potenciar el uso de estos medios de transporte sostenibles, se plantea la instalacion de estacionamiento de bicicletas y
peatones en los principales focos de atraccién, como puede ser: la zona escolar, la zona del Ayuntamiento, las zonas con instalaciones
deportivas. Estos puntos de estacionamiento podrian incluirse en una estrategia de Smart City, incluyendo sistemas que permitan conocer
el nimero de puestos ocupados y reserva de centros de carga para patinetes y bicicletas eléctricas.

AMBITO DE IMPLANTACION Todo el casco urbano

AGENTES ACTUANTES Ayuntamiento de Guadassequies

PRIORIDAD MEDIA
PLAZO 5 ANOS
COSTE €€

INDICADORES DE EJECUCION

Numero de puntos de estacionamiento de bicicletas y patinetes

INDICADORES DE RESULTADO

Porcentaje de utilizacion

COVENSLCOM
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PLAN URBANO DE ACTUACION MUNICIPAL

LINEA DE ACTUACION ESTRATEGICA |GESTION DEL VEHICULO MOTORIZADO CONVENCIONAL

ACTUACION MEJORA DE LA INTERSECCION DE LA AVDA. DEL CRIST CON LA C/. PILOTA
OBIETIVO A CUMPLIR

Conseguir la maxima seguridad vial en intersecciones existentes con caminos y vias de comunicacion

DESCRIPCION DE LA LINEA DE ACTUACION Y ACCIONES PREVISTAS

En esta interseccion se dispone de unas distancias de visiblidad escasas, sobre todo para los vehiculos circulantes por la Avda. del Crist en el
sentido desde Sempere : e

Se prevé reducir el obstaculo visual que representa la
vegetacion en la parcela del squash asi como elimi-
nar el baden existente en la entrada a la Calle de la
Pilota.

AMBITO DE IMPLANTACION Interseccién de la Avda. del Crist con C/. Pilota

AGENTES ACTUANTES Ayuntamiento de Guadassequies

PRIORIDAD MEDIA
PLAZO 10 ANOS
COSTE €€

INDICADORES DE EJECUCION

Porcentaje de ejecucién de la actuacién

INDICADORES DE RESULTADO

N. de accidentes registrados
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LINEA DE ACTUACION ESTRATEGICA [GESTION DEL VEHICULO MOTORIZADO CONVENCIONAL

ACTUACION MEJORA DE LA INTERSECCION DE LA CV-620 CON P.I. GUADASSEQUIES

OBIETIVO A CUMPLIR
Conseguir la maxima seguridad vial en intersecciones existentes con caminos y vias de comunicacién

DESCRIPCION DE LA LINEA DE ACTUACION Y ACCIONES PREVISTAS
El acceso al poligono industrial se raliza mediante interseccion en Te sin carriles de acumulacion central.
Ademas, en el sentido hacia el norte, la distancia de visibilidad no es muy elevada.

Se propone sustituir esta interseccién por una glorieta. Adicional-
mente esta glorieta podria servir para realizar el acceso al otro
poligono realizando el disefio adecuado.

Se podria precisar por parte del Ayuntamiento de
Guadassequies la obtencion de los terrenos que se
precisen para ejecutar la glorieta

AMBITO DE IMPLANTACION Acceso al poligono industrial de Guadassequies desde la CV-620

AGENTES ACTUANTES Ayuntamiento de Guadassequies y Generalitat Valenciana

PRICRIDAD MEDIA
PLAZO 10 ANOS
COSTE (333

INDICADORES DE EJECUCION

Porcentaje de ejecucion de la actuacion

INDICADORES DE RESULTADO

N. de accidentes registrados
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PLAN URBANO DE ACTUACION MUNICIPAL

LINEA DE ACTUACION ESTRATEGICA [GESTION DEL VEHICULO MOTORIZADO CONVENCIONAL

ACTUACION MEJORA DE LA INTERSECCION DE LA CV-620 CON P.I. PAP-I

OBIJETIVO A CUMPLIR
Conseguir la maxima seguridad vial en intersecciones existentes con caminos y vias de comunicaciéon

DESCRIPCION DE LA LINEA DE ACTUACION Y ACCIONES PREVISTAS
El acceso al poligono industrial PAP-I no esta adecuado y se realiza mediante acceso directo a la CV-620 con posibilidad de giros a
izquierdas sin carril de acumulacién y en una zona con poca visiblidad.
Actuar sobre esta interseccion para adecuarla y cumplir con la
normativa, incluso unificar los accesos con el otro poligono in-

dustrial aprovechando para ambos una posible glorieta.

La actuacion deberia llevarse a cabo por la Generalitat

Valenciana que es la titular de la carretera CV-620.

Se podria precisar por parte del Ayuntamiento de
Guadassequies la obtencion de los terrenos que se
precisen para ejecutar la glorieta

AMBITO DE IMPLANTACION Acceso al poligono industrial PAP-I de Guadassequies desde la Cv-620
AGENTES ACTUANTES Ayuntamiento de Guadassequies y Generalitat Valenciana

PRIORIDAD MEDIA

PLAZO 10 ANOS

COSTE €€€

INDICADORES DE EJECUCION

Porcentaje de ejecucién de la actuacion

INDICADORES DE RESULTADO

N. de accidentes registrados
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

Ayuntamiento de Guadassequies

PLAN URBANO DE ACTUACION MUNICIPAL

LINEA DE ACTUACION ESTRATEGICA | GESTION DEL TRAFICO MOTORIZADO

ACTUACION ESTABLECER SENTIDOS UNICOS DE DIRECCION EN LOS VIALES

OBJETIVO A CUMPLIR

Reducir la anchura necesaria de carriles de circulacién, estableciendo sentido Unico en la mayoria de viales, recuperando parcialmente
espacio para los usos peatonales

DESCRIPCION DE LA LINEA DE ACTUACION Y ACCIONES PREVISTAS

Esta actuacidn se centra en la realizacién de un estudio del trafico de los diferentes viales con el fin de definir el sentido de la circulacién
fomentando vias de Unico sentido de circulacién para garantizar una circulacién fluida y reducir las molestias ocasionadas a los vecinos y
peatones. Con la reduccién al minimo de los viales con doble sentido de circulacién, es posible disponer una calzada mads estrecha con un
buen funcionamiento de los vehiculos, ganando espacio para otros usos.

Se propone disponer sentidos Unicos en la mayor parte de los viales del municipio, dejando en doble sentido los ramales principales que
sirven como vias colectoras, mientras que en resto las calzadas tendrdn un Unico sentido. Esto permitird, como decimos, reorganizar el
resto de espacios, como aceras y aparcamientos. Las actuaciones se
centraran fundamentalmente en la modificacién de la sefializacién horizontal y vertical en aquellos viales que se precise, disponiendo
sefiales del tipo R-101, R-1, R-2 0 R-400 y las correspondientes lineas de pintura vial en las intersecciones. El Plan de Movilidad Urbana
Sostenible propone unas direcciones de trafico, que se plasman en el plano correspondiente.

AMBITO DE IMPLANTACION Totalidad del casco urbano

AGENTES ACTUANTES Ayuntamiento de Guadassequies

PRIORIDAD ALTA
PLAZO 3 ANOS
COSTE €

INDICADORES DE EJECUCION

N. de viales con sentido unico de circulacién

INDICADORES DE RESULTADO

N¢ de vehiculos adecuadamente estacionados/N2 de vehiculos estacionados.
N@ de conflictos de tréfico.
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PLAN URBANO DE ACTUACION MUNICIPAL

LINEA DE ACTUACION ESTRATEGICA [REGULACION DEL TRAFICO MOTORIZADO

ACTUACION DEFINIR APARCAMIENTO ALTERNATIVO EN VIALES ESTRECHOS
OBIJETIVO A CUMPLIR

Reordenar los viales junto con actuacion de dar sentido unico a los viales para repartir las consecuencias entre ambas fachadas

DESCRIPCION DE LA LINEA DE ACTUACION Y ACCIONES PREVISTAS

Esta actuacidn se centra en la disposicion de sefializacién vertical que defina la alternancia del aparcamiento fijando los periodos de
aparcamiento en cada lado. Esta actuacién podria ir en paralelo a la de definir sentidos Unicos de circulacion , como fase previa a la
obtencion de mayor espacio para ampliacion de anchura de aceras.

AMBITO DE IMPLANTACION Totalidad del casco urbano

AGENTES ACTUANTES Ayuntamiento de Guadassequies

PRIORIDAD ALTA
PLAZO 3 ANOS
COSTE €

INDICADORES DE EJECUCION

N. de viales con aparcamiento rotatorio

INDICADORES DE RESULTADO

Ne de vehiculos adecuadamente estacionados/N2 de vehiculos estacionados.
N2 de conflictos de trafico.

COVENSLCOM
COVEN@COVENSL.COM

C CONSULTORA VALENCIANA D”ENGINYERIA, S.L. 82

coven 96.316.92.4a




PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

Ayuntamiento de Guadassequies

PLAN URBANO DE ACTUACION MUNICIPAL

LINEA DE ACTUACION ESTRATEGICA |REGULACION DEL TRAFICO MOTORIZADO

ACTUACION CREAR APARCAMIENTOS DISUASORIOS EN EL PERIMETRO DEL CASCO URBANO

OBJETIVO A CUMPLIR

Creacion de zonas de aparcamiento en el perimetro del municipio para los visitantes externos del municipio, y tambien para los propios
vecinos evitando el movimiento de agitacién en bisqueda de aparcamiento

DESCRIPCION DE LA LINEA DE ACTUACION Y ACCIONES PREVISTAS

La actuacion consiste en habilitar zonas no edificadas en el perimetro del casco urbano que puedan albergar el aparcamiento de un numero
elevado de vehiculos. Estas zonas pueden servir tanto para los vecinos, al disponer de zonas cercanas a sus viviendas con aparcamiento
alternativo y también para los visitantes, que podran ser dirigidos a estos con la sefializacién indicativa de los aparcamientos que se
disponga. Para conseguir estos espacios se cuenta con diversas alternativas: parcelas en suelo no urbanziable con condiciones adecuadas,
solares municipales actuales o que se puedan adquirir; convenio con propietarios de solares sin edificar, proponiendo exenciones fiscales...
La actuacidén incluird la explanacidn y pavimentacidén adecuada que permita la circulacién en todo momento, incluso en momentos de
lluvia, pero tambien se deberd fijar plazas para personas de movilidad reducida {(PMR) asi como alumbrado adecuado.

Tambien se deberd disponer de sefializacién que dirija a los posibles usuarios hasta dichas zonas de aparcamiento.

Se podria implantar sistemas de Smart City en estos aparcamientos para informar del estado de ocupacién de plazas en

cada zona que se indicarian en paneles en los accesos al casco urbano

AMBITO DE IMPLANTACION Totalidad del casco urbano

AGENTES ACTUANTES Ayuntamiento de Guadassequies

PRIORIDAD MEDIA
PLAZO 10 ANOS
COSTE €€

INDICADORES DE EJECUCION

N¢ de plazas de aparcamiento creadas en aparcamiento disuasorio

INDICADORES DE RESULTADO

Porcentaje de ocupacidn de plazas en viales
N. de vehiculos aparcados en doble fila o mal aparcados
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LINEA DE ACTUACION ESTRATEGICA [MEJORA DE LAS INFRAESTRUCTURAS URBANAS

ACTUACION INSTALACION DE PUNTOS DE CARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS
OBIETIVO A CUMPLIR

Facilitar puntos de carga publicos que incentive el paso al uso de vehiculos eléctricos por la poblacién

DESCRIPCION DE LA LINEA DE ACTUACION Y ACCIONES PREVISTAS
La actuacién propuesta consiste en la instalacion de diversos puntos de carga rapida, distribuidos por el casco urbano, con la posiblidad de
uso por los vecinos. Se debera prever la posibilidad de programar el uso con previsién de reserva de horario para la carga y facilidad en
eleccion de la forma de pago.

Ademas de la instalacion se debera prever toda la gestion de
legalizacién de esta instalacién ante la administracién auto-
nomica.

AMBITO DE IMPLANTACION Totalidad del casco urbano

AGENTES ACTUANTES Ayuntamiento de Guadassequies

PRIORIDAD ALTA
PLAZO 5 ANOS
COSTE (33

INDICADORES DE EJECUCION

Numero de puntos de carga instalados

INDICADORES DE RESULTADO

Numero de cargas realizadas
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PLAN URBANO DE ACTUACION MUNICIPAL

LINEA DE ACTUACION ESTRATEGICA |REGULACION DEL TRAFICO MOTORIZADO

ACTUACION DEFINICION DE PLAZAS DE APARCAMIENTO PARA PERSONAS CON MOVILIDAD REDUCIDA
OBJETIVO A CUMPLIR

Permitir una accesibilidad inclusiva facilitando la movilidad a todas las personas

DESCRIPCION DE LA LINEA DE ACTUACION Y ACCIONES PREVISTAS

Aungue el municipio no tiene especiales problemas de plazas de aparcamiento, se debera facilitar la situacién a personas con movilidad
reducida creando las plazas necesarias para ellos, sobre todo cerca de las zonas de atraccién como pueden ser el ayuntamiento-centro de
salud, el colegio o la zona deportiva.

Se deberd marcar en el suelo de forma especial, asi como disponer la sefial vertical correspondiente. Ademads se deberdn cumplir las
distancias libres alrededor de la plaza que se marcan en normativa, asi como tener acceso adecuado a la acera.

En los poligonos industriales se deberén definir igualmente distribuidas por su superficie.

AMBITO DE IMPLANTACION Todo el casco urbano y poligonos industriales

AGENTES ACTUANTES Ayuntamiento de Guadassequies

PRIORIDAD MEDIA
PLAZO 5 ANOS
COSTE €€

INDICADORES DE EIECUCION

Numero de plazas materializadas

INDICADORES DE RESULTADO

% de plazas ocupadas
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PLAN URBANO DE ACTUACION MUNICIPAL

LINEA DE ACTUACION ESTRATEGICA |REGULACION DEL TRAFICO MOTORIZADO

ACTUACION RENOVACION DE SENALIZACION VERTICAL
OBJETIVO A CUMPLIR

Tener regulado prefectamente y sin dudas el trdnsito tanto de vehiculos como de peatones evitando conflictos

DESCRIPCION DE LA LINEA DE ACTUACION Y ACCIONES PREVISTAS

Se deberd realizar una campafia de renovacién de aguella sefializacién que se encuentre en mal estado o la incorporacién de nueva
sefializacién en aquellos puntos en que se necesite.

Esta campafia debe ir en paralelo y acorde con otras actuaciones como los cambios de direccién o la definicién de aparcamiento, con
objeto de que las sefiales que se cologuen sean coherentes entre si.

AMBITO DE IMPLANTACION Todo el casco urbano y poligonos industriales

AGENTES ACTUANTES Ayuntamiento de Guadassequies

PRIORIDAD MEDIA
PLAZO 5 ANOS
COSTE €

INDICADORES DE EJECUCION

Numero de sefiales colocadas

INDICADORES DE RESULTADO

% de sefiales en mal estado
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PLAN URBANO DE ACTUACION MUNICIPAL

LINEA DE ACTUACION ESTRATEGICA |PARQUES Y ZONAS VERDES

ACTUACION ADECUACION DE ACCESO A PARQUE DE LA ERMITA

OBJETIVO A CUMPLIR
Mejorar la accesibilidad a la zona de los parques, con objeto de conseguir una movilidad inclusiva

DESCRIPCION DE LA LINEA DE ACTUACION Y ACCIONES PREVISTAS

El parque de la Ermita cuenta con algunos escalones pequefios y otros obstdculos que no permiten una accesibilidad universal. Se deberdn
eliminar estas barreras mediante la ejecucidn de rampas suaves de forma gue no supere las longitudes y pendientes aceptables por la
normativa de accesibilidad.

Igualmente, en este pargue como en el resto se deberd adecuar la superficie interior para eliminar las barreras arquitectdnicas, desniveles
asf cmo dotarlos de un pavimento adecuados.

AMBITO DE IMPLANTACION Parques del municipio

AGENTES ACTUANTES Ayuntamiento de Guadassequies

PRIORIDAD MEDIA
PLAZO 5 ANOS
COSTE €

INDICADORES DE EJECUCION

Numero de parques adecuados

INDICADORES DE RESULTADO

Numero de usuarios de los parques
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PLAN URBANO DE ACTUACION MUNICIPAL

LINEA DE ACTUACION ESTRATEGICA |PARQUES Y ZONAS VERDES

ACTUACION ADECUACION DE MOBILIARIO URBANO EN PARQUES
OBJETIVO A CUMPLIR

Mejorar el mobiliario en los parquesy zonas verdes para el cumplimiento de la normativa

DESCRIPCION DE LA LINEA DE ACTUACION Y ACCIONES PREVISTAS

La actual normativa de accesibilidad prevé la disposicién de bancos y elementos de juegos infantiles y ejercicio en los parguesy areas de
descanso

Se renovard el mobiliario asi como su ubicacién. para que cumpla la normativa de accesibilidad estatal {Orden TMA/851/2021, de 23 de
julio) y autondmica.{(DECRETO 65/2019, de 26 de abril, del Consell)

AMBITO DE IMPLANTACION Parques del municipio

AGENTES ACTUANTES Ayuntamiento de Guadassequies

PRIORIDAD MEDIA
PLAZO 5 ANOS
COSTE €€

INDICADORES DE EJECUCION

Numero de parques adecuados

INDICADORES DE RESULTADO

Numero de usuarios de los parques
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PLAN URBANO DE ACTUACION MUNICIPAL

LINEA DE ACTUACION ESTRATEGICA |PARQUES Y ZONAS VERDES

ACTUACION IMPLANTACION DE ARBOLADO EN VIALES
OBJETIVO A CUMPLIR
Mejorar el ambiente y que sea mds agradable el paseo por el casco urbano.

DESCRIPCION DE LA LINEA DE ACTUACION Y ACCIONES PREVISTAS
En esta linea se podria aprovechar la creacidn de nuevas zonas de aparcamiento en las calles para integrar en este espacio alcorques donde
plantar ejemplares arbdreos compatibles con la urbanizacién y que diesen una aspecto mds agradable a los viales.
Esta actuacién deberia ejecutarse en viales cuya seccidn permita esta implantacién.

AMBITO DE IMPLANTACION Todo el casco urbano

AGENTES ACTUANTES Ayuntamiento de Guadassequies

PRIORIDAD MEDIA
PLAZO 5 ANOS
COSTE €€

INDICADORES DE EJECUCION

Numero de ejemplares de arbolado plantados

INDICADORES DE RESULTADO

Numero de movimientos a pie/Numero de movimientos en vehiculo convencional
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PLAN URBANO DE ACTUACION MUNICIPAL

LINEA DE ACTUACION ESTRATEGICA  |UTILIZACION DE TRANSPORTE PUBLICO

ACTUACION CREACION DE MEDIOS DE TRANSPORTE PUBLICO A DEMANDA
OBJETIVO A CUMPLIR

Se trata de introducir en los sistemas de transporte pUblico, o en servicios de taxis colectivos especificos, la posibilidad de variar su recorrido
entre rutas alternativas en funcidn de la demanda concreta de cada momento.

DESCRIPCION DE LA LINEA DE ACTUACION Y ACCIONES PREVISTAS

Este sistema consiste en un sistema en el que el servicio se planifica porque el usuario ha interactuado con la administracién y el operador de
transporte para hacerle llegar sus necesidades de transporte, todo ello a través de métodos telefénicos y teleméticos. Es decir, el servicio no
se establece a no ser que haya una demanda previa del mismo.

Otra opcidn alternativa a la actual linea de autobuses existente pasaria por crear un Centro Virtual de Transporte Publico donde el usuario
solicita, dentro-detmhorarioestablecido, la peticién de su trayecto {origen, destino y horario) y serd el Centro Virtual de Transporte Piblico el
que devuelva la peticién al usuario estableciendo el horario en funcidn de la demanda y el lugar de recogida del usuario, siempre intentando
adecuarse a la peticién de todos los usuarios que solicitan el mismo servicio. Se podria tratar de un servicio de autobuses o incluso un servicio
de taxi.

Otra posibilidad seria establecer unos servicios especificos para un grupo de personas con necesidades especiales como personas de
movilidad reducida o para aguellos que tienen més de 65 afios de edad.

En estos momentos el Ayuntamiento estd tramitando la disponibilidad de un taxi a demanda.

AMBITO DE IMPLANTACION Todo el casco urbano

AGENTES ACTUANTES Ayuntamiento de Guadassequies

PRIORIDAD MEDIA
PLAZO 5 ANOS
COSTE €€

INDICADORES DE EJECUCION

Numero de alternativas de transporte publico existentes

INDICADORES DE RESULTADO

Numero de viajes realizados en transporte publico
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PLAN URBANO DE ACTUACION MUNICIPAL

LINEA DE ACTUACION ESTRATEGICA  |UTILIZACION DE TRANSPORTE PUBLICO

ACTUACION MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD A PARADA DE LINEA DE AUTOBUS

OBJETIVO A CUMPLIR
Facilitar la accesibilidad a la parada de autobus de transporte publico

DESCRIPCION DE LA LINEA DE ACTUACION Y ACCIONES PREVISTAS

Aungue la oferta de transporte ptblico no es muy elevada, se propone al menos, que el acceso hasta la parada sea adecuado.

Se deberd prever la accesibilidad universal en las aceras préximas a la parada, con anchura suficiente de las mismas, con ausencia de barreras
arquitectonica, existencia de vados peatonales de acceso a aceras y demas exigencias normativas.

Ademads se prevé sustituir la marguesina del autobus, disponiendo un nuevo equipamiento en condiciones.

AMBITO DE IMPLANTACION Entorno de la parada de linea de autobus pUblico

AGENTES ACTUANTES Ayuntamiento de Guadassequies

PRIORIDAD MEDIA
PLAZO 5 ANOS
COSTE €

INDICADORES DE EJECUCION

Numero de barreras arquitectonicas eliminadas

INDICADORES DE RESULTADO

Numero de viajes realizados en transporte publico
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PLAN URBANO DE ACTUACION MUNICIPAL

LINEA DE ACTUACION ESTRATEGICA |CONCIENCIACION SOCIAL

ACTUACION HABITOS SALUDABLES
OBJETIVO A CUMPLIR

Promocién de la movilidad activa entre la poblacién, a través de campafias de difusién en las que se muestren los beneficios que los
pequefios cambios en los habitos de movilidad tienen en la salud y en el entorno

DESCRIPCION DE LA LINEA DE ACTUACION Y ACCIONES PREVISTAS

Se propone a realizacién de campafias tanto generales como especificas enfocados a colectivos particulares de la poblacién (campafias en
centros sociales, colegios, mercado, etc.). Para ello, se utilizardn tanto medios fisicos como electrénicos, web, redes sociales... Asimismo, se
podrdn emplear herramientas de gamificacién.

Esta linea de actuacidn es transversal y se recomienda tenerla en consideracidn junto al resto de medidas. Por ejemplo, la adecuacién de
espacios, mejora de las aceras o calmado del trafico entre otras, son medidas gue favorecen un entorno urbano amigable para el uso de
modos activos. No obstante, resulta necesario comunicar de forma adecuada el desarrollo de estas actuaciones y poner en valor su
potencial.

Se aprovecharén las diferentes jornadas europeas (dia sin coche, Semana Europea de la Movilidad...}

AMBITO DE IMPLANTACION Toda la poblacién

AGENTES ACTUANTES Ayuntamiento de Guadassequies

PRIORIDAD ALTA
PLAZO 3 ANOS
COSTE €

INDICADORES DE EJECUCION

Numero de actividades planteadas

INDICADORES DE RESULTADO

Numero de participantes en las actividades
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PLAN URBANO DE ACTUACION MUNICIPAL

LINEA DE ACTUACION ESTRATEGICA |CONCIENCIACION SOCIAL

ACTUACION MOVILIDAD SEGURA

OBJETIVO A CUMPLIR
Concienciar sobre la convivencia entre los distintos usuarios de la via plblica y el cumplimiento de las normativas.

DESCRIPCION DE LA LINEA DE ACTUACION Y ACCIONES PREVISTAS

Esta medida se basa en fomentar la educacién y concienciacién para mejorar la educacidn vial, educar en el sentido del respeto y la
responsabilidad y crear hdbitos que favorezcan la seguridad vial.

Ademds, se pretende concienciar sobre las necesidades de los grupos de mayor riesgo y proteger asi a los usuarios mas vulnerables.

Se propone un conjunto de actividades que podréd ser modificado en funcidn de las necesidades detectadas en cada momento:

- Programa de movilidad segura en los colegios. Se realizaran talleres en los colegios y se propondrd tareas a los estudiantes con el fin de
involucrar la participacién de las familias. Se coordinard con las actividades relacionadas con rutas escolares seguras.

- Cursos sobre bicicleta y seguridad.

- Campafia de concienciacién sobre el uso del patinete y la seguridad.

- Talleres familiares para visibilizar las necesidades de los usuarios mas vulnerables.

Las actividades irdn acompafiadas de difusién y publicidad a través de redes sociales, web e informacién en centros sociales, de trabajo y
comercio

AMBITO DE IMPLANTACION Toda la poblacién

AGENTES ACTUANTES Ayuntamiento de Guadassequies

PRIORIDAD ALTA
PLAZO 3 ANOS
COSTE £

INDICADORES DE EJECUCION

Numero de actividades planteadas

INDICADORES DE RESULTADO

Numero de participantes en las actividades
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14. CONCLUSION

Con lo expuesto en el presente documento se da por finalizado el Plan de Movilidad
Urbana Sostenible presentandolo a la corporacion municipal para su revisidon y

sometimiento a participacion ciudadana.

Guadassequies agosto de 2022
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ANEXO N° 1.- ANCHURA ACTUAL DE ACERAS
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ANEXO N° 2.- ESTADO ACTUAL DE LAS ACERAS
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ANEXO N° 3.- ESTADO ACTUAL DEL PAVIMENTO
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ANEXO N°4.- PLAZAS ACTUALES DE APARCAMIENTO

CONSULTORA VALENCIANA D- ENGINYERIA, S.L
COVENSLCOM
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ANEXO N° 5.- POSIBLE UBICACION DE APARCAMIENTOS
DISUASORIOS

CONSULTORA VALENCIANA D ENGINYERIA, S.L
COVENSLCOM
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ANEXO N° 6.- PROPUESTA DE NUEVOS SENTIDOS DE
CIRCULACION

CONSULTORA VALENCIANA D ENGINYERIA, S.L
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ANEXO N° 7.- AMPLIACION DE VIALES CON SOLUCION DE
PLATAFORMA UNICA
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