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1. INTRODUCCIÓN, ANTECEDENTES Y MOTIVACIÓN DE LA REVISIÓN 

El presente documento se redacta como una reformulación, adaptación y revisión del Plan de Movilidad 

Urbana Sostenible e Inteligente de Quart de Poblet, elaborado en el año 2017 por la empresa consultora 

Imap Consulting, S.L, en adelante, PMUS 2017. Tras la licitación y adjudicación de los servicios de 

“Asistencia técnica para finalizar la redacción del Plan de Movilidad Urbana, Sostenible e Inteligente” a la 

citada mercantil en mayo de 2017, el instrumento fue aprobado definitivamente en el Pleno del 

Ayuntamiento de Quart de Poblet en sesión celebrada el 26 de junio de 2018 (BOP nº 132, de 10 de julio), 

recogiendo todas las aportaciones (universidad, formaciones políticas, agentes sociales) en el proceso de 

participación y de exposición pública, así como la revisión de los técnicos municipales. 

El servicio de redacción mencionado estaba cofinanciado por el Fondo Europeo de desarrollo regional en 

el marco del programa operativo FEDER de Crecimiento Sostenible (POCS) 2014-2020, por haber sido 

seleccionada la Estrategia de Desarrollo Urbano Sostenible Integrado (EDUSI) 2014-2020 de Quart de 

Poblet como una de las de objeto de la cofinanciación convocada por la Orden HAP/2427/2015 de 13 de 

noviembre. En efecto, la redacción del 

PMUS 2017 respondía a las directrices de 

la EDUSI-Quart de Poblet en lo que 

respecta al Objetivo Temático OT4: 

“Favorecer la transición a una economía 

baja en carbono”, en concreto en su Línea 

de Actuación 4.1. “Fomento de la movilidad 

sostenible: racionalización del uso del 

vehículo privado”, que se basaba en la 

implantación de actuaciones que derivan 

de Planes de Movilidad Urbana Sostenible.  

Figura 1. PMUS Quart de Poblet 2017. 

Paralelamente, los trabajos de redacción del Plan General Estructural (PGE) y el Plan de Ordenación 

Pormenorizada (POP) del municipio de Quart de Poblet se han llevado a cabo desde la adjudicación de 

los servicios el 23 de septiembre de 2016, aprobándose por el Pleno del Ayuntamiento, en sesión 

extraordinaria celebrada el 16 de julio de 2019, la propuesta final del Plan General Estructural y la 

formación del expediente para su Declaración Ambiental y Territorial Estratégica, con las modificaciones 

derivadas del 2º trámite de participación pública. 

La necesidad de la redacción del PMUS 2020. Adaptación del PMUS 2017 a las determinaciones del PGE 

parte, por lo tanto, de la necesidad de incorporar el propio Plan de Movilidad a la documentación en 

tramitación del Plan General Estructural, todo ello para cumplir el punto 5 del artículo 10 de la Ley 6/2011 

de Movilidad en la Comunitat Valenciana, con motivo de la formulación o revisión del Plan General de un 

municipio de más de 20.000 habitantes, como es este caso. 
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Asimismo, con el presente documento se da respuesta al Informe emitido el 14 de febrero de 2020, por el 

Servei de Mobilitat Urbana de la Direcció General d’Obres Públiques, Transport i Mobilitat Sostenible de la 

Conselleria de Política Territorial, Obres Públiques i Mobilitat, en respuesta a la solicitud de informe del 

Ayuntamiento de Quart de Poblet en relación al PGE recibida por dicho Servei de Mobilitat en 23 de enero 

de 2020. En el citado informe se establecen las carencias del PMUS 2017 y se insta al Ayuntamiento de 

Quart de Poblet a abordar su reformulación para constituir un Plan de Movilidad Municipal 2020 como 

revisión del anterior y adaptación a las determinaciones del plan urbanístico. 

Aclarar, previamente, que los datos actualizados referentes a la movilidad de los trabajadores y usuarios 

de los polígonos industriales de la localidad (matrices de origen-destino actualizadas), han sido facilitados 

por el propio Ayuntamiento de Quart de Poblet, a partir de la información facilitada por la principales 

empresas de la localidad. 

2. OBJETIVOS DE LA REVISIÓN 

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible aprobado por el Ayuntamiento de Quart de Poblet con fecha de 

26 de junio de 2018 contenía, a grandes rasgos, los siguientes aspectos: 

 La descripción de la oferta de transporte, la red viaria y los principales itinerarios peatonales y 

ciclistas, así como los principales equipamientos del municipio. 

 El estudio de la accidentabilidad en la red viaria municipal. 

 La coordinación del PMUS con el Plan General de Ordenación Urbana de 2002, de forma muy 

somera, y una única referencia a los trabajos de revisión del Plan General. 

 La descripción de la movilidad a partir de la campaña de participación pública realizada, sin 

presentar el método estadístico empleado para la caracterización de la movilidad municipal. Entre 

otros, la campaña consistió en la realización de encuestas, con un total de 511 respuestas (+ 23 

online), realizadas principalmente en enclaves residenciales del municipio. 

 La amplitud del estudio del municipio abarcaba la totalidad del término municipal, zonificando, en 

especial, el territorio clasificado como suelo urbano en el planeamiento vigente en el momento de 

la redacción. 

Por lo tanto, tomando como base el instrumento de movilidad aprobado en el año 2018, se realiza la 

presente actualización incidiendo en los siguientes puntos: 

 El estudio de la movilidad en todo el término municipal, en especial, la relacionada con los sectores 

industriales, cuantificando la movilidad que genera Quart de Poblet como municipio atractor de 

viajes metropolitanos debido al importante número de empleos industriales y de servicios de las 

empresas ubicadas a lo largo de su término municipal, sobre todo, teniendo en cuenta la 

importancia del corredor industrial de la autovía A-3, por el ser más importante de toda el área 

metropolitana de València. El estudio detallado de este punto puede observarse en el punto 2.3 

del apartado I. Diagnóstico presente documento. 
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 El estudio de la continuidad de la red viaria en relación con los municipios colindantes, con la 

descripción de la posible problemática existente y las soluciones aportadas, en todos los casos, 

por el nuevo PGE. Su estudio detallado puede observarse en el punto 2.8.1, de análisis de la oferta 

viaria, del apartado I. Diagnóstico del presente documento. 

 La exposición de las características del nuevo Plan General Estructural, cuya propuesta final se 

acordó en julio de 2019, así como su relación con el presente PMUS. En este punto se ha 

estudiado y analizado el efecto que tendrían los futuros desarrollos urbanísticos en la estructura 

actual de la movilidad, a pesar de que no se prevén en el PGE grandes nuevos desarrollos. Este 

análisis puede observarse en el punto 2.2 del apartado I. Diagnóstico. 

 La extensión de las propuestas de jerarquización viaria realizada por el PMUS de 2017 a todo el 

municipio, incluidos los ámbitos industriales. Se ha detallado en la correspondiente propuesta del 

programa de actuaciones incluido en el presente documento. 

 La incorporación de las directrices y/o propuestas derivadas de los instrumentos de planeamiento 

de carácter supramunicipal que se han desarrollado y aprobado con posterioridad a la aprobación 

del PMUS en el año 2018. 
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1. OBJETIVOS Y ANTECEDENTES DEL PMUS 2017 

La movilidad es una necesidad que forma parte de las ciudades, no obstante, los modelos actuales 

basados en el vehículo privado han dado como resultado modelos insostenibles. Por ello, debe hacerse 

una reflexión, mejorando los sistemas de transporte, con el objetivo de avanzar hacia un nuevo modelo 

que mejore la calidad del espacio público, reduzca la contaminación y disminuya la congestión. En este 

contexto se proponen los planes de Sostenibilidad Urbana. 

Los Planes de Movilidad Urbana Sostenible son una de las herramientas de gestión más importantes a 

nivel estatal y municipal, cuyo fin es promover la movilidad en el marco del mayor respeto posible por la 

seguridad, los recursos energéticos, la calidad del medio urbano y el medio ambiente. Estos planes 

requieren una visión global del sistema de transporte y de la ciudad en su conjunto. 

Quart de Poblet es una ciudad con muchas oportunidades para una movilidad sostenible: distancias cortas, 

una topografía llana, y un clima bueno prácticamente todo el año. Sin embargo, actualmente no es una 

alternativa real de transporte. La situación algo caótica del estacionamiento de vehículos y la falta de 

respeto por parte de los automovilistas hacia los ciclistas, de los peatones por el espacio reservado a los 

ciclistas, que se invaden de forma continuada, y viceversa, dificultan el paso de las bicicletas/peatones por 

sus respectivos espacios. Las barreras físicas, también es un factor que impide la interconexión entre 

zonas residenciales. Entre Quart de Poblet y Barrio del Cristo la conexión se centra en las pasarelas 

peatonales a la altura del cementerio, en el barrio San Jerónimo, nudo de la A-3/V-11, y en el paso inferior 

en la Avenida Nou d’Octubre. 

Las actuaciones del ayuntamiento para modificar la tendencia en el reparto modal motorizado y favorecer 

un aumento del peso del trasporte público frente al privado motorizado, se han centrado principalmente en 

la promoción del transporte público, la eficiencia en las plazas de aparcamiento existentes y la ordenación 

del tráfico. Entre las medidas propuestas por el ayuntamiento para paliar parte de estos problemas, se 

encuentra el Proyecto “Camino Escolar Seguro”, con el objeto del fomento de los desplazamientos 

escolares mediante la utilización de modos no motorizados, garantizando una movilidad sostenible y 

segura a los centros educativos de Quart de Poblet. 

En 2016, el Ayuntamiento de Quart de Poblet recibió el Premio SEMS (Premios de la Semana Española 

de la Movilidad Sostenible 2016) de Oro del Ministerio de Medioambiente por su fomento de la movilidad 

sostenible y su apuesta por la intermodalidad, lo que demuestra el gran compromiso del Ayuntamiento por 

la Movilidad Urbana Sostenible. 

Además, también ha recibido uno de los galardones en el I Premio de la Semana Europea de la Movilidad 

Sostenible en la Comunitat Valenciana, convocado por la Generalitat Valenciana, como reconocimiento a 

la actuación de reurbanización sostenible realizada en la calle Reverendo José Palacios, en concreto, en 

el entorno de la Biblioteca Municipal y la estación de metro. La reurbanización de Reverendo José Palacios 

ha supuesto generar en el municipio un nuevo espacio público en el que se prima el tránsito peatonal, 

eliminando a su vez una de las pocas barreras arquitectónicas significativas que quedaban en Quart de 

Poblet: el andén de la antigua estación. 
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1.1. LEY DE MOVILIDAD DE LA COMUNITAT VALENCIANA 

El 1 de abril de 2011 se publicó la Ley 6/2011 de Movilidad en la Comunitat Valenciana. El texto integra la 

normativa referente a los distintos modos de transporte para favorecer el uso de los sistemas públicos y 

de los desplazamientos peatonal y ciclista frente al coche particular, marcando como objetivo particular el 

“Fomento de los desplazamientos no motorizados: A pie y en bicicleta”. La nueva norma recoge la 

legislación referente a transporte de viajeros, ferrocarriles y tranvías, taxis, logística y planificación de la 

movilidad. Con este texto, la Comunitat se convirtió en la primera autonomía que adaptó el reglamento 

1370/2007 de la Unión Europea sobre los servicios de transporte por ferrocarril y carretera y avanzó en la 

asunción de competencias previstas en la reforma del Estatuto de Autonomía de 2006. 

El objetivo de la Ley es regular las diversas competencias que corresponden a la Generalitat de acuerdo 

con el Estatut d’Autonomia de la Comunitat Valenciana y especialmente: 

1) Establecer los criterios generales destinados a promover la movilidad en el marco del mayor 

respeto posible por la seguridad, los recursos energéticos y la calidad del entorno urbano y del 

medio ambiente.  

2) Regular los instrumentos de planificación necesarios en orden a alcanzar los objetivos antes 

señalados. 

3) Regular el servicio público de transporte terrestre de viajeros y el servicio de taxi.  

4) Regular las infraestructuras de transporte, así como las logísticas. 

Tal y como recoge la Ley 6/2011, capítulo 2, artículo 5 apartado 2: “Las administraciones públicas de la 

Comunitat Valenciana promoverán los desplazamientos a pie y en bicicleta tanto en el ejercicio de sus 

competencias en materia de movilidad, como en relación con las que ostentan en materia de planificación 

urbanística, ubicación de servicios públicos, urbanización y construcción de infraestructuras”. 

1.1.1 MARCO POLÍTICO Y LEGAL DE REFERENCIA DE LOS PLANES DE MOVILIDAD EN EUROPA 

Desde la Unión Europea se está fomentando la movilidad sostenible, con el objetivo de reducir 

sustancialmente las emisiones en los años futuros, mejorar la calidad ambiental y disminuir el ruido. 

Además, existen directivas sobre el consumo de energía, las emisiones de CO2, la promoción de las 

energías renovables y de transporte, etc. 

MARCO ESTRATÉGICO 

Libro Verde de la Energía: Hacia una estrategia europea de seguridad del abastecimiento energético 
(2001) 

Las preocupaciones ambientales por los daños derivados de las emisiones contaminantes han puesto 
de relieve los puntos débiles de los combustibles fósiles y han convertido la lucha contra el cambio 
climático en un desafío para la comunidad internacional. Asimismo, el desigual reparto entre modos de 
transporte aumenta la congestión y repercute negativamente en el medio ambiente y la calidad de vida. 
Debe potenciarse el uso racional del vehículo particular en los centros urbanos y los transportes urbanos 
limpios. 
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Libro Blanco del Transporte: La política de transportes cara al 2010: la hora de la verdad (2002) 

Contiene medidas encaminadas al objetivo de la movilidad sostenible en Europa y propugna la integra-
ción de todos los modos de transporte buscando un equilibrio. Determina dos ámbitos de actividad prin-
cipales:  

 La diversificación del abastecimiento energético, con un objetivo para el 2020 de sustitución 

del 20% del consumo de gasóleos y gasolinas por energías alternativas.  

 La promoción de buenas prácticas, racionalizando el transporte urbano y disminuyendo la de-

pendencia del coche. Otro objetivo nada desdeñable hace referencia a la seguridad vial y con-

siste en reducir a la mitad las víctimas de accidentes para el 2010. 

Desarrollo sostenible en Europa para un mundo mejor: Estrategia de la Unión Europea para un Desa-
rrollo Sostenible (2001) 

Incluye la congestión en el transporte y el calentamiento global como una de las principales amenazas 
al desarrollo sostenible. Defiende el trasvase del tráfico por carretera hacia el ferrocarril, el transporte 
navegable y el transporte público de pasajeros en vez del coche. 

VI Programa de Acción en materia de Medio Ambiente (2002) 

Incluye una estrategia temática sobre el medio ambiente urbano y establece el transporte urbano sos-
tenible como uno de los asuntos prioritarios. Propone, entre otras medidas, que todas las ciudades de 
más de 100.000 habitantes deberán implantar y revisar de forma regular PMUS, y que todos los proyec-
tos nuevos de infraestructuras de transporte urbano se evalúen con criterios de sostenibilidad. 

Agenda Local 21 

La Agenda Local 21 es un instrumento de gestión, enmarcado dentro de la “Conferencia de las Naciones 
Unidas sobre Medio Ambiente y Desarrollo Sostenible”, celebrada en Río de Janeiro en junio de 1992. 
Este documento desarrolla un Plan Estratégico Municipal basado en la integración, con criterios soste-
nibles, de las políticas ambientales, económicas y sociales del municipio, y que surge de la participación 
y toma de decisiones consensuadas entre los representantes políticos, personal técnico municipal, 
agentes implicados y población del municipio. 

DIRECTIVAS DE LA UNIÓN EUROPEA 

DIRECTIVAS DE LA UNIÓN EUROPEA CALIDAD DEL AIRE 

DIRECTIVA 1999/30/CE relativa a los valores límite de dióxido de azufre, dióxido de nitrógeno y óxidos 
de nitrógeno, partículas y plomo en el aire ambiente. 

 DIRECTIVA 2000/69/CE sobre los valores límite para el benceno y el monóxido de carbono en el aire 
ambiente.  

DIRECTIVA 2002/03/CE relativa a los valores límite de ozono.  

EMISIONES DE GASES DE EFECTO INVERNADERO 

DIRECTIVA 2003/87/CE por la que se establece un régimen para el comercio de derechos de emisión 
de GEI en la Comunidad.  

DECISIÓN 2004/280/CE relativa a un mecanismo para el seguimiento de las emisiones de gases de 
efecto invernadero en la Comunidad y para la aplicación del Protocolo de Kioto. 

EVALUACIÓN AMBIENTAL 
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DIRECTIVA 1985/337/CEE relativa a la evaluación de las repercusiones de determinados proyectos 
sobre el medio ambiente. Regula la amplitud con que deben realizarse los estudios de evaluación de 
impacto ambiental (EIA) de ciertas obras.  

DIRECTIVA 2001/42/CE relativa a la evaluación de los efectos de determinados planes y programas en 
el medio ambiente. Pretende que se integren aspectos ambientales en la preparación y adopción de 
planes y programas (incluidos los PMUS). 

RUIDO 

DIRECTIVA 2001/43/CE relativa a los neumáticos de los vehículos.  

DIRECTIVA 2002/30/CE relativa al ruido en aeropuertos.  

DIRECTIVA 2002/49/CE sobre la evaluación y gestión del ruido ambiental. 

SUMINISTRO Y UTILIZACIÓN DE LA ENERGÍA 

DIRECTIVA 2001/77/CE relativa a la promoción de electricidad generada a partir de fuentes de energía 
renovables. 

TRANSPORTE 

DIRECTIVA 2003/30/CE relativa al fomento del uso de biocarburantes u otros combustibles renovables 
en el transporte.  

DIRECTIVA 2003/73/CE relativa al etiquetado de vehículos. 

Figura 2. Marco político de los planes de movilidad. (Fuente: PMUS 2017).  

Aparte de las directivas comunitarias anteriormente expuestas hay que destacar los planes, estrategias y 

los documentos marco en los que se reflejan las líneas directivas de la política comunitaria en materia 

energética y medioambiental para los próximos años. 

1.2. OBJETIVOS DEL PLANEAMIENTO 

1.2.1 OBJETIVOS GENERALES 

1) Mejorar la calidad de vida de las personas 

a. Reducción de los tiempos de viaje en el sistema de transporte público y promover la 

intermodalidad. 

b. La recuperación de espacio público para los peatones y mejorar la salud de las personas 

y la calidad del aire 

c. Mejorar la seguridad vial y colaborar para reducir el número de accidentes 

d. Perseguir la igualdad de accesibilidad a servicios, usos urbanos y equipamientos para 

todos los colectivos usuarios del transporte. 

2) Reducir el impacto ambiental 

a. Disminuir las emisiones de gases contaminantes 

b. Reducir el nivel de ruido 
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c. Reducir el consumo energético basado en combustibles fósiles 

3) Promover un planeamiento urbanístico sostenible 

a. Asegurar una ciudad accesible para toda la ciudadanía 

b. Establecer una jerarquía viaria que facilite una mejor ordenación de los flujos de tráfico. 

1.2.2 OBJETIVOS ESPECÍFICOS 

1) Fomentar los desplazamientos no motorizados 

a. Potenciar el uso de la bicicleta 

b. Aumentar el atractivo del espacio peatonal y de los itinerarios no motorizados. 

2) Expandir el uso del transporte público en los desplazamientos urbanos. 

a. Promoción del transporte público. 

3) Favorecer un uso más racional del espacio público urbano. 

a. Ampliar la autonomía de los niños, personas con discapacidad y personas mayores en el 

uso del espacio público. 

b. Mejorar los itinerarios peatonales y su conexión con los centros atractores. 

c. Garantizar la accesibilidad universal 

4) Contribuir a la planificación sostenible del desarrollo urbano 

a. Fomentar el intercambio modal como solución complementaria del transporte 

b. Organizar el espacio, estacionamientos disuasorios, en superficie y promover Smart-

Cities. 
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Figura 3. Objetivos PMUS (Fuente: Ayuntamiento. PMUS 2017). 

1.3. INCLUSIVIDAD 

Resulta vital en un Plan de Movilidad Urbana Sostenible la inclusión de toda la ciudadanía mediante 

medidas que garanticen la igualdad en el diseño de la ciudad. El Ayuntamiento de Quart de Poblet ha 
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destacado estos últimos años por su iniciativa en esta materia, publicando el “Informe de Género” e 

implementando diversas medidas propuestas en él como la inclusión de más mujeres en el nombramiento 

de las calles y el fomento de los modos no motorizados a través de eventos de participación ciudadana. 

Sin embargo, se debe proseguir en la propuesta y aplicación de este tipo de medidas hasta conseguir una 

ciudad inclusiva e igualitaria. 

1.3.1 PLANIFICACIÓN URBANÍSTICA CON ENFOQUE DE GÉNERO 

La discriminación por motivo de género aparece en nuestra sociedad en distintos ámbitos en los que la 

mujer se ve perjudicada y se favorece al hombre. Actualmente a través de movimientos feministas se ha 

llevado a cabo una concienciación de la población y diversos 

cambios legislativos para eliminar estas desigualdades que, sin 

embargo, siguen presentes en nuestras ciudades. 

Las ciudades actuales no siguen un modelo acorde con la 

realidad actual, sino que están diseñadas según la división de 

trabajos, en la que los hombres trabajan fuera (espacio público) 

y las mujeres en casa (espacio privado). Algunos elementos 

típicos del urbanismo de hoy, como los hipermercados a las 

afueras de las ciudades, implican que una mayor cantidad de 

tiempo y energía deben ser dedicados a tareas que recaen 

principalmente en las mujeres. Esta división de usos resulta en 

un mayor uso del vehículo privado y mayores dificultades para la 

incorporación laboral de las mujeres. 

Figura 4.  Premios vivienda, movilidad y urbanismo con perspectiva de género Quart de Poblet. (Fuente: PMUS 2017).  

Por todo ello, se debe proponer un nuevo modelo que permita la conciliación laboral, familiar y personal. 

Una ciudad con perspectiva de género es una ciudad que responde a la ciudadanía y beneficiará a todas 

las personas. 

Como se señala en la Carta Europea de la Mujer en la Ciudad (1995) “el marco de vida en la ciudad influye 

y determina la realidad cotidiana de sus habitantes, hombres y mujeres, pero especialmente a las mujeres 

porque muchas tienen doble jornada de trabajo y dependen por eso más de la calidad de los servicios 

urbanos y de las opciones adoptadas para el transporte y el medio ambiente”. 

 Set para introducir la perspectiva de género en el proceso urbano 

La Conselleria de Vivienda, Obras Públicas y Vertebración del Territorio de la Generalitat Valenciana ha 

creado un documento de recopilación de información en arquitectura y urbanismo desde la perspectiva de 

género. Está clasificado en los siguientes capítulos: 

 Modelo de ciudad: “La planificación urbana de la ciudad y el modelo de crecimiento han priorizado 

facilitar las tareas productivas y las actividades económicas, en detrimento de las tareas 

reproductivas y de cuidados de la sociedad que no se han valorado ni favorecido. […] Son ellas 
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las que sufren en mayor medida esta problemática del modelo de ciudad, lo que supone uno de 

los principales obstáculos para que las mujeres logren su autonomía y disfruten de su derecho a 

la ciudad en igualdad de condiciones.” 

 Percepción de seguridad: “La percepción de inseguridad urbana ejerce un efecto de restricción 

para el acceso, uso y apropiación del espacio público de la ciudad por parte de la ciudadanía. […]  

las mujeres auto limitan sus desplazamientos, y por tanto el uso y acceso a los espacios urbanos 

y transporte público, en función de la percepción de inseguridad” 

 Espacios públicos y accesibilidad “Las personas que no asumen tareas de cuidado hacen un uso 

más limitado de la ciudad, concentrado en acudir a los lugares de empleo y ocio en determinados 

horarios fijos. Mientras que las mujeres, al cargo de las tareas de cuidado, se encuentran más 

habitualmente con los obstáculos y dificultades cotidianas que presentan las ciudades, como son 

los temas de accesibilidad.” 

 Movilidad: “las pautas de movilidad de mujeres y hombres son diferentes. Las mujeres tienen un 

menor acceso al coche y, por ello, dependen del transporte público en mayor proporción que los 

hombres, realizan más desplazamientos con niños/as o cargadas y viajan más fuera de los 

horarios punta […] El diseño de las infraestructuras de movilidad, hecho desde pautas 

supuestamente universales, valora claramente los viajes laborales por encima de cualquier otro 

motivo de desplazamiento” 

 Vivienda: “La oferta residencial y las tipologías de viviendas […], que no se ajusta a muchas 

realidades diferentes existentes en la actualidad.” 

 

Figura 5. Portada documento SET de perspectiva de género.  

 Representatividad y señalización urbana: “Las formas más habituales y tradicionales de 

señalización urbana suponen un impacto importante en la perpetuación de los estereotipos de 

género y las desigualdades entre mujeres y hombres. Nuestra realidad cotidiana y la forma en que 
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utilizamos el espacio está reglamentada por una multitud de señales gráficas, cuyo significado 

hemos ido interiorizando paulatinamente.” 

 Participación ciudadana: “Existen todavía obstáculos para la participación real de mujeres en los 

procesos participativos de la ciudadanía, producto de la división sexual del trabajo en el hogar, la 

falta de tiempo por superposición de actividades y la desconfianza propia en saber de temas 

urbanos.” 

Estos puntos se han tenido en cuenta en el análisis y las propuestas de Quart de Poblet. 

1.3.2 MOVILIDAD UNIVERSAL 

Existen otros colectivos que también deben ser tenidos en cuenta en el Plan de Movilidad Urbana 

Sostenible (PMUS), hay una gran diversidad ciudadana y todas las situaciones deben tenerse en cuenta, 

por razón de sexo, edad, discapacidad, origen o situación socioeconómica, cultural o de opinión, etc. 

Las personas con diversidad funcional permanente o temporal son aquellos que más pueden sufrir un 

urbanismo poco comprometido. La normativa actual contempla las medidas necesarias para paliar las 

dificultades que puedan encontrarse, sin embargo, las ciudades actuales presentan innumerables 

obstáculos creados con anterioridad y que deben ser contemplados. 

A su vez, se deben que considerar las diferencias por razón generacional; que perjudican especialmente 

a los mayores, jóvenes e infantes. Las necesidades especiales de estos colectivos deben ser tomadas en 

cuenta, a pasar de ser aquellos que por distintas razones menos voz tienen. 

1.3.3 CUALIDADES URBANAS 

Con el fin de incluir la “Inclusividad” en el Plan de Movilidad Urbana se recogen 6 cualidades urbanas: 

1) Proximidad: una distancia asequible peatonalmente a los centros atractores permite a los 

habitantes realizar estos desplazamientos sin necesidad de un vehículo y los hace accesibles 

a aquellas personas que no tengan (niños, jóvenes, personas mayores, personas de menor 

poder adquisitivo, mujeres,) 

2) Diversidad: La mezcla social en un barrio fomenta la variedad de personas y actividades, por 

lo que debe crear espacios de relación.  

3) Autonomía: La autonomía se logra cuando las personas pueden valerse por sí mismas en el 

uso del espacio público, y esto genera confianza. Para lograr autonomía es necesario eliminar 

barreras arquitectónicas, mejorar la seguridad y aumentar la oferta de transporte público. 

4) Vitalidad: Se nutre de espacios de relación y equipamientos que favorecen el uso del espacio 

público, lugares de encuentro y socialización. 
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5) Representatividad: Parte de la idea de la no 

utilización de un “ciudadano tipo” para el que se 

diseña el espacio público, sino una ciudadanía 

plural, en la que todos nos sintamos 

representados. 

6) Sostenibilidad: El fomento de la intermodalidad 

y la reducción de tiempos de viaje de transporte 

público, entre otras medidas, promueven un 

transporte más sostenible. 

2. ANÁLISIS DE LA SITUACIÓN DE PARTIDA 

2.1. MARCO TERRITORIAL 

El municipio de Quart de Poblet se sitúa en la provincia de Valencia, dentro de la comarca de la Huerta 

Oeste. Se encuentra a tan solo 5 kilómetros de València capital y es atravesado por el río Turia. La 

superficie total del término municipal de Quart de Poblet es de 19,64 km2 y limita con los municipios 

Manises, Paterna, València, Mislata, Riba-roja de Túria, Chiva, Aldaia y Chirivella. La población es de 

24.776 habitantes (INE 2016) y, por tanto, una densidad de población de 1.261,51 hab./km2. 

Por Quart de Poblet atraviesan los principales viarios situados al oeste del área metropolitana de València, 

de manera que la autovía A-3 divide el municipio proporcionándole 3 accesos, uno de los cuales enlaza 

con el aeropuerto. La autovía V-30 traza una línea diagonal paralela al nuevo cauce del río Turia entre el 

nordeste y sureste de la localidad. 

En cuanto a comunicaciones mediante transporte público cabe destacar el paso por la localidad de las 

líneas 3, 5 y 9 de metro que conectan Quart de Poblet con la capital y Riba-roja de Túria, además, existen 

diversas líneas de autobuses interurbanos que conectan el municipio con València y las localidades 

limítrofes. 

 

Figura 6. Localización del municipio de Quart de Poblet en la Comunitat Valenciana. (Fuente: PMUS 2017). 
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Como se puede observar en la tabla, la densidad de población de Quart de Poblet respecto a los municipios 

circundantes no es destacable, siendo esta 1.568,54 hab./km2 en Manises y 1.946,769 hab./km2 en Aldaia, 

por ejemplo. La concentración de población en este territorio es muy elevada si se compara con la densidad 

de población de la provincia de Valencia o la de España, de 92,5 hab./km2. 

 Población (INE 2019) Extensión (km2) Densidad (hab./km2) 

Municipio 24.760 19,64 1.260,69 

Comarca 354.334 178,74 1.982,40 

Provincia 2.565.124 10.805,96 237,38 

Figura 7. Comparativa población del municipio respecto a su entorno. 

Aunque el ámbito propio del PMUS es el municipio de Quart de Poblet, se debe tener en cuenta su cercanía 

a la capital y a otras poblaciones limítrofes que afectarán de forma directa tanto a la movilidad externa 

como a la movilidad general del municipio. Quart de Poblet está especialmente interconectado con dos 

municipios limítrofes. Con Aldaia, Quart de Poblet comparte el Barrio del Cristo y el enlace a la A-3. 

Además, como Aldaia no tiene metro, muchos de sus habitantes viajan en otros medios de transporte 

hasta Quart para coger el metro. Con Manises, Quart de Poblet también comparte un acceso a la A-3, la 

cercanía con el barrio San Jerónimo y el Hospital de Manises que se encuentra en el límite entre los 

municipios. También es de importancia supramunicipal el Aeropuerto de València, en Manises, el centro 

comercial Bonaire y la escuela oficial de idiomas en Quart entre otros puntos de interés. El municipio de 

Quart de Poblet también cuenta con un gran polígono industrial que atrae a muchos trabajadores. 

2.1.1 USOS DEL SUELO 

La superficie de suelo urbano representa en torno al 24% de la superficie total del término municipal, lo 

que supone una colmatación importante debido a unas zonas de “protección de inundabilidad” y 

“afecciones infraestructurales” que consumen más del 50% de la superficie total del término. 

El uso del suelo residencial se reparte en dos núcleos claramente diferenciados y que pueden ser 

clasificados, según su localización, en núcleo residencial al norte y al sur de la A-3. La autovía es una 

barrera física importante y divide el término en dos ámbitos de difícil conexión. El suelo residencial situado 

al norte de la A-3 está consolidado en su mayor parte y contiene el casco antiguo originario del pueblo. La 

mayoría de los terrenos industriales incluidos han quedado en su mayoría fuera de ordenación, y se han 

recalificado como terrenos residenciales, como ocurre con la fábrica REFRACTA o con el complejo 

TURÉGANO, actualmente urbanizados. El suelo residencial situado al sur la A-3 corresponde al Barrio del 

Cristo. Su desarrollo se produjo en la primera mitad del siglo XX, junto con el desarrollo urbanístico en la 

zona de Aldaia y juntos forman la Mancomunidad Intermunicipal Barrio del Cristo Aldaia-Quart de Poblet. 

La práctica totalidad de su suelo está consolidado, exceptuando su límite noroeste colindante a la zona 

industrial, y que corresponde a unos terrenos recalificados como suelo urbano residencial. Esta 

reconversión pretende a su vez proveer de dotaciones a la zona del barrio que pertenece a Quart de 



 

PMUS QUART DE POBLET 2020 

ADAPTACIÓN DEL PMUS 2020 A LAS DETERMINACIONES DEL PGE DE QUART DE 
POBLET (VALENCIA) 

 

Página 17 

Poblet, ya que en su mayoría se encuentran en la mitad situada en término de Aldaia. La institución 

mancomunada se encarga de los aspectos referentes a este barrio compartido. 

Los usos industriales se concentran a lo largo de la A-3, en todo su trazado incluido en el término municipal. 

La autovía es el principal soporte del aparato industrial generado en Quart de Poblet, debido a las 

facilidades que ofrece en cuanto a transporte y comunicaciones, y a su posición estratégica junto a la 

ciudad de València. 

El suelo urbano industrial posee una estructura coherente, con un grado de consolidación variable, menor 

conforme se aleja de la A-3. El uso terciario y las dotaciones de equipamientos se localizan especialmente 

en el casco urbano, a excepción de algunos comercios y equipamientos deportivos que dan servicio al 

barrio del Cristo. Sin embargo, hay que tener en cuenta que la mayoría de los equipamientos de este barrio 

están situados en el término municipal de Aldaia. Analizando los datos reflejados en el plano de usos, se 

observa que hay un determinado número de casos puntuales, en los que las actividades o usos llevados 

a cabo no se adaptan a las determinaciones del planeamiento vigente. En esta situación se encuentran 

los núcleos de población aislados que han surgido a lo largo del pasado siglo: El Barrio de San José y 

Ciudad MUDECO, surgidas al igual que el barrio de Cristo para acoger inmigrantes de zonas humildes y 

que se establecieron de manera más consolidada tras las inundaciones de 1957. En la actualidad, el 

planeamiento vigente sitúa en ambos casos sendas zonas verdes, aunque el suelo está pendiente de 

obtención y mantiene, de momento, la titularidad privada. Existe a su vez una pequeña agrupación de 

viviendas rurales al noroeste del término, pero en este caso se trata de un diseminado que se adapta al 

régimen de construcciones en el Suelo no Urbanizable Común. No obstante, parte de este asentamiento 

se encuentra sobre suelo inundable, según las determinaciones del Plan de Acción Territorial PATRICOVA 

y Sistema Nacional de Cartografía de Zonas Inundables, del Ministerio de Agricultura, Alimentación y 

Medio Ambiente, siguiendo los principios de la Directiva de 2007/60. 

De la misma manera, se puede apreciar que varias empresas se han establecido en el Suelo no 

Urbanizable, como es el caso del grupo NATRA que posee dos asentamientos al norte y al sureste de la 

FERVASA, en suelo no clasificado para tal efecto. 

Por último, se detecta la gran influencia que poseen las infraestructuras también sobre la distribución de 

los usos. La concentración de la industria a lo largo de la A-3 es suficientemente gráfica, demostrando las 

ventajas que para dicha actividad genera una vía de esa envergadura.  

El aislamiento generado por las conexiones viarias, el aeropuerto y el ferrocarril, ha generado bolsas de 

suelo dedicadas a actividades agrícolas y ganaderas con una distribución centrífuga, limitadas por esas 

barreras urbanas que, de momento, aseguran su supervivencia, como suelos necesarios para un correcto 

equilibrio urbanístico. 
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Figura 8. Infraestructuras Quart de Poblet (Fuente: PMUS 2017). 

2.1.2 ZONIFICACIÓN 

El ámbito de estudio debe dividirse en zonas diferenciadas con el fin de estudiar el área con mayor detalle. 

Esta zonificación debe ser compatible con las unidades administrativas existentes y divisiones estadísticas 

sobre características socio-territoriales como secciones censales, barrios y municipios. 

 
 

Figura 9. Zonificación Quart de Poblet (Fuente: Elaboración propia). 
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ZONAS ESQUEMAS 

1. Margen Industrial A3 Norte: Área industrial de 

forma alargada que se sitúa al suroeste del núcleo central 

del municipio y en torno al margen norte de la autovía A-

3. 

 

2. Margen Industrial A3 Sur: Área industrial 

alargada asentada en el margen sur de la autovía A3. 

 

3. Polígono Industrial Barrio del Cristo: Zona alar-

gada al suroeste del núcleo principal, entre la autovía A3 

y el Barrio del Cristo, dedicada a actividades de tipo in-

dustrial. 

 

4. Barrio del Cristo: Barrio residencial 

intermunicipal, pues se encuentra dentro de los términos 

municipales de Aldaia y de Quart de Poblet. 

 

 

5. Av. Del Mediterráneo: Área industrial alargada 

asentada entre el margen norte de la autovía A3 y el 

núcleo central del municipio. Es el polígono más antiguo 

de Quart de Poblet y en él se ubican numerosas empresas 

dada su cercanía a la capital y su buena comunicación por 

carretera.  
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ZONAS ESQUEMAS 

6. Casco Urbano: Conforma el núcleo central del 

municipio e incluye casi toda su población. Además, 

incluye una nueva urbanización aprobada al norte de la 

Av. Mediterrani llamada Moli d’Animeta. 

  

7. Zona de Nuevo Desarrollo Industrial Sur: nueva 

zona planificada de uso dominante industrial situada en el 

lado sur de la vía de AVE, formada por dos sectores, “Los 

Hornillos 1” y “Los Hornillos 2”. 

 

Figura 10. Esquema zonificación. 

2.1.3 CARACTERÍSTICAS SOCIO-ECONÓMICAS 

Mediante este primer análisis se estudian diversos factores que influyen en la movilidad de la ciudadanía. 

2.1.3.1 POBLACIÓN Y SU DISTRIBUCIÓN 

La distribución espacial de la población en el municipio se muestra principalmente en Quart de Poblet 

(Casco Urbano), aunque también podemos localizar pequeños núcleos diferenciados en el barrio de San 

Jerónimo (6), que se encuentra en parte en el término municipal de Manises, el barrio de San José, que 

se encuentra dentro del polígono Industrial del Barrio del Cristo (3) en situación irregular pues no está 

clasificado según el PGOU como suelo residencial, y el Barrio del Cristo (4), que se localiza parcialmente 

en Aldaia. 

 

Figura 11. Evolución de la Población. Municipio de Quart de Poblet (Fuente: Padrón 2019). 
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Como se puede observar en la gráfica, la tendencia de población es decreciente desde que se tienen 

datos, aunque se estabiliza ligeramente en los años 2002, 2008 y 2009, lo que se debe principalmente a 

la llegada de inmigrantes extranjeros a Quart de Poblet, que pasa una cifra de 0,88% en 2001 a 7,86% en 

2009, aunque sigue siendo inferior al porcentaje de inmigrantes en la Comunitat Valenciana, que es un 

13,56%. 

La población en 2019 sólo varió hasta las 24.760 personas, implicando una variación en el padrón del 

0,91% respecto del año anterior. 

 

Figura 12. Población extranjera. Municipio de Quart de Poblet (Fuente: Padrón 2019 

  

Figura 13. Población por nacionalidad. Municipio de Quart de Poblet (Fuente: Padrón 2016). 

  

Figura 14. Características de la población: Edad. Municipio de Quart de Poblet (Fuente: Padrón 2016). 
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El mayor número de inmigrantes extranjeros provienen de África, seguido de América e inmigrantes de la 

Unión Europea. 

En el gráfico de características de la población se observa un fenómeno producido a lo largo del sigo XX: 

el elevado grado de envejecimiento de la población. La población mayor de 64 años es 7 puntos mayor 

que la de menores de 14 años, y el grupo mayoritario son los adultos de 30 a 64 años, lo que indica una 

población envejecida. 

El análisis de la estructura de la población según su edad y sexo puede ayudar a determinar en cierta 

medida los diferentes grupos sociales (estudiantes, jubilados, trabajadores, etc.) que son los responsables 

de la movilidad en el municipio de Quart de Poblet.  

Como se refleja en la pirámide, existe una mayor supervivencia de la población femenina mayor de 65 

años y una cantidad ligeramente mayor de hombres pertenecientes a la población potencialmente activa 

(entre los 20 y los 54 años).  

 

Figura 15. Pirámide Poblacional Quart de Poblet (Fuente: Padrón 2018). 

Los índices demográficos permiten complementar el análisis de la estructura de la población. En la 

siguiente tabla se resumen dichos índices en Quart de Poblet y se comparan con otros ámbitos (Provincia 

de Valencia y Comunitat Valenciana). 

 Quart de Poblet Provincia Valencia Comunitat Valenciana 
Dependencia 56,6 % 53,30 % 54,00 % 
 Envejecimiento 149,70 % 117,20 % 119,40 % 
Longevidad 47,80 % 48,30 % 46,50 % 
Maternidad 20,20 %  19,40 %  19,60 % 
Tendencia 96,60 %  82,90 % 83,50 % 
Renovación pob. activa 81,00 % 80,20 %  80,40 %  

Figura 16. Índices demográficos en diferentes ámbitos (IVE 2019). 

El índice de dependencia señala que, en 2008, el 54.5% de la población se encontraba fuera del mercado 

laboral, contando con los menores de 16 años y mayores de 64 años. Cuanto menor es este índice, mayor 
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es la proporción de población activa, y aunque este valor en Quart de Poblet está acorde con el de la 

Comunitat Valenciana, indica que hay poca población activa para el número de dependientes.   

El índice de envejecimiento pone en relación la población mayor de 64 años con la menor de 16 años. 

Como se puede observar este índice es especialmente alto en Quart de Poblet, lo que indica una población 

envejecida. 

El índice de longevidad permite medir la composición y grado de supervivencia de la población mayor de 

64 años. Aquí nos encontramos con valores ligeramente menores que en la Provincia de Valencia y la 

Comunitat Valenciana, lo que supone un descenso más pronunciado de la población a partir de los 64. 

El índice de tendencia, que es un indicador de la dinámica demográfica, al tener un valor de 86,7%, indica 

un descenso de la natalidad, aunque se sitúa por encima de la provincia y Comunidad Autónoma. 

Por último, el índice de renovación de la población activa, indica que en Quart de Poblet no existe una 

cantidad importante de población potencialmente activa (generadora de la movilidad obligada), capaz de 

sustituir la población que se va jubilando. 

2.1.3.2 MOTORIZACIÓN 

Uno de los índices socioeconómicos con una mayor relación con la movilidad es el índice de motorización, 

es decir, el número de vehículos por habitante. Para poder conocer este índice es necesario conocer el 

parque de vehículos y la población, cifras obtenidas a nivel municipal de las estadísticas de la Dirección 

General de Tráfico (DGT) y del Instituto Nacional de Estadística (INE). 

 Turismos  Turismos/ Hogar Turismos/ 1000Hab 
Quart de Poblet 13.234 1,08 534,15 
Provincia Valencia 1.184.217 0,82 465,45 

C. Valenciana 2.387.913 0,76 481,44 

Figura 17. Índice de motorización. (Fuente: DGT Parque automovilístico 2015. PMUS 2017). 

Quart de Poblet tiene uno de los índices de motorización más altos de toda la provincia de Valencia. Según 

el “Informe España 2012. Una interpretación de su realidad social”, publicado por la Fundación Encuentro, 

“numerosos estudios señalan que el índice de motorización (número de turismos por habitante) es un 

indicador de la situación económica de un país y que el crecimiento económico implica un aumento de 

dicho índice. Actualmente, las tendencias están cambiando, por las políticas fiscales hacia la carretera y 

el cambio de preferencias en los modos de transporte, así como por la mejora de la oferta y la calidad de 

los servicios del ferrocarril y del avión.” 

 2015 2018 
Municipio Turismos Turismos/1000Hab Turismos Turismos/1000Hab 

Quart 13.234 534,15 13.391 545,77 
Aldaia 13.776 442,67 14.971 480,33 

Alaquàs 13.712 459,55 14.580 496,92 

Manises 14.631 474,92 15.573 507,38 

Mislata 18.149 418,95 18.949 437,84 

Figura 18. Comparación Índice de Motorización Municipios cercanos. (Fuente: DGT. PMUS 2017). 
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En los últimos años el índice de motorización ha aumentado, siendo 515.65 en 2013, 516.0 en 2014, y 

530,12 en 2015. Estas cifras contrarrestan las políticas actuales de reducción del número de coches en 

favor del transporte público y la bicicleta. 

Asimismo, en los últimos tres años también se ha producido un aumento del índice de motorización en el 

municipio, siguiendo las tendencias de crecimiento de este índice tanto en la provincia de Valencia como 

en la totalidad de la Comunitat Valenciana, alcanzando un valor en el municipio de Quart de Poblet de 

545,77 turismos por cada 1000 habitantes. Sin embargo, el incremento del índice de motorización del 

municipio de Quart de Poblet presenta valores menores respecto al resto de municipios cercanos a Quart 

de Poblet, como puede apreciarse en la tabla de la figura anterior.  

 

Figura 19. Tipología Parque de vehículos Quart de Poblet (Fuente: DGT. PMUS 2017). 

2.1.3.3 EQUIPAMIENTOS 

La distribución de los equipamientos influye directamente en la movilidad entre zonas de transporte. Los 

distintos focos de actividad que aparecen en una ciudad generan necesidades de movilidad, como el 

trabajo, por ejemplo, los centros de estudios (universidades y centros escolares), los centros de salud, los 

hospitales y lugares de ocio y turismo, etc. 

A continuación, se presenta un resumen de las dotaciones y servicios existentes en el municipio de Quart 

de Poblet: 

Nº Tipología Nombre 

1 Comercial-servicios Avenida San Onofre 

2 Comercial-servicios Centro de Convivencia “El Casino” 

3 Comercial-servicios Auditori Molí de Vila 

4 Comercial-servicios Centro Comercial “Bonaire” (Aldaia) 

5 Comercial-servicios Master Plan “Elcano 2.0 Motor de Innovación Urbana” 

6 Dotación deportiva Parque polideportivo Municipal 
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7 Dotación deportiva Campo de fútbol 

8 Dotación deportiva Frontones municipales 

9 Dotación deportiva Gimnasio municipal Ramón Laporta 

10 Dotación deportiva Instalación deportiva Sant Onofre 

11 Dotación deportiva Pistas Constitución 

12 Dotación deportiva Pistas Sagrado Corazón 

13 Dotación deportiva Pistas Villar Palasí 

14 Dotación deportiva Centro Deportivo el Cid 

15 Dotación deportiva Polideportivo Bº del Cristo 

16 Dotación deportiva Campo de tiro, Foso olímpico y Pichón 

17 Dotación deportiva Zonas petanca 

18 Dotación deportiva Frontón 

19 Dotación deportiva Pista de hielo “Fun on Ice” 

20 Centros sanitarios Centro de Salud de Quart de Poblet 

21 Centros sanitarios Hospital de Manises (Manises) 

22 Centros educativos E.I. Municipal Ninos 

23 Centros educativos Centre A.I. “Cangurs” 

24 Centros educativos E.I. El Barco de Lulu 

25 Centros educativos E.I. El Cuc 

26 Centros educativos E.I. Escoleta Mapi 

27 Centros educativos C.E.I.P Ramón Laporta 

28 Centros educativos C.E.I.P La Constitución 

29 Centros educativos C.E.I.P Villar Palasí 

30 Centros educativos C.E.I.P San Onofre 

31 Centros educativos C.C. Purísima Concepción 

32 Centros educativos C.C. Sagrado Corazón 

33 Centros educativos C.C. San Enrique 

34 Centros educativos I.E.S. N.º 3 QUART (Riu Turia) 

35 Centros educativos I.E.S. La Senda 
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36 Centros educativos Centro Público de Educación de Personas Adultas 

37 Centros educativos C.F.P.A. del Bº del Cristo 

38 Centros educativos C.I.P.F.P. Faitanar 

39 Centros educativos C.F.P. Solvam 

40 Centros educativos Escuela Oficial de Idiomas 

41 Centros educativos Centro Profesional de Música Mestre Molins 

42 Centros educativos Agrupación Musical La Amistat 

43 Centros educativos Sociedad Artítico Musical La Unió 

44 Centros educativos Asociación Musical Barrio del Cristo 

45 Centros educativos Escola Coral Veus Juntes 

46 Metro Parada Sal de l’Aigua 

47 Metro Parada Quart de Poblet 

48 Metro Parada Faitanar 

Figura 20. Dotaciones y servicios más importantes existentes en el municipio. (Fuente: PMUS 2017).  

 EQUIPAMIENTOS EDUCATIVOS 

Quart de Poblet cuenta con 5 Centros de enseñanzas especializadas, 1 Centro de formación de personas 

adultas y 16 Centros de Infantil/Primaria/ESO/Enseñanzas medias. Tan solo los centros de educación 

pública y privada de Infantil, Primaria, ESO y Bachiller ya suman 3.191 alumnos.  

Todos los centros educativos de Quart de Poblet se encuentran dentro del casco urbano del Pueblo, siendo 

más cercanos al barrio del Cristo los centros de Aldaia que los de Quart de Poblet. Dentro del pueblo, 

existe una zona con más concentración de centros que el resto, la zona Sureste. 

En la figura inferior se puede observar cómo prácticamente la totalidad del casco urbano se encuentra 

dentro del área de accesibilidad peatonal a algún centro educativo (10 minutos a pie/ 666 metros). 

Estos centros crean un flujo de movilidad escolar a las horas de entradas y salidas de alumnos, por lo que 

generan un gran peso que el Ayuntamiento ya ha tratado de abordar con el Proyecto “Camino Escolar. 

(Fuente: Conselleria d’Educació, Cultura i Esport) 
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Figura 21. Emplazamiento centros educativos Quart de Poblet (Fuente: Elaboración propia. PMUS 2017). 

 EQUIPAMIENTOS SANITARIOS 

Además de los 3 equipamientos con los que cuenta Quart de Poblet: Centro de salud de Quart de Poblet, 

Centro de salud sexual y reproductiva de Quart de Poblet y Unidad de Odontología de Quart de Poblet; es 

importante destacar la presencia del Hospital de Manises en el término municipal colindante, al ser el 

hospital más próximo al municipio y, por tanto, compartido por estos. 

Además, se tiene previsto la ejecución de un nuevo centro asistencial en la C/Reverendo Padre J. Palacios 

con C/Santa Cecilia.  

 A continuación, se muestra su localización junto con un radio peatonal de 15 minutos (1.000 m), el cual 

abarca toda la zona oeste del casco urbano, pero no la este, donde además se ha aprobado la construcción 

de la urbanización Molí d’Animeta para terminar de consolidar el casco. Por este motivo se debe prever la 

necesidad de movilidad desde estas zonas al centro de Salud mediante carriles bici seguros o transporte 

público. 
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Figura 22. Emplazamiento centro de Salud Quart de Poblet y comienzo del Hospital de Manises (futuro centro asistencial en 
discontinuo) (Fuente: Elaboración propia. PMUS 2017). 

2.1.4 ACTIVIDADES ECONÓMICAS 

La crisis económica global ha impactado fuertemente en Quart, debido a la presencia importantes 

polígonos industriales con una situación estratégica en el entorno de la Autovía A-3, como se ha 

comentado en el análisis territorial. Sin embargo, esta crisis ha tenido menos impacto que en otros 

municipios del entorno por una menor dependencia del sector de la construcción. 

La crisis afectó significativamente a la estructura productiva del municipio. En su conjunto según el Anuario 

Económico de La Caixa el Índice de Actividad Económica, que expresa la participación de la actividad 

económica (en tanto por 100.000) de cada municipio sobre una base nacional de 100.000 unidades, ha 

caído mínimamente en el caso de Quart de Poblet desde una contribución de 83 puntos en 2006 a una 

contribución de 82 puntos en 2012. En 2014, de acuerdo con los datos del “Atlas de las Áreas Urbanas” 

del Ministerio de Fomento, Quart contaba con un total de 1.129 actividades. Se trata de un tejido con una 

muy alta participación del sector industrial (un 28,7% del total de actividades), sólo por detrás del comercio 

minorista (350 actividades, 31% del total) y el comercio minorista (17% del total).  

Si comparamos estos datos con los obtenidos de la misma fuente para 2008, se observa una reducción 

del 15% respecto al número de actividades económicas que en ese momento eran 1.333. Esta reducción 

ha sido muy importante en las actividades de construcción (un 27%) y las actividades de comercio 



 

PMUS QUART DE POBLET 2020 

ADAPTACIÓN DEL PMUS 2020 A LAS DETERMINACIONES DEL PGE DE QUART DE 
POBLET (VALENCIA) 

 

Página 29 

mayorista (un 20%). Sin embargo, en el sector industrial, la disminución del número de actividades ha sido 

mucho menor, no llegando al 2%.  

Por lo que respecta al empleo generado en el municipio por cada uno de los sectores el mismo “Atlas de 

las Áreas Urbanas” del Ministerio de Fomento cita datos de la Tesorería de la Seguridad Social según los 

cuales el total de trabajadores en alta en Quart de Poblet era de 15.186, 3.136 (un 17%) menos que en 

2008. Esta reducción, pese a ser muy importante, es inferior a la registrada para el global de la Comunitat 

Valenciana, que se situó en el 24%. 

 

Figura 23. Distribución sectores (Fuente: PMUS 2017). 

Destaca el importante porcentaje de trabajadores empleados en el sector industrial (el 30%), que 

prácticamente dobla al peso del sector en el conjunto de la Comunitat Valenciana (el 15,7%) y llega casi a 

triplicar la media nacional (situada en el 11,7%). Sin embargo, el sector servicios aporta el 65% de los 

trabajadores, porcentaje significativamente inferior que el registrado para la Comunitat Valenciana (73,7%), 

circunstancia que se repite para el sector agrícola (1% frente al 5% del total autonómico). 

2.1.5 MERCADO LABORAL 

Como consecuencia de la evolución de los sectores económicos que se ha descrito anteriormente, las 

cifras de evolución del desempleo muestran una evolución muy desfavorable. De acuerdo con los datos 

del Anuario Económico de La Caixa, la población desempleada sobre el total de población potencialmente 

ocupada, que en 2007 era del 6,8%, alcanzaba en 2012 el 21%. En 2016, según el Anuario del Instituto 

Nacional de Estadística, el paro se encuentra en el 19,63%, una bajada de 2 puntos respecto al año 

anterior, marcando un cambio de tendencia y la aplicación de diversas políticas locales para el fomento 

del empleo y el emprendimiento. 

En Quart de Poblet se puede confirmar este descenso desde el año 2013, donde la tasa era de 21,98% y 

actualmente se encuentra en el 15,04%, algo superior al de la comarca (14,14%) y al de la provincia 

(12,07%)1. 

 

 
1 (Fuente: Servicio público de empleo estatal. SEPE). 
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Figura 24. Evolución del paro Quart de Poblet (Fuente: Banco de datos municipal ARGOS).  

2.1.6 CENTROS ATRACTORES DE VIAJES 

Los centros atractores de viajes tienen un efecto directo sobre la movilidad de la población. Para poder 

analizarlos con detenimiento los clasificaremos entre diferentes tipologías: 

 Pequeña escala: Para llegar a un centro atractor de pequeña escala, los desplazamientos son de 

poca magnitud y corto recorrido, como pueden ser pequeños locales comerciales donde realizar 

la compra diaria, zonas verdes para pasear, etc. 

 Gran escala: Estos centros tienen carácter supramunicipal, es decir, atraen a gente del municipio 

y de fuera de él, como pueden ser los polígonos industriales y las grandes empresas, grandes 

centros comerciales, la escuela de idiomas, etc. 

De estas dos categorías, los que tienen un impacto mayor son los centros atractores de viaje de gran 

escala, y en este municipio podemos encontrar: 

 Siete polígonos industriales: Barrio del Cristo, Ciudad Mudeco, Inva, Izar Manises (actualmente 

inactivo), Pata del Cid, Quart de Poblet y València 2000, los cuales ocupan un porcentaje total de 

14,09% del municipio, o 2.766.446 m2. Las empresas más representativas que operan en la 

actualidad son: HEINEKEN (antigua EL ÁGUILA), BAYER y COCA COLA, entre otras. 

 Bienes de Interés Cultural, siete centros de Bienestar social, Instalaciones deportivas como el 

Polideportivo de Quart de Poblet y la Biblioteca Pública Municipal entre otros.  

 El Aeropuerto de Manises, que se encuentra parcialmente en Quart de Poblet. 

 La escuela oficial de idiomas. 

 El Centro Comercial Bonaire, compartido con Aldaia.  

 Estaciones de Metro, que atraen a los residentes de Aldaia, Alaquàs y Xirivella. 

 La planta de residuos Los Hornillos de Fervasa, que puede llegar a atraer hasta 240 camiones al 

día. 
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Figura 25. Centros atractores Municipio (Fuente: Ayuntamiento. PMUS 2017).  

 

 

Figura 26. Centros atractores Casco urbano (Fuente: Ayuntamiento. PMUS 2017).  
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2.2. COORDINACIÓN CON EL PLAN GENERAL DE ORDENACIÓN URBANA 

En 2002 se aprueba el PLAN GENERAL DE ORDENACIÓN URBANA, DE CARÁCTER TRANSITORIO. 

Donde se especifican las determinaciones indispensables y los sectores a regular (En adelante PGOU 

2002). En este sentido el PGOU 2002 determina: 

 En lo que afecta a la clasificación del suelo ésta se limitaba a distinguir el suelo urbano del no 

urbanizable, sin perjuicio de la coherencia de la clasificación con los términos municipales 

limítrofes y, en el caso de suelos destinados a dotaciones, a su situación real en cuanto al 

desarrollo urbanístico; en tales casos, se clasificará como urbanizable o no urbanizable.  

 El suelo urbano, por su parte, atendiendo a sus usos generales, básicamente se distingue en suelo 

urbano residencial y suelo urbano industrial aun cuando hay alguna pequeña superficie de usos 

terciarios.  

 Con respecto al suelo residencial, el Plan General transitorio posibilita la normal dinámica 

edificatoria de los suelos a los que se les asigne pormenorizadamente el uso residencial 

(clasificados como urbanos); y de otra la implantación de los equipamientos necesarios en los 

espacios no consolidados aptos para tales usos; en su caso, preservándolos de ser ocupados (en 

algunos casos, como se ha dicho, clasificados como urbanizables).  

 En el suelo industrial, con el fin de superar la situación deficitaria en las condiciones de 

urbanización debido a la carencia de red de saneamiento, el Plan General Transitorio debe 

propiciar las actuaciones de urbanización de tales suelos, preservar aquéllos no consolidados en 

los que es posible la creación de dotaciones públicas y no condicionar el normal desarrollo y 

establecimiento de las actividades económicas, base fundamental para la creación y 

mantenimiento del empleo y, en definitiva, del bienestar de la población no sólo del municipio de 

Quart de Poblet sino, también, de los de su entorno. 

 En el suelo no urbanizable, regulado por su legislación específica, cabe significar los suelos a 

proteger; en particular, por su capacidad agronómica, por sus riesgos de inundación o por las 

afecciones que causan en el mismo el trazado de diversas infraestructuras. 

El PGOU 2002 establece 6 núcleos residenciales en el municipio: 

 El núcleo consolidado, con una superficie de 93,59 ha.  

 Barrio de San Jerónimo, con una aguda carencia de equipamientos, debido en parte a que se 

encuentra aislado entre el suelo industrial tanto del municipio de Manises como del de Quart de 

Poblet, a distancia considerable del casco urbano en términos de escala humana.  

 Núcleo residencial al sur de la A3, denominado Barrio del Cristo, con una superficie de 12,52 ha. 

 El suelo industrial declarado fuera de ordenación correspondiente a la Unidad de Ejecución 

“Refracta”. Actualmente suelo urbano residencial consolidado, tras la ejecución del PAI. 
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 El suelo situado entre la antigua N-III, hoy Avda. Antic Regne de València, y el Río Turia. “Áreas 

de reparto 5 ‘FAENCA’ (AR5) y 6 ‘TURÉGANO’ (AR6)”. Actualmente suelo urbano residencial 

consolidado, tras la ejecución del PAI. 

 Al sureste del consolidado, el suelo situado entre las dotaciones escolares colindantes a la calle 

Jaume Balmes y la vía férrea que dispone de una ordenación pormenorizada aprobada incluido 

en la Unidad de Ejecución “Faitanar”. 

Desde la entrada en vigor del Plan General vigente citado, éste ha sido objeto de las modificaciones que 

se relacionan a continuación: 

 Plan Parcial Modificativo de la Ordenación Estructural Sector Molí D’Animeta. PG. 

 Modificación puntual Nº1 del PGOU. 

 Modificación puntual Nº2 del PGOU. 

 Modificación puntual Nº3 del PGOU. 

 Modificación puntual Nº4 del PGOU. 

 Modificación puntual Nº5 del PGOU. 

 Modificación puntual Nº6 del PGOU. 

 Modificación puntual Nº7 del PGOU. 

 Modificación puntual Nº8 del PGOU. 

 Modificación puntual Nº9 del PGOU. 

 Plan de Reforma Interior Modificativo del PGOU, AR-8 Motor d’Espí.  

Por otra parte, los trabajos de redacción del nuevo Plan General Estructural (PGE) y el Plan de Ordenación 

Pormenorizada (POP) del municipio de Quart de Poblet se han llevado a cabo desde la adjudicación de 

los servicios el 23 de septiembre de 2016, aprobándose en el Pleno del Ayuntamiento, en sesión 

extraordinaria celebrada el 16 de julio de 2019, la propuesta final del Plan General Estructural y la 

formación del expediente para su Declaración Ambiental y Territorial Estratégica, con las modificaciones 

derivadas del 2º trámite de participación pública.  

Este PGE establece las siguientes Zonas de Ordenación Estructural y sus distintas categorías: 

 Zonas urbanizadas. 

 Zonas de nuevo desarrollo. 

 Zonas rurales. 

A efectos de analizar la estructura de la movilidad actual y futura, además de las ya definidas en el anterior 

plan, deben considerarse las nuevas zonas de desarrollo, definidas en el PGE según su uso dominante, y 

que son las siguientes: 
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 Zona residencial de alta densidad (ZND-RE/A): de uso global residencial de alta densidad, 

caracterizado por el sistema de ordenación por edificación aislada y tipología edificatoria de bloque 

exento. Se corresponde con el sector SR-4 “Molí d’Animeta”, cuyo Plan Parcial fue aprobado por 

la Comisión Territorial de Urbanismo en sesión de 26 de noviembre de 2010. Si bien el sector aún 

no se encuentra efectivamente urbanizado, la ejecución de las obras comenzó en los últimos 

meses de 2019. Por lo tanto, en el presente documento se considerará el tejido urbano residencial 

proyectado, así como sus zonas verdes asociadas.  

 Zona industrial (ZND-IN): de uso global industrial, caracterizado por el sistema de ordenación por 

edificación aislada o adosada y tipología edificatoria de bloque exento o adosado. Se engloban en 

esta zona los sectores SI-1 “Los Hornillos I” y SI-2 “Los Hornillos 2”. La delimitación del sector SI-

2, se ajusta a la línea de servidumbre del ferrocarril colindante con el SI-1 Los Hornillos 1. En el 

correspondiente desarrollo de estos sectores, el cumplimiento de la reserva de la zona de afección 

definida en la legislación de ferrocarriles se asegurará en la ordenación pormenorizada 

  

Figura 27. Clasificación del suelo. PGE Quart de Poblet.  
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Figura 28. PGE Quart de Poblet. Zonificación. 

Finalmente, en cuanto al potencial residencial del Plan General Estructural, se ha previsto un potencial de 

población en 7.061 habitantes, estimado a partir de los datos del Censo de Población y Viviendas de 2011 

por ser el último censo disponible que aporta información al respecto del número de viviendas ocupadas 

existentes en el municipio y añadiendo la población que es capaz de albergar el suelo urbano no 

consolidado incluido en los sectores residenciales y el único sector residencial en suelo urbanizable (SR-

1, SR.2, SR-3 y SR-4).  

2.2.1 EFECTO DE LOS FUTUROS DESARROLLOS EN LA MOVILIDAD DEL MUNICIPIO 

 DESARROLLOS RESIDENCIALES 

Tanto el transporte público como privado se encuentra adecuadamente resuelto en el caso de los nuevos 

desarrollos residenciales, ya que el sector Molí D’Animeta cuenta con dos paradas de metro en su ámbito 

y los accesos adecuados a la red viaria existente, tras la ejecución de la glorieta de conexión con la V-30, 

el puente en la Av. Del Mediterráneo sobre la Acequia de Mislata y la glorieta con conexión a la vía de 

servicio de la A-3. Este sector actualmente en obras de urbanización cuenta con aprobación definitiva. 

 NUEVOS DESARROLLOS INDUSTRIALES 

La previsión de nuevo suelo industrial (SI-1 y SI-2) se contempla como ampliación del actual polígono 

industrial de la marginal derecha de la A-3, que ya cuenta con un elevado grado de consolidación por 

edificación y con demanda de suelo de nueva creación debido al marcado carácter industrial del municipio. 
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Estos sectores son de características similares al polígono existente y se apoyan de la buena accesibilidad 

desde la A-3 y desde Aldaia, incluyendo las remodelaciones de sus accesos propuestas por el PGE. 

El desarrollo de los sectores deberá ejecutar el cerramiento de la plataforma ferroviaria, corriendo con los 

gastos de construcción y posterior mantenimiento, e impidiendo además que los vehículos que accedan al 

polígono puedan hacerlo por caminos en los que el cruce de la línea ferroviaria se realice con pasos al 

mismo nivel. 

En cuanto a la accesibilidad viaria, se prevé que las principales entradas se produzcan desde dos 

vertientes: la autovía A-3 y Aldaia. El acceso desde la A-3 se realiza a través del paso superior existente, 

que deberá mejorarse. El acceso desde Aldaia se produciría desde las carreteras de la Diputación y la 

Generalitat Valenciana. Asimismo, se definen dos viarios de red primaria interiores, que son los que van a 

recoger la principal circulación; se trata de la remodelación de la vía pecuaria Colada d’Aragó a su paso 

por el límite oeste, que conecta directamente con el paso a distinto nivel sobre la vía férrea que se debe 

remodelar, y el vial que enlaza con el vial principal del nuevo sector “Parque Empresarial Aldaia”. 

Como condiciones de conexión propias de los sectores industriales de Quart de Poblet, se debe proceder 

a la remodelación del paso superior sobre la línea del ferrocarril de la Colada d’Aragó. 

Al este del sector SI-1 está previsto que se desarrolle el parque empresarial Pont dels Cavalls, situado en 

el término municipal de Aldaia. A efectos de tráfico, ambos sectores van a tener accesos compartidos. En 

ese sentido, el estudio de tráfico del sector Pont dels Cavalls no se tuvo en cuenta el tráfico generado por 

los sectores SI-1 y SI-2 de Quart de Poblet. Por ello, para estudiar los accesos a estos últimos sin 

contradecir las conclusiones del estudio de tráfico realizado para el parque empresarial de Aldaia, en el 

Estudio de Movilidad, Accesibilidad y Tráfico incluido en la Evaluación Ambiental y Territorial Estratégica 

del PGE, que se adjunta al presente documento, se consideran las intersecciones I3 e I4, no consideradas 

inicialmente en el estudio para el parque empresarial como accesos útiles a éste. 

Por tanto, como de manera independiente si los accesos considerados para los sectores SI-1, SI-2 y el 

parque empresarial Pont dels Cavalls funcionan correctamente, es previsible que, aunque se produzca 

una mezcla de tráficos, el acceso de los mismos también funcione adecuadamente. 
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Figura 29. Polígono “Pont dels Cavalls” situado en el término de Aldaia. 

 

Figura 30. Esquena de los sectores SI-1 y SI-2. 

Actualmente, a estos sectores (instalaciones de NatraCacao), sólo se puede acceder por vías 

pavimentadas por el acceso catalogado como I4, es decir, el acceso sobre el ferrocarril a EMTRE, donde 

se ha ejecutado recientemente una nueva glorieta. Cuando se desarrolle Pont dels Cavalls se podrá 

acceder a este por sus nuevos accesos, especialmente, por el catalogado como I3 en la prolongación del 

paso superior sobre la A-3 no considerado en el estudio anterior dada su congestión, y que se incluye 

ahora con la adición de una glorieta al sur del mismo que canalice el tráfico que viene del paso superior y 

mejore los giros de 360º que se producen para acceder a la vía de servicio de la A-3 desde el paso superior. 

A pesar de la lejanía de los núcleos urbanos de estos desarrollos industriales, la gran densidad de 

edificaciones y vías de comunicación y la existencia del aeropuerto en el margen norte de la A-3, en el 

marco del presente PMUS se analizará la posibilidad de incluir la realización de recorridos peatonales o 
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ciclistas que conecten estos sectores con núcleos urbanos cercanos o de otros municipios, así como 

proponer a RENFE, si existe disponibilidad de terrenos, una nueva parada de cercanías en el futuro, de 

manera que la línea C-3 pueda dar servicio a ambos sectores y al nuevo parque empresarial.  

Por último, para el acceso en transporte público, debería tenerse en cuenta la propuesta de PMUS 

anteriores de modificar el recorrido de la línea 260b de Metrobus València, a la que sería conveniente 

añadir una parada en las cercanías del nuevo sector.  

2.2.2 RED PRIMARIA DE COMUNICACIONES 

 RED DE INTERÉS GENERAL DEL ESTADO (RIGE) 

 Autovía A-3 de Madrid a València, con los siguientes accesos localizados en el término municipal: 

o Con la V-30, de acceso al puerto.  

o Con la V-11, de acceso al aeropuerto.  

o Con la CV-3661, o travessera de Quart de Poblet, que supone el acceso al casco urbano.  

o Con la CV-403, de acceso a Xirivella.  

o Con la CV-408, que accede al núcleo residencial de Aldaia. 

o Con la CV-33, por la que se accede a los núcleos urbanos al sur del término, Aldaia y 

Alaquàs.  

o Con el Polígono Industrial “El Oliveral” de Riba-roja de Túria. Presentado un proyecto de 

remodelación de dicho enlace con el fin de facilitar el acceso al nuevo Parque Logístico.  

o Con el by-pass, o eje de circunvalación de la ciudad de València (A-7). 

 Autopista del Mediterráneo, A-7.  

 V-11. Acceso al Aeropuerto de València.  

 V-30. Circunvalación de València.  

 CARRETERAS. RED BÁSICA COMUNITARIA (RBC) 

 CV-30. Ronda Norte de València.  

 CV-33. Distribuidor Sur de València.  

 CARRETERAS: RED LOCAL COMUNITARIA (RLC) 

 CV-403. De Xirivella a Torrent.  

 CV-408. De la A-3 (Quart de Poblet a Aldaia).  

 CARRETERAS: RED MUNICIPAL  

 CV-3661. Travessera de Quart de Poblet.  
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 OTRAS VÍAS 

 Camino de Ganados de Torrent a Riba-Roja de Túria. Acceso a FERVASA, coincidiendo con la 

Colada d’Aragó. Su acceso se realiza a través de las vías de servicio de la autovía A-3 y del paso 

elevado sobre la línea del ferrocarril València-Utiel. Debería adecuarse este camino al uso que va 

a tener, siendo necesario para ello un estudio pormenorizado del mismo.  

 Ronda Norte de Mislata. Carretera en proyecto.  

 Viales de servicio de la A-3.  

 VIARIO LOCAL 

 CV-3661, Travessera de Quart de Poblet, coincidente con las calles l’Alitrà, Antic Regne de 

València, Plaça Valldecabres, Joanot Martorell, Plaça del Ajuntament, Trafalgar y Madrid, así como 

con la vía pecuaria Colada de Castilla.  

 Calle Ejército del Aire. En proyecto, viario de conexión entre la carretera CV-33 y el también 

proyectado enlace del Oliveral, de manera que se solvente la circulación en doble sentido por la 

vía de servicio de la marginal izquierda de la A-3, recogiendo el tráfico en dirección oeste-este.  

 Avenida Nou d’Octubre – Avenida Villalba de Lugo.  

 Calle Padre Jesús Fernández – Calle Azorín – Calle Reverendo Padre José Palacios.  

 Calle Conde de Rodezno – Calle Mestre Vicente Coll Ferrer – Avenida del Mediterráneo.  

 Calle Sèquia de Favara – Calle Riu Guadalaviar.  

 Calle de la Pinadeta – Calle de la Galerota y su continuación.  

 Conexión CV-408 con CV-403.  

 Conexión de la vía pecuaria Colada d’Aragó con la calle Riu Guadalaviar.  

 Conexión de la vía de servicio de la A-3 con la calle Ejército del Aire.  

 RED DE CAMINOS 

Se incluye también en la red primaria del municipio la red de caminos históricos que dotan de accesibilidad 

de los suelos agrícolas del término municipal.  

 VÍAS PECUARIAS 

 Colada d’Aragó, o “Camino de ganados de Torrent a Riba-roja”.  

 Colada de Castella. 

 RED DE FERROCARRILES (PCF) 

 Línea de València a Utiel, por la que circula la línea 3 de Cercanías RENFE, València-Buñol-Utiel 

y la línea regional 5 de RENFE, València-Cuenca-Madrid.  
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 Línea ferroviaria de Alta Velocidad (AVE) Madrid-Castilla La Mancha-Comunitat Valenciana-

Región de Murcia en su tramo Motilla de Palancar-València.  

 Líneas de Metrovalencia, línea 3 Aeroport-Rafelbunyol, línea 5 Aeroport-Marítim-Serrería, línea 9 

Riba-roja de Túria-Alboraya-Peris Aragó, soterradas bajo el trazado de la antigua línea férrea 

València-Riba-roja de Túria, atravesando el casco urbano residencial de Quart de Poblet y con 

dos paradas: Quart y Faitanar.  

2.2.3 ACTUACIONES DE REGENERACIÓN, REHABILITACIÓN Y AYUDAS PREVIAS 

Como parte de la información inicial del municipio, es importante conocer las actuaciones que ya se han 

llevado a cabo de mejora urbana en los últimos 10 años.  

A partir de este presupuesto podemos observar la gran inversión que se ha realizado en el municipio, la 

mayor parte para cumplir los objetivos propuestos en anteriores PMUS.2 

 
2 Las calles en las que se han realizado algunas de las actuaciones han cambiado de nombre desde que se realizó la intervención. 
Es el caso de:  

- C/ Barón de Carcer: C/ Paret de Piles.  
- C/ Obispo Pildaín: C/ Salvadora Sancho. 
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Figura 31. Inversiones en los últimos 10 años. (Fuente: PMUS 2017) 
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2.3. CARACTERIZACIÓN DE LA MOVILIDAD URBANA 

2.3.1 ENCUESTA DE MOVILIDAD 

En el marco del PMUS 2017 se realizaron diversas encuestas de movilidad urbana con el fin de obtener 

los datos objetivos de desplazamientos, modos de transporte y opiniones de los usuarios, entre otras. Los 

resultados de estas últimas se encuentran en el apartado de PARTICIPACIÓN PÚBLICA. 

 DESTINOS HABITUALES Y MODOS DE TRANSPORTE UTILIZADOS 

La encuesta de Movilidad se ha realizado para averiguar los movimientos de la población y poder entender 

las relaciones que se establecen entre municipios y modos de transporte. 

De este análisis se extrae que el método de transporte empleado mayoritariamente para los 

desplazamientos habituales de los habitantes de Quart de Poblet es la movilidad peatonal. Esto se debe 

a la compacidad del casco urbano de Quart de Poblet, que permite la diversidad de usos y, por tanto, que 

los habitantes puedan vivir, trabajar, estudiar y comprar en un radio reducido.  

También se destaca el metro como método de transporte, por su fácil y rápida conexión con la ciudad de 

València, el principal destino fuera de Quart de Poblet. A continuación, se destacan los municipios 

colindantes con los que Quart de Poblet tiene una gran relación, como son Manises, Aldaia y Mislata. 

Un aspecto positivo de la movilidad de Quart de Poblet es la corta duración de la mayoría de los 

desplazamientos, siendo un 42% de ellos menor de 15 min. El tiempo medio en España para llegar al 

trabajo es de 36 min, y de 42 min en el resto de Europa, muy superior a la media de Quart de Poblet. 

Por último, a pesar de la gran implantación del transporte público en Quart de Poblet, el uso de la bicicleta 

no está extendido, por lo que hay un amplio margen para mejorar este aspecto. 

 
Desplazamientos habituales de los quartanos 

 
Métodos de transporte habituales de los quartanos. 
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Duración del trayecto habitual 

 
Destino trayectos desde Quart de Poblet 

 
Frecuencia de uso de la bicicleta 

 
Frecuencia de uso del transporte público 

 
2.3.2 ASPECTOS GENERALES DE LA MOVILIDAD EN QUART DE POBLET 

Además de los datos obtenidos en la encuesta de movilidad realizada, se ha considerado necesario 

ampliar el conocimiento sobre las características particulares de la movilidad de Quart de Poblet, sobre 

todo de cara a identificar la atracción y generación de viajes metropolitanos debido a la importancia del 

tejido industrial y de servicios del término municipal. 

La caracterización de los principales patrones de la movilidad de Quart de Poblet, se ha realizado a través 

de los datos extraídos durante los trabajos de elaboración del Plan Básico de Movilidad del Área 

Metropolitana de València (en adelante, PMOME), disponibles en el Centro de Documentación del propio 

PMOME (https://www.pmomevalencia.com/documentos). Estos datos se recabaron mediante la 

combinación de una gran campaña de encuestas domiciliarias y tecnologías de Big Data con telefonía 

móvil para conocer los flujos de movilidad metropolitanos. 

Los datos extraídos pueden emplearse para caracterizar y determinar los principales flujos de personas 

en toda el área metropolitana de València, tal y como puede comprobarse en las imágenes siguientes. Así, 

en primer lugar, pueden observarse todos los flujos de desplazamientos en el área metropolitana, donde 

destacan especialmente los movimientos en el arco formado entre Xirivella, Manises, Quart de Poblet, 

Aldaia y Alaquàs, con extensión hacia Torrent por el sur y Paterna por el norte. 
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Figura 32. Principales relaciones de movilidad del área metropolitana de València. (Fuente: PMOME València).  

Además de las relaciones con la capital, València, la localidad de Quart de Poblet muestra intensas 

relaciones con las vecinas poblaciones de Manises, Aldaia, Paterna y Mislata. En ese sentido, en segundo 

lugar, si se analizan los desplazamientos de la localidad sin tener en cuenta los viajes internos ni las 

relaciones con la ciudad de València, destaca especialmente la relación entre Quart de Poblet y Manises, 

con más de 4.800 viajes diarios en cada dirección, respondiendo evidentemente a la cercanía y continuidad 

de los tejidos urbanos de ambas poblaciones, reflejando una elevada interrelación diaria. 

 

Figura 33. Principales relaciones de movilidad en el Área Metropolitana de València, excluyendo las relaciones con València. 
(Fuente: PMOME València). 

Según los datos extraídos de la citada fuente, el 56,7% de los viajes diarios del área metropolitana se 

realizan mediante medios mecanizados, donde aproximadamente el 1,2% del total de estos viajes 

mecanizados tienen origen o destino en Quart de Poblet, esto es, más de 33.000 viajes diarios. Con más 
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detalle, con origen en Quart de Poblet se estiman 27.855 viajes en vehículo privado y 28.194 con destino 

Quart de Poblet. 

Por otra parte, se ha estimado un total de 5.338 y 4.839 viajes en transporte público con origen y destino, 

respectivamente, en Quart de Poblet. De estos viajes, 2.946 se estiman en dirección Quart de Poblet-

València, mientras que otros 2.631 en dirección València-Quart de Poblet. 

 

Figura 34. Relaciones de movilidad desagregadas por distrito, por encima de 5.000 desplazamientos al día. (Fuente: 
PMOME València). 

Por su parte, cuando se analizan los desplazamientos en bicicleta, destaca la relación Quart de Poblet-

Aldaia, con unos 381 viajes diarios con este modo de transporte. 

La estructura del PMOME permite analizar a su vez, además de la movilidad entre los municipios del área 

metropolitana de València, la movilidad entre las distintas zonas de transporte que se han definido para su 

elaboración, por lo que ofrece una información más detallada a partir de la cual se pueden extraer 

conclusiones y conocer patrones de movilidad con mayor profundidad. 

Siguiendo con lo anterior, en particular en el municipio de Quart de Poblet se han definido las zonas de 

transporte que se pueden apreciar en la siguiente figura, en la que, además, se ha caracterizado su uso 

predominante (rural, residencial e industrial) para poder analizar en una primera etapa la motivación de los 

desplazamientos. Esto es, las relaciones entre zonas de transporte de carácter predominantemente 

residencial e industrial mostrarán fundamentalmente desplazamientos motivados por relaciones laborales 

entre esas dos zonas, ayudando de esta forma a conocer y confirmar la atracción que puede suponer el 

importante tejido industrial de Quart de Poblet al resto del área metropolitana de València. 
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ZONA DE 
TRANSPORTE 

CARÁCTER 
PREDOMINANTE 

477 Residencial 

478 Industrial 

479 Residencial 

480 Residencial 

481 Residencial 

482 Residencial 

483 Residencial 

484 Residencial 

485 Industrial 

486 Industrial 

487 Rural 

488 Rural 

489 Rural 

490 Industrial 

Figura 35. Zonas de transporte del PMOME. (Fuente: Centro de documentación del PMOME). 

2.3.3 MOVILIDAD INTERNA 

A partir del análisis detallado de la matriz Origen-Destino elaborada para el PMOME València, se pueden 

analizar los orígenes y destinos más recurrentes dentro del municipio realizado por sus propios residentes. 

Así, del total de los desplazamientos en Quart de Poblet destaca, con más de un 15% de los movimientos, 

los realizados dentro del sector denominado 483, es decir, el ámbito residencial limitado por la autovía A-

3, la Avenida de Madrid, la Calle Trafalgar y la Calle Marqués del Turia. En segundo lugar, destacan, con 

más de un 9%, los desplazamientos realizados dentro del sector 481, es decir, el correspondiente al casco 

antiguo del municipio. 

En general, la matriz muestra que los desplazamientos más comunes en Quart de Poblet se realizan entre 

los sectores residenciales (481, 482 y 483), es decir, aquellos situados en la zona oeste del casco urbano 

junto al de Manises con el que, como se ha citado anteriormente, tiene una notable relación. Con más del 

5% de los desplazamientos totales internos también destacan los realizados con origen y destino Barrio 

del Cristo (sector 484). Todo esto evidencia que los desplazamientos más comunes en Quart de Poblet 

realizados por sus residentes presentan un carácter marcado de corta distancia, motivados principalmente 

por las tareas diarias (viajes a centros educativos, equipamientos, supermercados, lugares de trabajo del 

sector servicios dentro de las áreas residenciales, etc.). 

 

Figura 36. Matriz Origen-Destino de los desplazamientos internos de Quart de Poblet. (Fuente: elaboración propia. Datos del 
Centro de documentación del PMOME València). 

O/D 478 479 480 481 482 483 484 485 486 488 489 490 Total

478 54 83 89 37 264

479 54 125 249 291 232 127 25 13 1116

480 83 221 597 627 216 422 166 14 25 14 2386

481 89 318 652 2090 1539 1440 156 105 134 53 53 45 6673

482 232 216 1515 351 579 39 2932

483 37 140 422 1525 539 3462 113 108 108 6455

484 25 156 113 1304 25 16 1638

485 166 89 16 108 379

486 13 14 89 108 25 45 295

488 78 39 16 133

489 14 53 67

490 45 45

Total 264 1129 2413 6601 2932 6442 1638 379 340 133 67 45 22383
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Por su parte, del total de los desplazamientos internos del municipio aquellos que se dirigen hacia zonas 

industriales se pueden estimar en un 4%. 

2.3.4 MOVILIDAD EXTERNA 

Como ya se ha mencionado anteriormente, el PMOME cuenta con datos de desplazamientos de los 

movimientos con origen y destino Quart de Poblet. Así, como se puede observar en la tabla y gráficos 

siguientes, destacan las relaciones con la capital València y las localidades de Manises, Aldaia y Mislata. 

En la siguiente figura puede apreciarse la distribución de los desplazamientos con origen y destino Quart 

de Poblet, donde se aprecia que casi el 58% de los desplazamientos se realizan entre Quart de Poblet y 

el área metropolitana de València, algo más del 40% son desplazamientos dentro del propio municipio y, 

por último, menos del 1% de los desplazamientos se realizan fuera del área metropolitana de València. 

  

Figura 37. Distribución del origen y destino de los desplazamientos. (Fuente: elaboración propia. Datos del centro de 
documentación del PMOME València). 

De los desplazamientos mencionados para la localidad de Quart de Poblet, en la siguiente tabla puede 

comprobarse su origen/destino, entre los que destacan, en primer lugar, los movimientos internos dentro 

del propio municipio de Quart de Poblet, que suponen más de un 40% de los desplazamientos. En segundo 

lugar, destacan los desplazamientos con València ciudad, que representan más del 17% de los 

desplazamientos para el municipio de Quart de Poblet. Como se verá más adelante, el resto de 

poblaciones presentan un porcentaje de desplazamientos por debajo del 10%. 

Relaciones con Quart de Poblet 

  Destino Origen 

València 9633 17,85% 9421 17,48% 

Xirivella 989 1,83% 989 1,84% 

Aldaia  2662 4,93% 2568 4,77% 

Alaquàs 651 1,21% 651 1,21% 

Alfafar 482 0,89% 482 0,89% 

Albal 104 0,19% 104 0,19% 

Silla 89 0,16% 89 0,16% 

Alcàsser 64 0,12% 64 0,12% 

Picassent 140 0,26% 140 0,26% 

Almussafes 151 0,28% 151 0,28% 



 

PMUS QUART DE POBLET 2020 

ADAPTACIÓN DEL PMUS 2020 A LAS DETERMINACIONES DEL PGE DE QUART DE 
POBLET (VALENCIA) 

 

Página 48 

Sueca 1122 2,08% 1122 2,08% 

Alboraya 459 0,85% 459 0,85% 

Meliana 98 0,18% 98 0,18% 

Vinalesa 44 0,08% 44 0,08% 

Puig de Santa Maria 25 0,05% 25 0,05% 

Puçol 504 0,93% 504 0,94% 

Sagunto 162 0,30% 162 0,30% 

Moncada 188 0,35% 188 0,35% 

Eliana, l' 91 0,17% 91 0,17% 

San Antonio de Benagéber 23 0,04% 23 0,04% 

Pobla de Vallbona 745 1,38% 745 1,38% 

Paterna 1115 2,07% 1115 2,07% 

Burjassot 558 1,03% 558 1,04% 

Godella 48 0,09% 48 0,09% 

Cheste 66 0,12% 910 1,69% 

Chiva 323 0,60% 323 0,60% 

Godelleta 136 0,25% 120 0,22% 

Mislata 1939 3,59% 2191 4,07% 

Quart de Poblet 22383 41,47% 22383 41,54% 

Manises 4862 9,01% 4837 8,98% 

Riba-roja de Túria 209 0,39% 209 0,39% 

Loriguilla 352 0,65% 352 0,65% 

Paiporta 599 1,11% 599 1,11% 

Picanya 773 1,43% 773 1,43% 

Torrent 941 1,74% 967 1,79% 

Bunyol 844 1,56% 0 0,00% 

Fuera AM 394 0,73% 380 0,70% 

TOTAL 53.969  53.886  

Figura 38. Relaciones origen-destino de los desplazamientos de Quart de Poblet. (Fuente: elaboración propia. Datos del 
centro de documentación del PMOME València). 

  

Figura 39. Distribución del origen y destino de los desplazamientos sin contar viajes internos. (Fuente: elaboración propia. 
Datos del centro de documentación del PMOME València).  

Para facilitar la compresión de los datos empleados se han eliminado tanto los viajes internos dentro del 

municipio como las relaciones con València ciudad, que ya se han mencionado como los más frecuentes, 
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ordenando proporcionalmente los desplazamientos con el resto de poblaciones. Tras ello, la siguiente tabla 

muestra las evidentes relaciones transversales de Quart de Poblet con el resto de municipios colindantes, 

destacando de manera particular las relaciones con Manises, Aldaia y Mislata: 

Relaciones transversales de Quart de Poblet  
  Destino Origen 
Manises 4862 22,15% 4837 21,90% 
Aldaia  2662 12,13% 2568 11,63% 
Mislata 1939 8,83% 2191 9,92% 
Sueca 1122 5,11% 1122 5,08% 
Paterna 1115 5,08% 1115 5,05% 
Xirivella 989 4,51% 989 4,48% 
Torrent 941 4,29% 967 4,38% 
Bunyol 844 3,85% 0 0,00% 
Picanya 773 3,52% 773 3,50% 
Pobla de Vallbona 745 3,39% 745 3,37% 
Alaquàs 651 2,96% 651 2,95% 
Paiporta 599 2,73% 599 2,71% 
Burjassot 558 2,54% 558 2,53% 
Puçol 504 2,30% 504 2,28% 
Alfafar 482 2,20% 482 2,18% 
Alboraya 459 2,09% 459 2,08% 
Fuera AM 394 1,79% 380 1,72% 
Loriguilla 352 1,60% 352 1,59% 
Chiva 323 1,47% 323 1,46% 
Riba-roja de Túria 209 0,95% 209 0,95% 
Resto 1430 6,5% 2258 10,2% 

Figura 40. Distribución de las relaciones transversales (sin viajes internos ni con València). (Fuente: elaboración propia. 
Datos del centro de documentación del PMOME València). 

Finalmente, a través de la definición de las zonas de transporte antes indicadas y la matriz origen-destino, 

se ha podido estimar el origen de los principales viajes realizados por los empleados en dichas zonas, 

destacando, en primer lugar, la localidad de Sueca, seguido de Manises, Paterna, Torrent y Mislata. 

Relaciones a las zonas de transporte industriales 

  Destino Quart Origen Quart 
Sueca 22,07% 22,07% 
Quart de Poblet 20,23% 19,34% 
Manises 9,60% 9,60% 
Paterna 8,77% 8,77% 
Torrent 8,16% 7,49% 
Mislata 7,53% 7,53% 
València 7,10% 7,98% 
Xirivella 2,97% 2,97% 
Alaquàs 2,58% 2,58% 
Picanya 1,95% 1,95% 
Alfafar 1,65% 1,65% 
Burjassot 1,46% 1,46% 
Aldaia 1,38% 2,05% 
Loriguilla 1,36% 1,36% 
Riba-roja de Túria 1,10% 1,10% 
Godella 0,94% 0,94% 
Paiporta 0,71% 0,71% 
San Antonio de Benagéber 0,45% 0,45% 

Figura 41. Distribución de los viajes a zonas industriales de Quart de Poblet. (Fuente: elaboración propia. Datos del centro de 
documentación del PMOME València). 
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2.3.4.1 ANÁLISIS DE LA CAPACIDAD DE ATRACCIÓN DE LAS ÁREAS INDUSTRIALES 

De manera particular, debido al importante número de empleos industriales y de servicios que representan 

las empresas ubicadas a lo largo del término municipal de Quart de Poblet, resulta también importante 

analizar la capacidad de atracción de viajes metropolitanos, puesto que el corredor industrial de la autovía 

A-3 es el más importante de toda el área metropolitana de València. 

Para ello, se ha contabilizado el número de trabajadores en las empresas más representativas implantadas 

en los polígonos industriales de la localidad y aquellos que residen en el propio municipio de Quart de 

Poblet, a través de los datos aportados por estas mismas empresas, documentación que ha sido facilitada 

por el propio Ayuntamiento de Quart de Poblet: 

Empresa Ubicación Núm. trabajadores Trabajadores residentes en 
Quart de Poblet  

PAVASAL AR-9 SUR 75 10 
BAYER AR-9 SUR 130 10 

HEINEKEN AR-9 NORTE 254 12 

GRUPO ROYO AR-9 SUR 300 15 

CONSUM Polígono Bº Cristo 323 23 
COCA-COLA Polígono 9 octubre 422 22 

Figura 42. Número de trabajadores de las principales empresas de Quart de Poblet. (Fuente: Ayuntamiento de Quart de 
Poblet. Datos aportados por las propias empresas). 

Como se puede apreciar en la tabla anterior, el número de empleados en dichas empresas provenientes 

de otros municipios se sitúan entre el 87 y el 95 % del total. En consecuencia, un gran número de personas 

de otros municipios deben desplazarse hasta su lugar de trabajo. 

El número total de empresas existentes en Quart de Poblet es de 1.4553, de las cuales 161 se dedican al 

sector industrial, 167 al sector de la construcción y el resto, 1.127 empresas, al sector servicios. A partir 

de estos datos, se puede estimar el número de 

personas que se desplazan diariamente a Quart de 

Poblet por motivos de trabajo, en concreto, a sus 

polígonos industriales.  

Figura 43. Número de empresas de Quart de Poblet. 

Si se amplían los anteriores datos a partir de los disponibles online de los ránquines de las empresas con 

mayor volumen de ventas situadas en el municipio, para las que se dispone de un número de empleados 

orientativo, se ha realizado una nueva estimación del número de empleados de las empresas situadas en 

la localidad de Quart de Poblet, así como el número de trabajadores que residen en el municipio y aquellos 

que residen en otras localidades. Para ello, se ha considerado necesario realizar una corrección de los 

datos teniendo en cuenta que, en general, en las empresas más pequeñas suelen darse porcentajes 

mayores de trabajadores residentes en el propio municipio, mientras que en las empresas más grandes y 

con mayor número de trabajadores suelen darse porcentajes menores de residentes, por el poder de 

atracción de empleos que producen este tipo de empresas. 

 
3 Datos 2019. DIRCE. Directorio Central de Empresas.  

Número total de empresas 1.455   

Sector Industrial 161 11,0% 

Sector Construcción  167 11,5% 

Sector Servicios 1.127 77,5% 
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 Número de trabajadores 

TOTAL Menos de 10 Entre 10 y 50 Entre 50 y 100 Entre 100 y 250 Más de 250 

Número de empresas  1455 257 822 325 42 8 

Número medio de 
trabajadores 

144 6 25 70 147 473 

Número de 
trabajadores 

54.958 1.630 20.500 22.814 6.230 3.785 

No residentes en  
Quart de Poblet 

43.579 978 15.375 18.707 5.264 3.255 

79,3% 60% 75% 82% 85% 86% 

Residentes en  
Quart de Poblet 

11.379 652 5.125 4.106 966 530 

20,7% 40% 25% 18% 16% 14% 

Figura 44. Estimación del número de trabajadores de Quart de Poblet. 

Estos datos pueden tomarse como referencia a la hora de valorar la atracción de desplazamientos hacia 

las zonas industriales de Quart de Poblet, donde se concentra espacialmente la mayor parte de empresas, 

ya que presentan cierta coherencia con los datos obtenidos en la elaboración del PMOME de València. 

Esto podría indicar que, del total de desplazamientos que se realizan en el municipio de Quart de Poblet, 

como ya se ha visto en la gráfica de la figura 37, que indicaba que cerca del 42% de los desplazamientos 

se realizan dentro del municipio, cerca de la mitad se realizarían por motivos laborales. 

En general, se puede concluir que la mayor parte de trabajadores de las empresas localizadas en Quart 

de Poblet provienen de otros municipios, como ya se ha visto en la explotación de las encuestas y datos 

del PMOME que, además, nos ofrece un mayor conocimiento de los lugares de residencia de los 

trabajadores y los flujos predominantes de personas. 

2.3.5 REPARTO MODAL DE LOS DESPLAZAMIENTOS 

A partir de las distintas fuentes de información consultadas, así como de los resultados extraídos de las 

encuestas de movilidad realizadas y el cruce de los distintos datos obtenidos con las características del 

municipio, como pueden ser el grado de ocupación laboral y los hábitos de la población, se ha estimado 

el reparto modal de los desplazamientos realizados en Quart de Poblet a los siguientes valores que se 

muestran a continuación. Asimismo, se ha considerado la necesidad de separar la movilidad interna y 

externa, que deben ser tratados de manera distinta.  

REPARTO MODAL Global Interno Externo 

A pie (%) 36,4 69,8 12,8 

Bicicleta (%) 2,9 4,1 2,0 

Transporte público (%) 12,4 6,8 16,3 

Vehículo privado (%) 48,3 19,3 68,9 

Figura 45. Reparto modal actual de la movilidad de Quart de Poblet. 

2.3.6 ACCIDENTABILIDAD 

La seguridad en las vías urbanas e interurbanas es una de las principales cuestiones que debe tratar un 

Plan de Movilidad Sostenible. En todo el mundo, los accidentes de tráfico causan unas 250.000 muertes y 

alrededor de 10 millones de heridos al año; por tanto, es fundamental el análisis de la accidentalidad, de 
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sus causas, población afectada, modos de transporte involucrados, secuencias temporales de mayor 

siniestralidad, y por supuesto, las zonas o barrios de la ciudad donde se concentra el mayor número de 

accidentes. 

 Vías Urbanas Vías interurbanas 

 Fallecidos 
Heridos 

Hospitalarios Heridos leves Fallecidos 
Heridos 

Hospitalarios 
Heridos 

leves 
Bicicletas 0 0 1 0 1 3 

Ciclomotores 0 0 3 0 0 1 

Motocicletas 0 0 5 1 2 4 

Turismos 0 0 10 0 3 77 

Furgonetas 0 0 1 0 0 1 

Camiones 0 0 0 0 0 0 

Autobuses 0 0 0 0 0 0 

Otros vehículos 0 0 0 0 0 0 

Peatones 0 0 5 0 0 0 

Total 0 0 25 1 6 86 

Figura 46. Siniestralidad Vial Quart de Poblet (Fuente: DGT. PMUS 2017). 

Como puede observarse en la tabla anterior, el mayor número de accidentes corresponde a los turismos 

en las vías interurbanas fuera del casco urbano, donde predomina este tipo de vehículo y además circulan 

a mayor velocidad. Las motocicletas son las segundas más perjudicadas en caso de siniestro, y debido a 

las particularidades de la motocicleta, más proclive a producir heridos. 

Sin embargo, no hay que despreciar la importancia de los siniestros contra los peatones o bicicletas, pues 

son los más vulnerables en caso de accidente y han de tenerse en cuenta sobre todo en vías urbanas.  

 

Figura 47. Accidentes totales. (Fuente: PMUS 2017). 

El marcado descenso de la accidentabilidad es constante en los últimos años, como respuesta a las 

diferentes medidas emprendidas por la Administración para reducir el número de accidentes. Entre los 

años 2010 y 2011 hubo un especial descenso de los accidentes motivado, entre otras actuaciones, por el 

calmado de tráfico a lo largo del municipio y, especialmente, la transformación de la avenida San Onofre, 

que obligó a desviar el tráfico de paso por otras vías menos céntricas. Esta acción provocó el descenso 
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de la accidentabilidad que se concentraba en las calles relacionadas con esta avenida como la avenida 

Nou d’Octubre, calle Blasco Ibáñez y calle Salvadora Sancho. 

 

Figura 48. Accidentes con víctimas en vías urbanas Quart de Poblet (Fuente: DGT. PMUS 2017). 

 

Figura 49. Muertos en accidentes de tráfico en Quart de Poblet. (Fuente: DGT) 

Todo esto lleva a pensar que las medidas que se han desarrollado en el municipio de Quart han resultado 

muy efectivas a la hora de reducir la siniestralidad. Medidas como la reurbanización de calles conflictivas, 

la mejora de la señalización, la disuasión del tráfico de paso y la educación en materia de seguridad vial, 

entre otras. 

Tras la geolocalización de todos los accidentes registrados en el término municipal por la Policía Local de 

Quart de Poblet en el año 2011, se observa que un tercio de estos se ha producido en las afueras del 

casco urbano, en zonas industriales, vías de servicio y accesos a grandes vías. Muchos de estos 

accidentes se concentran en zonas muy concretas como sería la rotonda del Hospital Militar que comunica 

Quart de Poblet con Mislata y da acceso a la V-30 y la conexión entre la V-30 y la A-3. Otros se extienden 

a lo largo de la vía de servicio Avenida Real Monasterio de Santa María de Poblet y la avenida de les 

Comarques del País Valencià. Ambas, zonas cercanas a polígonos industriales. 

Dentro del casco urbano propiamente dicho de Quart de Poblet la máxima concentración de accidentes se 

encuentra a lo largo de las principales vías que atraviesan el municipio como son: la Avenida Nou d’Octubre 
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(5 accidentes), la calle Trafalgar (7 accidentes), la calle Joanot Martorell (6 accidentes), la avenida Antic 

Regne de València (10 accidentes) y la calle Azorín (8 accidentes), llegando a concentrar el 42% de los 

accidentes que se producen dentro del casco urbano, sin tener en cuenta los producidos en los barrios de 

Porta y San Jerónimo, que son 9 y 2 respectivamente. Por ello, el Ayuntamiento ha emprendido medidas 

para eliminar estos “puntos negros”.  

Puntos negros en 2011 Medidas hasta 2017 

Fuera del casco urbano  

Rotonda del Hospital Militar No 

Avenida Real Monasterio de Santa María de Poblet No 

Avenida de les Comarques del País Valencià No 

Conexión entre la V-30 y la A-3 No es competencia 

Dentro del casco urbano  

Avenida Nou d’Octubre No 

Paso peatonal C/Cementerio (entre metro y aparcamiento) Realizado 

Calle Trafalgar Obras en proceso 

Calle Joanot Martorell No 

Avenida Antic Regne de València Nueva rotonda 

Glorieta de Azorín Modificado 

Calle Azorín No 

Figura 50. Reformas realizadas en los puntos negros detectados en 2011. (Fuente: PMUS 2017). 

2.3.6.1 COMPARACIÓN CON OTRAS CIUDADES DEL ENTORNO 

Para dotar de cierta magnitud a los datos de Quart de Poblet, es necesario compararlo con las estadísticas 

de siniestralidad de los municipios de alrededor, de una población similar.  

Comparativa siniestralidad 

 Vías Urbanas Vías Interurbanas 

 
Fallecidos y heridos 

hospitalarios 
Heridos 
leves 

Fallecidos y heridos 
hospitalarios 

Heridos 
leves 

Quart de Poblet 0 25 7 86 

Aldaia 0 66 0 16 

Alaquàs 4 46 2 5 

Manises 0 11 7 56 

Mislata 0 29 0 37 

Media 0,8 35,4 3,2 40,0 

Figura 51. Comparativa Siniestralidad Vial (Fuente: DGT. PMUS 2017). 
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En la siguiente gráfica se puede observar cómo Quart de Poblet se encuentra por debajo de la media en 

accidentes en vías urbanas, pero por encima en accidentes en vías interurbanas. El alto número de heridos 

en las vías interurbanas se debe a que el municipio tiene una superficie mucho mayor de vías interurbanas 

que los municipios colindantes. En cuanto a las vías urbanas, Quart de Poblet tiene un porcentaje muy 

positivo, aunque siempre se debe trabajar por reducir el número de víctimas en accidentes de tráfico. 

2.3.7 ANÁLISIS DE LA MOVILIDAD DESDE LA PERSPECTIVA DE GÉNERO 

Como se ha explicado en el apartado de “Planificación urbanística con enfoque de género”, resulta 

imprescindible tener en cuenta estas cuestiones a la hora de diseñar la ciudad. 

En la ciudad de València, a fin de evidenciar y cuantificar las desigualdades de género se ha calculado la 

brecha de género, la cual, por la cercanía de Quart de Poblet a València y los valores culturales comunes, 

resulta de bastante interés. Algunas de las conclusiones que extrajeron son: 

 La tasa de viajes por persona es mayor en mujeres que en hombres, es decir, las mujeres de 

desplazan más. También hacen desplazamientos más cortos. 

 Mientras el 51,31% de los desplazamientos de las mujeres son a pie, mientras que esta modalidad 

solo representa el 37,26% de los desplazamientos de los hombres. 

 Las mujeres utilizan más el autobús en sus desplazamientos que los hombres (18,33% en 

comparación con 11,35%) y mucho menos el coche (los hombres un 38,7% y las mujeres un 

19,7%.  

En la encuesta de Movilidad de Quart de Poblet, se confirman datos hallados en este estudio.  

 

Figura 52. Brecha de género movilidad en València. (Fuente: PMUS 2017).  

En la encuesta de Movilidad de Quart de Poblet, cuando segregamos los datos por género, podemos 

observar que mientras que el porcentaje de los desplazamientos habituales por motivo de estudios es el 
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mismo en los dos géneros, el porcentaje de desplazamientos por trabajo es mucho mayor en los hombres 

y el desplazamiento por compras mayor en las mujeres.  

 

Figura 53. Motivo de los desplazamientos habituales en Quart de Poblet. (Fuente: PMUS 2017).  

De forma similar a los resultados del estudio en València, los resultados de Quart de Poblet muestran un 

mayor uso del automóvil por los hombres, y un mayor uso del transporte público y desplazamientos a pie 

por las mujeres. 

 

Figura 54. Motivo de transporte de los desplazamientos habituales en Quart de Poblet (Fuente: PMUS 2017).  

Estos datos nos permiten confirmar el largo camino que queda por recorrer para lograr la igualdad de 

hombres y mujeres en la sociedad y subrayan la necesidad de diseñar un plan para el municipio con 

perspectiva de género. 

Quart de Poblet es un municipio pionero en la inclusión de la igualdad de género en su política municipal 

y en concreto en su plan de movilidad. Algunas actuaciones que ya se han llevado a cabo en este campo 

son: 

 Modelo de ciudad: El Área de Movilidad del Ayuntamiento de Quart de Poblet, que dirige el concejal 

y diputado provincial de Proyectos Europeos, Bartolomé Nofuentes, ha enfatizado la importancia 

de la inclusión la perspectiva de género en el diseño del nuevo Plan de Movilidad Urbana 

Sostenible, el presente documento. 

 Representatividad y señalización urbana: Quart celebró un proceso participativo para elegir el 

nombre a 8 calles del municipio afectadas por la ley de Memoria Histórica y eligió 8 mujeres, ya 
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que solo había 6 calles con nombre femenino en el municipio. Las elegidas fueron 13 Rosas, 8 de 

marzo, tres mujeres de Quart, Marie Curie, Teresa de Calcuta, Isabel de Villena y Margarita Salas. 

 Participación ciudadana: Como parte de la estrategia de reforzar políticas y prácticas para 

promover la plena participación y la igualdad de las mujeres en la planificación de las ciudades y 

la adopción de decisiones, varias organizaciones de mujeres, como las Amas de Casa Tyrius, han 

formado parte de las jornadas participativas para la elaboración del PMUS.  

2.4. MOVILIDAD PEATONAL 

Desde el punto de vista ambiental, económico y social, la movilidad peatonal es la opción más eficiente 

por lo que hay que tratar fomentarla. Esta se lleva a cabo a través de la red peatonal, la cual debe conectar 

los puntos atractores de viajes para lograr su efectividad, mediante aceras, bulevares, paseos, plazas, 

calles peatonales y zonas verdes. 

2.4.1 OFERTA PARA EL PEATÓN 

2.4.1.1 ESPACIOS PEATONALES 

Zonas peatonales de Quart de Poblet: 

Plaza País Valenciano   C/ Mare de Deu del Pilar  

C/ Portalet     C/ Alcota entre Pl. Pinzón y Hernán Cortés  

C/ Rossinyol     Plaza de la Iglesia 

C/ San Onofre    C/ Cisterna 

Plaza de la Cruz   C/ José Mestre Descals entre el auditorio y 

C/ Abat Ponç de Capons  Plaza Pinzón 

C/ Virgen del Pilar 

2.4.1.2 ANÁLISIS 

Aunque la Plaza de la Cruz es peatonal y que en la entrada de la plaza hay una señal de “prohibido la 

entrada a vehículos”, hay varios coches aparcados allí, igual que en la Plaza de la Iglesia. Estas calles 

forman una red peatonal dentro del casco histórico de buena conexión, pero no hay conexión entre esta 

zona y otras calles peatonales de Quart de Poblet. 

El resto de las áreas peatonales son meros puntos aislados; al otro lado de la avenida Antiguo Reino de 

València están la Pl. Valldecabres y la calle Poeta Zorilla, un poco descolgados del resto de la zona 

peatonal por la barrera que el eje crea. 

Al este del centro histórico hay dos tramos peatonales; calle San Vicente de Paul y un tramo de calle 

Aparejador Antonio Monzó delante del colegio Sagrado Corazón. 

La calle Roger de Flor conecta con la calle Padre Jesús Fernández y Tribunal de las Aguas, una calle con 

aspecto de patio privado de los edificios residenciales de la zona. 
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Los últimos dos tramos peatonales en Quart de Poblet se localizan en la esquina suroeste detrás de la 

Ermita de San Onofre. Se trata de las calles Fco. Tomás y Valiente y Matilde Salvador. Con la construcción 

de nuevas áreas residenciales el número de espacios peatonales van a aumentar, pero se trata de puntos 

específicos y dentro de las manzanas, sin ofrecer conectividad con el resto de la red peatonal. 

 

Figura 55. Calles peatonales Quart de Poblet. (Fuente: PMUS 2017). 

Además, hay un gran número de vías en proyecto de peatonalización, como son la calle La Amistad, 

Maestro Giner, Travesía del Teatre, Cervantes, plaza San Isidro, Arquillo y Murilllo y La Vega desde la 

citada plaza hasta la calle la calle Juan XXIII. Y otras calles pendientes de remodelación, como la calle 

Paret de Piles para evitar la doble fila, la calle Asunción Soler Gimeno entrada colegio en las calles Sagunto 

y Margarita Salas entre otras, que en la actualidad están en fase de estudio. 

2.4.1.3 SEGURIDAD VIAL DEL TRANSEÚNTE 

Según la encuesta de movilidad, dentro del centro urbano los habitantes no perciben un problema de 

seguridad, sin embargo, no hay que despreciar este apartado, pues sigue habiendo alrededor de 5 

peatones heridos leves al año en vías urbanas. 

2.4.2 EL POTENCIAL PARA USO PEATONAL 

2.4.2.1 PARÁMETROS PARA SELECCIÓN DE ÁREAS E ITINERARIOS PEATONALES 

Aunque existen tramos con alta intensidad de peatones, el espacio por donde se mueven no siempre está 

bien resuelto para un uso cómodo. Algunos problemas que se presentan son salvar barreras y obstáculos 

para llegar a destino, moverse por aceras estrechas con cierta intensidad de tráfico motorizado, o cruzar 
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intersecciones con baja seguridad vial.  Estas condiciones deficientes de la red peatonal condicionan el 

uso de este modo, limitando su atracción, por lo que se propone crear una red de itinerarios peatonales 

en todo el municipio para conseguir una mayor calidad de vida de la ciudadanía y fomentar los modos 

sostenibles en la movilidad. 

Estos itinerarios forman parte de una red de itinerarios propuesta en un PMUS anterior, y fueron 

seleccionados por tratarse de las principales vías peatonales y además, conectan los principales puntos 

atractores de viajes, estando la práctica 

totalidad de las calles del casco urbano a 

menos de 100 metros de algunos de los 

itinerarios propuestos. Además, ya se 

han llevado a cabo obras de 

regeneración urbana en algunos de estos 

viales, como la Avenida San Onofre o la 

calle Trafalgar. Con el fin de dar 

continuidad al trabajo llevado a cabo 

hasta ahora, se seguirán promoviendo 

estos ejes, que son: 

Figura 56. Carrer Rvd. Padre José Palacios. 
Quart de Poblet. (Fuente: PMUS 2017). 

 
ACTUACIONES DE MEJORA DEL ESPACIO PÚBLICO 

ACTUACIONES 1ª FASE ACTUACIONES 2ª FASE PRÓXIMAS ACTUACIONES 
Cl Santa Cecilia Cl Rvdo. José Palacios Cl San José 

Av. Ramon Y Cajal Cl San Vicente Ferrer Cl Sagunto 
Cl Jesús Morante Borras Cl Escultor Damián Forment Cl Margarita Salas 

Cl San José Cl Mayoral De Quart Cl Asunción Soler 

Cl Marques De Solferit 
Cl Trafalgar – Av. Villalba De 

Lugo 
Cl Tribunal de las Aguas 

Cl Pizarro   

Figura 57. Obras de regeneración urbana. (Fuente: PMUS 2017). 
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Figura 58. Planos nuevas secciones. 

 

N.º Itinerario peatonal Viario Núcleo Urbano Distancia 

1 Luís Vives- Polideportivo  c/ Luís Vives Quart de Poblet 1.500 m 

 Municipal Parque Ermita de San Onofre   

  Av. San Onofre   

  c/ Joanot Martorell   

  Av. Antiguo Reino de València   
2 Metro Salt d'Aigua -  c/ Padre Jesús Fernández Quart de Poblet 1.400 m 

 Av. Ramón y Cajal c/ Azorín   

  c/ Reverendo Padre José Palacios   

  c/ Santa Cecilia   
3 Río Turia-Polideportivo  Pl. Pinzón Quart de Poblet 1.300 m 

 Municipal c/ Alcota   

  c/ Mare de Deu del Pilar   

  c/ Paret de Piles   

  c/ Pizarro   

  Av. Ramón y Cajal   

  c/ Xiquet de Quart   
4 Cementerio - Casa de  Pasarela sobre la A-3 Quart de Poblet 1.200 m 

 Cultura c/ Carlos Dinnbier/ Virgen de los   

  Desamparados   

  Av. del Mediterráneo   

  c/ del Cementerio   

  c/ Numancia   

  c/ Paret de Piles   

  c/ Poeta Zorilla   
5 Av. San Onofre - Casa c/ Guerrillero Romeo Quart de Poblet 1.000 m 

 de Cultura c/ San Antonio   

  c/ Primer de Mayo   
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  c/ Joanot Martorell   

  c/ Torreta   

  c/ Hernán Cortés   

  c/ Pintor Ribera   

  c/ Vinatea   
5b Ramal de la c/ San Onofre c/ San Onofre Quart de Poblet 200 m 

6 Glorieta Azorín-Río c/ Trafalgar Quart de Poblet 750 m 

 Turia c/ Les Comarques   

  Av. Villalba de Lugo   

  c/ Tribunal de las Aguas   
6b Ramal de la c/ Roger de c/ Roger de Flor Quart de Poblet 200 m 

 Flor    
7 Cementerio de Aldaia/ Av. Miguel Hernández Barrio del Cristo 950 m 

 Cautiva Av. Juan Ramón Jiménez   

  c/ Arco de los Naranjos   

Figura 59. Itinerarios peatonales principales. (Fuente: PMUS 2017).  

 

Figura 60. Itinerarios de conexión vías peatonales. (Fuente: PMUS 2017). 
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 Itinerario 1 – Luís Vives-Polideportivo Municipal  

 Jerarquía viaria 

Este itinerario transcurre por unas de las calles más transitadas del municipio; Av. San Onofre, c/ 

Joanot Martorell y Av. Antiguo Reino de València. El eje c/ Joanot Martorell - Av. Antiguo Reino 

de València es uno de los más importantes de Quart de Poblet. 

La avenida San Onofre, gracias a cambios implementados, ha dejado de ser una vía principal de 

tráfico rodado y busca convertirse en una vía local para que aumente la calidad del servicio a los 

vecinos y no sirva de comunicación o conexión con otras vías arteriales o colectoras. 

Se ha incluido en el itinerario la c/ Luís Vives y el parque de la Ermita de San Onofre cuya 

relevancia proviene por la presencia del colegio San Onofre y una Residencia y Centro de Día, 

además del parque. Se debe destacar que el acceso al centro escolar se hace por el itinerario 

peatonal cuya señalización se ha reforzado recientemente con el fin de aumentar su seguridad y 

dicho camino transcurre por la avenida de Madrid y la calle Trafalgar. 

 

   

 Calidad del viario 

El itinerario presenta buenas condiciones para la movilidad peatonal. En la avenida de Madrid se 

ha remodelado la anchura de la acera con la nueva creación de la Residencia y Centro de Día, 

así como la ubicación de un punto de movilidad eficiente como es el punto de Mibisi. Tanto la 

C/Joanot Martorell, como la Av. Antic Regne de València y la Av. San Onofre han sido 

remodeladas. 

La Av. San Onofre es una de las principales vías del municipio para pasear, ya que tiene una 

mediana muy ancha y exclusivamente de uso para peatones. Además, está cubierta por árboles, 

lo que la convierte en un entorno amable y refrescante en la época de verano. Tiene dos aceras 

de 7,8 m y 9,5 m, incluido el estacionamiento en cordón, y una mediana peatonal de 8,4 m. 

Además, se eliminó el cruce con la Avenida San Onofre, dándole continuidad al paseo de San 

Onofre y obligando a los vehículos a rodearlo.  

La calle Joanot Martorell es una calle más estrecha, con tráfico rodado en dos sentidos y aceras 

en los dos lados de 2,5 m, pero la anchura útil es menor pues hay árboles en la acera, farolas y 

papeleras. En la avenida Antiguo Reino de València; frente a la Casa de Cultura las aceras son 

más estrechas, mientras que en otros tramos tiene aceras de 2 metros. 
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Av. San Onofre Estado actual C/Joanot Martorell Av. Antic Regne 

Itinerario 1 (Fuente: Planos stammen).  
 
 

 

 Accesibilidad y obstáculos a calles adyacentes 

El itinerario cruza el núcleo principal de Quart de Poblet de oeste a este. Las calles perpendiculares 

se caracterizan en general por ser calles secundarias con circulación en un sentido y aceras 

estrechas, aproximadamente de 1,5 m. El cruce más importante es la glorieta en el centro del 

núcleo urbano, calle 1º de Mayo, donde confluyen distintas vías locales que se deben armonizar 

con el tráfico del eje viario calle Trafalgar – calle Joanot Martorell, además de la conexión con el 

carril bici, para ello se están realizando obras actualmente que eliminarán las barreras 

arquitectónicas y ampliarán el espacio peatonal. 
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 Itinerario 2: Estación de Metro Salt d’Aigua-Av. Ramón y Cajal  

 Jerarquía viaria 

Este recorrido une las estaciones de Metro Salt d’Aigua y Quart de Poblet y es uno de los 

principales recorridos peatonales identificados en el núcleo. Transcurre por la calle Padre Jesús 

Fernández para, a partir de la glorieta en el centro del núcleo, calle Trafalgar – calle Joanot 

Martorell, seguir por las calles secundarias calle Azorín, calle Reverendo Padre José Palacios y 

calle Santa Cecilia. 

En el futuro sería conveniente extender el itinerario hasta la tercera estación Faitanar, para cubrir 

la movilidad hasta la nueva área residencial y el IES La Senda, CIPFP Faitanar y colegio público 

Villar Palasí. Desde el metro Salt d’Aigua hay un acceso natural al vecino municipio Manises. 

 

   

 Calidad del viario 

El itinerario consiste en dos tramos de características diferentes; el primero de ellos la calle Padre 

Jesús Fernández y la calle Azorín y el segundo por la calle Reverendo Padre José Palacios. 

La calle Padre Jesús Fernández es una calle de un sentido de circulación, con aparcamiento en 

batería en un lado y en cordón en el otro y aceras anchas en los dos lados, uno con acera-bici. Las 

aceras son nuevas y están en muy buen estado, miden 5,1 m y 7,4 m, con bordillos rebajados y 

señalización adecuada. En ambos lados hay arbolado e iluminación. Hay bancos para sentarse 

estratégicamente situados.  

La calle Azorín, consta de un carril bici y viario de doble sentido rodeado de aparcamiento en 

batería. El carril bici comienza en la plaza y se sitúa junto al aparcamiento, separado de los 

peatones por una línea de árboles. Además, en la plaza hay un parque infantil y terrazas. Hay un 

punto conflictivo en el paso de peatones de la calle Joanot Martorell, la acera-bici cruza en diagonal 

sobre el paso. A partir de la calle Marqués de Turia, recientemente regenerada, el carril bici cambia 

de acera para llegar a la Biblioteca Pública Municipal y a la estación de metro Quart de Poblet.  

La calle Reverendo Padre José Palacios bordea el lugar donde está proyectada la nueva 

urbanización Molí d’Animeta. Actualmente la acera solo existe en el lado de los edificios existentes. 

No es un itinerario peatonal atractivo por sus características; con aceras estrechas y sin arbolado.  
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Biblioteca Pública Municipal C/ Marqués de Turia Estación Metro Salt d’Aigua 

Itinerario 2 (Fuente: Planos stammen) 
 
 

 

 Accesibilidad y obstáculos a calles adyacentes 

El itinerario cruza calles principales con intensidad de tráfico y otras que no. Los dos puntos más 

importantes son las dos glorietas; la del centro del núcleo y la de Villalba de Lugo. Los cruces 

peatonales están señalizados y antes de los pasos de peatones hay bandas transversales de alerta 

BTA, reduciendo la velocidad de los vehículos motorizados. Se considera que la seguridad vial es 

alta, ya que hay buena visibilidad y las velocidades son bajas. En cuanto a los recorridos peatonales 

el itinerario 2 conecta con 1, 5 y 6 en la glorieta del centro y este último en la glorieta Villalba de 

Lugo, con el 4 en la estación de metro Quart de Poblet, y con el 3 en la esquina del polideportivo 

municipal. 
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 Itinerario 3 – Río Turia- Polideportivo municipal  

 Jerarquía viaria  

Se trata de un recorrido que une dos tramos ya identificados con gran afluencia de peatones. Las 

calles Mare de Déu del Pilar-Paret de Piles y avenida Ramón y Cajal-calle Xiquet de Quart. Todas 

ellas son de nivel secundario excepto el tramo de Plaza Pinzón-calle Alcota-calle Virgen del Pilar 

que es peatonal. 

El itinerario transcurre desde las orillas del río Turia y a través del casco antiguo, para luego seguir 

por la calle Paret de Piles – Pizarro y Ramón y Cajal, pasando por varios colegios (Sagrado 

Corazón de Jesús y Colegio Constitución) y terminar en la segunda entrada del Polideportivo 

municipal con los colegios CIPEP Faitanar, colegio Villar Palasí y el IES La Senda. 

 

   

 Calidad del viario  

Las calles son muy variadas, aunque generalmente se caracterizan por ser calles estrechas, con 

multitud de vehículos aparcados y aceras de tamaño insuficiente. A continuación, se presentan las 

calles más representativas: 

Calle Mare de Déu del Pilar y calle l´Alcota: Es la calle que constituye el eje peatonal del casco 

antiguo tiene una anchura de 4,8 m. El estado de la calle es de manera general bueno sin objetos 

que impiden la circulación cómoda, de vez en cuando coches autorizados, normalmente 

pertenecientes a alguna obra de la calle aparca y reduce considerablemente el tránsito. Desde la 

calle Hernán Cortés hay bolardos restringiendo la entrada de vehículos, y en la actualidad se ha 

restringido el paso de vehículos desde la calle Joanot Martorell a la calle Mare de Déu del Pilar, 

adecuándose el estacionamiento en la plaza del Dau. 

La Calle Paret de Piles-Pizarro, para ser la calle más directa que conecta el ayuntamiento con la 

zona de colegios y el polideportivo municipal tiene condiciones muy malas para el tránsito peatonal. 

Las calles son estrechas, menos de 2 m de acera, y hay plazas de aparcamiento en los dos lados; 

en cordón y en batería según el tramo. En el caso de estacionamiento en batería los coches 

invaden la acera con el frontal, reduciendo así todavía más el espacio. Aunque el estado del 

pavimento es bueno y las aceras están rebajadas en los cruces, faltan elementos para aumentar 

la seguridad. El tramo de la calle Pizarro entre calle San José y calle Jesús Morante Borras, debería 

de tener la misma actuación que en su tramo anterior. La velocidad está limitada al pasar por los 

colegios, además hay BTA delante de los pasos peatonales y para cruzar la calle Xiquet de Quart 

al colegio Villar Palasí hay un paso regulado con semáforo. 
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IES La Senda 

Itinerario 3 (Fuente: Planos stammen). 
 
 

 

 Accesibilidad y obstáculos a calles adyacentes 

La avenida Antiguo Reino de València es la más importante del recorrido, las otras calles 

perpendiculares son de carácter interior y secundario. Para cruzar la avenida hay un paso peatonal 

regulado semáforo entre Plaza País Valenciana y calle Paret de Piles, protegido por bolardos.  

Otro punto de interés es el acceso desde la incorporación a la V-30 a la calle Xiquet de Quart, pues 

la velocidad e intensidad del tráfico es alta. Para reducir la velocidad existe señalización vertical y 

pintada en calzada de limitación de velocidad a 20 km/h y de peligro niños en la entrada de los 

colegios. La calle cuenta también con BTA antes de los pasos de peatones.  
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 Itinerario 4: Cementerio Municipal - Casa de Cultura  

 Jerarquía viaria  

Este itinerario conecta el cementerio del otro lado de la Autovía A-3 con el centro de Quart, pasando 

por el polígono industrial que ocupa las manzanas contiguas a la autovía y los nuevos desarrollos 

al lado de la estación de metro Quart de Poblet. A pesar de no observarse una movilidad peatonal 

intensa en el polígono industrial, se incluye este tramo del recorrido por la conexión con la nueva 

pasarela sobre la A-3. El recorrido transcurre tanto por calles primarias, secundarias y peatonales, 

de las cuales destacan la Avenida del Mediterráneo, la calle peatonal Poeta Zorrilla, calle Roll de 

les Eres y la nueva pasarela peatonal sobre la A-3, acceso al Cementerio Municipal. 

 

   

 Calidad del viario  

Hay mucha diferencia entre las calles en el polígono industrial y las calles de las zonas 

residenciales. La avenida del Mediterráneo y las calles del polígono industrial, estructuralmente 

funcionan como separación entre el área industrial y el área residencial del núcleo, así como de 

entrada para muchas de las industrias en la zona. Es ancha y recta, ideal para servir el tráfico 

pesado que lo frecuenta y cuenta con plazas de estacionamiento a lo largo de toda la calle. Es 

cierto que la calle no es muy adecuada para la movilidad peatonal y tampoco es una zona muy 

amigable, pero cuenta con aceras, aunque estrechas, con bastante continuidad. 

Las calles perpendiculares a la avenida tienen características muy similares, pero con una 

intensidad de tráfico más baja. La calle Roll de les Eres, es una calle secundaria que une el 

cementerio parroquial con el centro del núcleo. La calle Numancia es la continuación de la anterior 

una vez pasada la estación de metro. La calle presenta características parecidas al resto del barrio 

entre la estación de metro y el casco antiguo. Es una vía de único sentido de circulación con aceras 

muy estrechas –menos de 1,5 m- y además con el espacio útil reducido a 1 m por bolardos mal 

ubicados. Un punto clave es el cruce con calle Reverendo Padre José Palacios recientemente 

regenerada, donde se puede acceder al metro. El final del recorrido transcurre por la Plaza San 

Isidro y calle Paret de Piles, caracterizados por su caótico entorno con coches aparcados donde 

pueden, para terminar en la calle Poeta Zorrilla y Plaza Valldecabres. La calle Poeta Zorrilla es una 

calle peatonal de buen estado, que desemboca junto a la Casa de Cultura. 
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Calle Poeta Zorrilla 
 

Itinerario 4 (Fuente: Planos stammen). 

 

 

 Accesibilidad y obstáculos a calles adyacentes 

La primera barrera peatonal es la Autovía A3, la cual se resuelve con una pasarela, aunque en 

este momento no es un recorrido muy frecuentado. De esta forma, el acceso peatonal se hace sin 

necesidad de cruzar la vía de servicio. La segunda barrera peatonal es la Avenida del Mediterráneo 

que por sus características de eje de tráfico pesado puede resultar menos agradable para pasear.  

El itinerario 4 conecta con el número 2 en la estación de metro Quart de Poblet, con número 3 en 

Plaza San Isidro y con el 1 y 5 en Plaza Valldecabres. 
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 Itinerario 5 – Av. San Onofre-Casa de Cultura  

 Jerarquía viaria  

Este itinerario circula casi paralelo al itinerario 1, uniendo servicios de importancia cultural o 

educativa, que no se encuentran en la calle principal, y cuentan con una alta afluencia de personas. 

La mayor parte del itinerario transcurre por calles en el casco antiguo donde se han encontrado 

dos tramos principales: La Calle Onofre es una calle peatonal que pasa por la plaza de la Iglesia 

en el casco antiguo, y la Calle Pintor Ribera, que es una calle con circulación en un sentido que 

rodea el casco antiguo y se asoma a la orilla del Río Turia. 

 

   

 Calidad del viario  

La calle Primer de Maig es una de las calles con más tránsito de peatones en este lado de la calle 

Azorín. Las aceras miden 2,5 m de ancho cada una, con el espacio algo reducido por farolas 

situadas en el borde y que los frontales de los coches aparcados en batería invaden el espacio. 

Entre la acera y la calzada hay plazas de aparcamiento en batería mezclado con terrazas de 

cafeterías y restaurantes. La seguridad vial es en general aceptable, con orejas construidas en 

conexión con los pasos de peatones para así recortar la distancia a cruzar y la velocidad de los 

vehículos es baja. En algunas de las orejas hay bancos para sentarse. Las calles Torreta y Hernán 

Cortés, son dos calles estrechas con circulación en un sentido, aparcamiento en línea en un lado 

y aceras también estrechas, las dimensiones para la calle de la Torreta muy ajustadas y 

recientemente con la remodelación urbanísticas a cota cero, se plantea la opción de asegurar el 

paso peatonal, eliminando las plazas de estacionamiento y como alternativa, estudiar la colocación 

de balizas cilíndricas H-50. 

La calle Pintor Ribera bordea el casco antiguo por el lado del Río Turia, ofreciendo vistas sobre el 

cauce y un parque. Presenta diferentes características en dos tramos; 

La calle San Onofre y la Plaza de la Iglesia es una zona principalmente peatonal en el casco 

antiguo. El primer tramo de calle San Onofre está abierto para la circulación, pero no hay salida y 

no hay ningún sitio donde dar la vuelta, por lo que en la práctica también se puede considerar 

peatonal. El problema es que no se respetan las zonas peatonales y se pueden encontrar coches 

circulando y aparcados dentro del área. 
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C/ Onofre (Casco Antiguo) 
 

Itinerario 5 (Fuente: Planos stammen) 
 
 

 

 Accesibilidad y obstáculos a calles adyacentes 

El itinerario 5 conecta con la movilidad peatonal en el recorrido número 1 y 2 en dicha glorieta, 

otras dos veces con el 1 en la Av. San Onofre y en Plaza Valldecabres, y con número 3 en el cruce 

de las calles Mare de Déu del Pilar y Hernán Cortés. 
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 Itinerario 6: Glorieta del centro del núcleo-Río Turia  

 Jerarquía viaria  

El primer tramo del itinerario es una alternativa al itinerario 2, pero también cumple un papel 

importante al unir el Centro de Salud con el centro del municipio. Se ha observado que hay una 

movilidad peatonal importante en las calles principales Trafalgar y Av. Villalba de Lugo y, además, 

en la calle paralela Padre Jesús Fernández. Esta zona se encuentra actualmente en obras, pero 

se realizará el análisis teniendo en cuenta el resultado final. 

El segundo tramo a su vez une la estación Salt d’Aigua con la ribera del Río Turia atravesando la 

zona residencial en esta esquina del núcleo. 

 

   

 Calidad del viario  

La calle Trafalgar es uno de los ejes principales en cuanto al tráfico rodado y una de las entradas 

o salidas al núcleo, pero también es importante en la movilidad peatonal, puesto que en la esquina 

con Av. Villalba de Lugo está situado el Centro de Salud. Esta zona se encuentra actualmente en 

obras por lo que se puede asumir que la calidad del viario una vez finalizada la intervención será 

óptima. 

Hay aparcamiento en cordón y batería en los dos lados, incluyendo una fila para estacionamientos 

cortos entre las plazas en batería y el carril de circulación. La avenida Villalba de Lugo sigue la 

misma estructura para el estacionamiento; un carril de aparcamiento en cordón (doble fila) entre 

las plazas en batería y el carril de circulación. En parte esto se debe a los muchos talleres que se 

sitúan en esta calle. A diferencia de la calle Trafalgar, esta calle tiene mejores condiciones para los 

peatones; nuevas aceras de 2,7 y 2,9 m respectivamente. Sin embargo, este espacio se verá 

reducido por las marquesinas de las paradas de autobús y por árboles plantados. Los pasos 

peatonales no son regulados, pero están bien señalizados y cuentan con BTA que reducen la 

velocidad de los coches. En la actualidad se están realizando obras de adecuación a este triángulo 

que forman las calles principales. 

La calle Tribunal de las Aguas las aceras tienen una anchura total de 2 m, pero solo 1,5m utilizables 

ya que los frontales de los coches la invaden y las farolas están situadas encima. La calle Roger 

de Flor es peatonal y muy ancha, situada entre edificios residenciales y con un colegio en un lado, 

San Enrique. 
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Av. Villalba de Lugo 
 
 

 
Itinerario 6 (Fuente: Planos stammen) 

 

 

 Accesibilidad y obstáculos a calles adyacentes 

Hay dos puntos principales donde alguna infraestructura importante cruza el trayecto. El Centro de 

Salud está situado en el cruce entre la calle Trafalgar con avenida Villalba de Lugo. Se caracteriza 

por tener una alta intensidad de tráfico en todas las direcciones y que el peatón muchas veces 

tiene que cruzar varios carriles para llegar a su destino. Por este motivo se está llevando a cabo 

su remodelación en estos momentos. 
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 Itinerario 7 – Cementerio de Aldaia-c/ Cautiva  

 Jerarquía viaria  

Es el único itinerario localizado en el Barrio del Cristo, y transcurre principalmente por el eje Av. 

Miguel Hernández-Av. Juan Ramón Jiménez. A pesar de que gran parte del recorrido se localiza 

en Aldaia, éste cobra especial importancia ya que la mayor parte de los servicios y equipamientos 

públicos de esta zona se sitúan en el municipio de Aldaia. Todo el recorrido pasa por calles de 

primer orden; aparte del eje ya mencionado se ha incluido la calle Arco de los Naranjos, calle 

perpendicular al eje y que atraviesa una zona residencial. 

 

   

 Calidad del viario  

La avenida Juan Ramón Jiménez es la calle estructural en el Barrio del Cristo en la parte que 

pertenece al municipio de Quart de Poblet y avenida Miguel Hernández es el nombre en el término 

municipal de Aldaia. En la parte que linda con Aldaia atraviesa una zona residencial para poco a 

poco adentrarse en la zona industrial. La sección de la calle cambia durante su longitud; entre las 

calles Cid y Sevilla en la zona residencial mide 20 m que se divide entre dos carriles para tráfico 

rodado, aceras de 2 y 2,5 m respectivamente, una acera con carril bici de 2,3 m y aparcamiento en 

cordón y en batería. En esta parte hay buena señalización para peatones, más hacia el norte se 

nota un mayor desgaste en la pintura además de un mayor protagonismo para el vehículo 

motorizado. 

El Barrio del Cristo es aun así uno de los pocos sitios en Quart de Poblet con señalización vertical 

delante de los pasos peatonales. 

En la zona industrial se han plantado árboles –un punto positivo para mejorar la estética de la zona- 

sin embargo, están puestos en la acera lo que reduce considerablemente el espacio destinado 

para los peatones. 

La calle Arco de los Naranjos es una calle en la zona residencial perpendicular al eje del barrio de 

un sentido de circulación. Los pasos de peatones están pintados en rojo y en algunos casos 

alomados. No obstante, las aceras son en general muy estrechas, en algunos casos no llegan a 

1,5 m, y de poca continuidad. En la calle paralela, Santísimo Cristo (situado en Aldaia), que también 

presenta algo de movilidad peatonal, hay una mezcla entre aceras estrechas y aceras más anchas 

con arbolado. En la actualidad se ha detectado un problema en la calle la Industria al reconvertirla 

en un solo sentido de circulación, debería de estudiarse un plan de ordenación de tráfico conjunto 

en todo el barrio del Cristo. 
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Calle Jorge Guillén, Barrio del Cristo Calle Jorge Guillén, Barrio del Cristo 

 

 
 

Itinerario 3 (Fuente: Planos stammen) 
 
 
 

 

 Accesibilidad y obstáculos a calles adyacentes 

Las calles son anchas y los cruces de calles están adaptados, no obstante, aparecen numerosos 

obstáculos en la acera que reducen la sección transitable, como terrazas, postes de luz, bancos o 

paradas de autobús. En general es un recorrido accesible, pero con pocos puntos de interés, por 

lo que no atrae mucha movilidad peatonal. 
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2.4.3 RECORRIDOS ASOCIADOS A ACTIVIDADES 

Para cumplir con los objetivos generales de este Plan de Movilidad Sostenible, conseguir una mayor 

calidad de vida de la ciudadanía y fomentar los modos sostenibles en la movilidad, se propone crear una 

red de itinerarios peatonales en todo el municipio. Con la mejora de los espacios peatonales se pretende 

conseguir un aumento de los viajes realizados andando y en segundo lugar nuevas áreas para el peatón. 

En primer lugar, se localizarán lugares que resulta importante unir peatonalmente por su interés en la 

ciudad. 

2.4.3.1 EJES COMERCIALES 

EJES COMERCIALES 

Avenida Sant Onofre Restauración y servicios bancarios. Además, Ermita de Sant 

Onofre, Centro de Personas Mayores y Comisaría de Policía 

Nacional. 

Calle Trafalgar y Avd. Villalba de Pequeño comercio y alimentación. Además de Centro de Salud. 

C/ 13 Rosas (Borde residencial-industrial) Servicios automovilísticos 

Centro Comercial Bonaire  

C/ Reverendo José Palacios Mercado ambulante (miércoles), Además de Estación de Metro 

Figura 61. Centros educativos Quart de Poblet. (Fuente: Banco de Datos Municipal. ARGOS. PMUS 2017).  

2.4.3.2 CAMINO ESCOLAR SEGURO 

 

Figura 62. Camino escolar seguro. (Fuente: PMUS 2017). 

Quart de Poblet cuenta con un total de 18 centros educativos de los cuales algo más del 60% se destinan 

a la educación obligatoria, es decir, colegios, ya sean públicos, concertados o privados, y a institutos; de 
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los cuales son: 4 C. públicos, 1 C.privado, 3 C. concertados, 1 escuela infantil, 3 Institutos, 1 Escuela de 

Idiomas, 1 Escuela de Adultos y 4 Escuelas de Música. 

CENTROS EDUCATIVOS 

Nombre Niveles Dirección 

CEIP La Constitución Ed. Infantil y Primaria Avda. Ramón y Cajal, 14 

CEIP Ramón Laporta Ed. Infantil y Primaria 
Cl. Giménez del Río y Tasso, 
1 

CEIP San Onofre Ed. Infantil, Primaria y Especial Cl. Trafalgar, 36 

CEIP Villar Palasí Ed. Infantil y Primaria Cl. Xiquet de Quart, 1 

Centre Priv. Ed. Inf 1er Cicle El Barco 
de Lulú Ed. Infantil Avda. San Onofre, 67 baix 

Centre Priv. Ed. Inf. 1er Cicle El Cuc Ed. Infantil Cl. Poeta Zorrilla, 6 

Centre Priv. Ed. Inf. 1er Cicle Mapi Ed. Infantil Cl. Amistat, 13 

Centre Privat Purísima Concepción 
Ed. Infantil, Primaria, ESO y Es-
pecial Pz. del Castell, 2 

Centre Privat Sagrado Corazón 
Ed. Infantil, Primaria, ESO y Es-
pecial Cl. Pizarro, 11 

Centre Privat San Enrique 
Ed. Infantil, Primaria, ESO y Es-
pecial Cl. Madre Asunción, 6 

EI 1er Cicle Municipal Ed. Infantil 
Cl. Dr. Juan Bautista Pesset 
Aleixandre, 32 

IES La Senda ESO y Bachiller Cl. Jaume Balmes, 39 

IES Riu Túria 
ESO, Bachiller y Ciclos Formati-
vos Grado Básico Cl. Gravador Esteve, 6 

Centre Privat FP Solvam 
Ciclos Formativos Grado Básico, 
Medio y Superior Cl. Cervantes, 3 

Centre Privat FP Tobalcaide 
Ciclos Formativos Grado Medio y 
Superior 

Cl. Jesús Morante Borrás, 
14 

CIPFP Faitanar 
Ciclos Formativos Grado Medio y 
Superior Cl. Xiquet de Quart, 5 

Escola Oficial d'Idiomes Escuela Oficial de Idiomas Cl. Xiquet de Quart, 2 ACC 

Centre Ens. Professionals de Música 
Mestre Molins Música Cl. Xiquet de Quart, 4 

Escola Privada de Música Barrio del 
Cristo Música Cl. 3 de abril, 3 

Escola Privada de Música Escola d'Edu-
candos de L'Amistat Música Pz. País Valencià, 4 

Escola Privada de Música La Unió de 
Quart de Poblet Música 

Cl. Sagrado Corazón de Je-
sús, 36 

Centre Públic FPA Escola d'Adults Formación personas adultas Cl. Luis Vives, 46 

Figura 63. Centros educativos Quart de Poblet. (Fuente: Banco de Datos Municipal ARGOS. PMUS 2017). 

Los centros educativos se encuentran repartidos por el municipio de manera que los desplazamientos se 

realicen de forma rápida y cómoda, suponiendo un tiempo máximo de 10 minutos. Sin embargo, existe un 

número considerable de padres, que se va incrementando poco a poco, que llevan a sus hijos en vehículo 

privado ya sea por comodidad o porque coincide con la hora de desplazamiento a su trabajo. Estos 
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desplazamientos en vehículo privado generan sobrecargas en los ejes de acceso a los centros, 

aparcamientos ilegales en las inmediaciones que generan interrupciones o dificultan el tráfico y en muchas 

ocasiones dificultan la visibilidad de los peatones. Para tratar de paliar estos problemas y regular el tráfico 

en estas zonas siempre hay un policía en la puerta de cada colegio a las horas de entrada y salida de los 

niños. 

 

Figura 64. Emplazamiento centros educativos Quart de Poblet (Fuente: Elaboración propia. PMUS 2017).  

Uno de los recorridos principales de cualquier municipio es el desplazamiento de niños y jóvenes a los 

centros educativos. No solo son aquellos que más necesidad tienen de moverse sin ningún tipo de vehículo 

motorizado, sino que se beneficiarían de esta posibilidad en gran medida y evitarían las grandes 

aglomeraciones que se producen hoy en día entorno a los colegios. Es por ello por lo que el Ayuntamiento 

de Quart de Poblet ya ha realizado un “Diagnóstico del Camino Escolar”. 

 LAS METAS 

 Seguros: Crear una red de itinerarios seguros y cambiar hábitos de desplazamiento caminando, o 

en bicicleta o en transporte público. 

 Sostenibles: Reducir el número de vehículos a motor que trasladan a los niños al colegio, 

aminorando el exceso de emisiones contaminantes y el ruido, actuando en favor de la mejora del 

medio ambiente, la recuperación del espacio público y la seguridad vial infantil. 
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 Saludables: Promover la movilidad activa, el caminar y pedalear, favoreciendo el desarrollo de una 

actividad física cotidiana y hábitos de vida saludable, con menos obesidad y mejor salud.  

 Con autonomía: Fomentar el que los niños recuperen la calle y vayan solos o en compañía de sus 

amigos al colegio. De este modo se favorecerá la autoestima, la socialización y el proceso de 

aprendizaje por medio de la interacción y la cooperación. 

El Objetivo de este programa es potenciar la movilidad a pie de los niños y jóvenes que se desplazan 

diariamente a los centros educativos, para que ésta se realice de forma autónoma, sostenible y segura. 

Para llevarlo a acabo se deben conocer las pautas de movilidad de los escolares y detectar las deficiencias, 

tanto de seguridad vial como de seguridad ciudadana, en las calles utilizadas habitualmente por los niños 

en los desplazamientos que tienen su colegio como origen o destino. 

Se persigue potenciar la movilidad a pie a partir de fomentar el valor de la seguridad y la prudencia entre 

los padres, educadores y niños. Los niños son uno de los grupos de población que tienen riesgo de sufrir 

un accidente como peatones. El elevado número de coches que circulan, el diferencial de velocidad entre 

vehículo y peatón y las propias características físicas de este sector de la población hacen que la movilidad 

de los niños para ir a los centros educativos no esté exenta de algunos riesgos. A través del Camino 

escolar se pretende conseguir un acceso seguro y agradable de ida y vuelta a la escuela, y hacer de la 

calle un entorno acogedor y formativo para los niños que transitan y, por extensión, para todas las personas 

que por allí se desplazan. De esta manera, el trayecto de ir a la escuela, a pie o en bicicleta, se convierte 

en una actividad cotidiana agradable, sostenible, saludable y segura para que los niños puedan realizarlo 

de forma autónoma 

 ACTUACIONES REALIZADAS 

Desde 2010 se han llevado a cabo actuaciones de mejora de la Seguridad Vial en el entorno de los centros 

educativos. 

Las actuaciones realizadas van desde la instalación de señalización de “zona escolar” (se han instalado 

en todos los centros escolares señalización de material retro reflectante, nivel reflexivo 3). 

Así mismo se han dotado a las vías de acceso a los pasos de escolares, moderadores de la velocidad BTA 

(bandas transversales de alerta) o pasos sobreelevados. En el anexo se detallan las actuaciones 

realizadas en cada centro escolar: 

2.4.4 FLUJOS PEATONALES 

Las caracterizaciones de los flujos de peatones son muy útiles para plantear la ampliación del espacio 

peatonal donde sea necesario a lo largo de las calles de Quart de Poblet, pero además también nos sirven 

para programar las fases de semáforos e incluso plantear los pasos peatonales en los lugares más 

adecuados. 

Además, desde un punto de vista espacial y dependiendo del tipo de análisis a realizar, también conviene 

contar con los datos de ambas aceras. Estos sirven, por ejemplo, para conocer la influencia del 
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soleamiento en las distintas estaciones, la influencia de la orientación o la presencia o no de arbolado. 

Incluso puede que cada acera presente situaciones opuestas dependiendo de la estación. Esto mismo se 

puede emplear para identificar la influencia de las actividades en planta baja. 

 

Figura 65. Flujos peatonales. 

Identificados los polos de atracción y los itinerarios peatonales en apartados anteriores, se trazan los 

mayores flujos peatonales 

2.4.5 RED ETNOGRÁFICA 

El Plan de Acción Territorial de Ordenación y Dinamización de la Huerta de València (PATODHV) fue 

aprobado por Decreto 219/2018, de 30 de noviembre, del Consell, en cumplimiento de lo establecido en 

la legislación de ordenación del territorio, urbanismo y paisaje, asumiendo los principios de la Estrategia 

Territorial Europea, del Convenio Europeo del Paisaje, la Estrategia Territorial de la Comunitat Valenciana 

y la Ley de la Huerta de València. 

Su finalidad es establecer una ordenación del territorio en la Huerta de València que impulse su actividad 

agropecuaria, la proteja y la recupere de forma activa como espacio de acreditados valores agrarios, 

medioambientales, paisajísticos, etnográficos, históricos y culturales, los cuales son determinantes de la 

calidad de vida de la ciudadanía del área metropolitana de València. A tal fin, el Plan de acción territorial 

regula de forma homogénea, coherente y ordenada los usos y actividades permitidos en todo el ámbito del 
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Plan de acción territorial que sirven para la consecución de sus objetivos. El ámbito estricto del PAT 

coincide con el determinado por la Ley 5/2018, de 6 de marzo, de la Generalitat, de la Huerta de València 

y afecta a 40 municipios, entre los que se encuentra Quart de Poblet.  

Dentro de la Estrategia 6. Potenciar la Huerta como espacio de ocio, en su Programa 6A. Red de itinerarios 

verdes, el PATODHV propone la realización de un conjunto de actuaciones tendentes a promover el 

disfrute de la Huerta como espacio de ocio con interés ambiental, histórico y cultural, por parte de las 

personas residentes en los núcleos urbanos y los visitantes, respetando al máximo la actividad agrícola 

que se da en la Huerta de València. Entre las principales actuaciones que propone se encuentra la creación 

de una Red Etnográfica (Actuación 06.06). 

Esta red responde a la demanda de la ciudadanía de recorrer la Huerta por itinerarios que visiten las 

huertas de mayor interés cultural, ambiental y visual. Se asienta sobre la red de caminos históricos de 

conexión preexistentes, no invadiendo en ningún caso caminos rurales de acceso a vivienda o parcela. Su 

puesta en marcha no conlleva modificación alguna de la sección y su acceso es solo recomendable al 

tránsito peatonal estando debidamente indicado mediante señalética específica. Con esta actuación, se 

pretenden cumplir los siguientes objetivos:  

 Dar a conocer el paisaje de l’Horta. 

 Preservación y dinamización de las trazas históricas de los caminos de l’Horta. 

 Divulgación del conocimiento de l’Horta. 

 Diversificación de la oferta de turismo y esparcimiento en l’Horta. 

  

Figura 66. Ejemplo de itinerario verde. (Fuente: Plan de Acción Territorial de Ordenación y Dinamización de la Huerta de 
València). 

La puesta en marcha de esta red se debe realizar a través de las siguientes acciones:  

 Identificación de los elementos patrimoniales de mayor interés cultural.  

 Adaptación y señalización de los caminos históricos (ya existentes). 

 Labores de difusión, promoción turística y sensibilización a la población en el respeto a la actividad 

agraria de la huerta.  
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Figura 67. Propuesta de uso público y recreativo del Plan de Acción Territorial de Ordenación y Dinamización de la Huerta de 
València.  

2.5. MOVILIDAD EN BICICLETA 

La bicicleta es uno de los modos de transporte más sostenibles; pues no consume combustibles fósiles, ni 

emite contaminantes a la atmósfera, ocupa poca cantidad de suelo y disminuye la congestión del tráfico. 

Además, es un medio fácil de utilizar y accesible, mejora de la salud física y resulta un ahorro económico 

para el usuario. 

   

Figura 68. Logo Mibisi (Fuente: http://www.mibisivalencia.es/). 

La circulación de bicicletas se realizaba hasta hace unos años juntamente con los vehículos, sin embargo, 

el aumento creciente del tráfico automóvil, y la pérdida del respeto de los conductores a los ciclistas, en 

gran medida por su uso minoritario, hace hoy día muy difícil integrar el tráfico ciclista en las carreteras 

utilizadas por el resto del tráfico motorizado, por el alto riesgo que supone para quien lo intenta. 

De ahí que, en las últimas décadas, con el objetivo de promover un mayor uso de la bicicleta, hayan 

comenzado a construirse en ciudades y pueblos infraestructuras específicas para la circulación y el 

aparcamiento de bicicletas, especialmente en zonas urbanas o periurbanas, como son los carriles bici. 

La legislación española reconoce cuatro tipos de vías para ciclistas (Anexo I del Real Decreto Legislativo 

339/1990), y estas son: 
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 Carril-Bici: “Vía ciclista que discurre adosado a la calzada y que puede encontrarse en un solo 

sentido o en doble sentido”.  

 Acera-bici: “Vía ciclista señalizada sobre la acera.” 

 Pista-bici: “Vía ciclista segregada del tráfico motorizado, con trazado independiente de las 

carreteras”. 

 Senda-ciclista: “Vía para peatones y ciclos, segregada del tráfico motorizado, y que discurre por 

espacios abiertos, parques, jardines o bosques”. 

Las vías ciclistas han de tener unas dimensiones que permitan tanto el tránsito seguro y cómodo de 

bicicletas como las maniobras de adelantamiento, encuentro, parada, etc. Los tres elementos geométricos 

principales en su diseño son: anchura, radios de giro e inclinaciones. 

En el trazado de red ciclista de Quart de Poblet se proponen los siguientes tipos de vía ciclista: 

1) Acera-bici: Son vías ciclistas segregadas de la calzada, pero yuxtapuestas o superpuestas al 

espacio de circulación peatonal. No deben realizarse en general a expensas del espacio de los 

viandantes, sino como complemento añadido a éste en el proyecto. El agravio comparativo 

respecto al tránsito peatonal suele generar irrupciones cruzadas, incidentes y mal 

funcionamiento de la infraestructura.  

Se recomienda emplear este tipo de sección únicamente cuando las aceras tengan una 

anchura suficiente para albergar una banda de circulación peatonal de 3 metros, además de 

los 1,8 metros recomendables para la vía ciclista unidireccional o los 2,5 m para la bidireccional. 

En el diseño de aceras-bici se deben tener en cuenta además los resguardos correspondientes 

a los vehículos aparcados o circulando en paralelo a las bicicletas. 

2) Pista-bici: Son vías ciclistas independientes del tráfico peatonal y del rodado. La segregación 

entre los tres tipos de circulaciones puede establecerse mediante el mobiliario urbano, 

vegetación, pavimentación, aparcamiento, bordillos o diferencia de altura en la banda de 

circulación. 

Si la pista-bici es unidireccional, es recomendable que la anchura no sea inferior a 1,5 m, 

mientras que para pistas bidireccionales el mínimo recomendable es de 2,2 m. 

Esta opción es muy atractiva para la mayoría de los usuarios en entornos urbanos o 

interurbanos en los que la vía transcurra paralela a carreteras con intensidades medias diarias 

muy altas. 

3)  Vías mixtas compartidas con tráfico motorizado (Vías ciclables): La segregación de las 

bicicletas en vías especializadas para su circulación no es el único modo de facilitar el paso de 

los ciclistas en condiciones adecuadas de comodidad y seguridad. Es posible, también, integrar 

la bicicleta en el tráfico general siempre que se den combinaciones adecuadas de velocidad e 
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intensidad de los vehículos motorizados. Este es el caso de las vías incluidas en las 

denominadas “áreas 30” o en las llamadas “calles, vías o áreas de coexistencia de tráficos”.  

4) Las “áreas 30” deben su nombre a la limitación de 30 km/h que tienen como norma general de 

funcionamiento, mientras que las “calles de coexistencia” son aquellas diseñadas para 

acompasar la velocidad de los vehículos motorizados a los usuarios más vulnerables, como 

son los peatones y los ciclistas. 

Uno de los elementos a considerar es el adelantamiento de las bicicletas por parte de los 

vehículos motorizados. Si la sección es muy ajustada el adelantamiento se hace imposible y, 

por tanto, las velocidades de circulación motorizada se han de acompasar al pedaleo. Por el 

contrario, las secciones amplias facilitan el adelantamiento, pero pueden conducir a 

velocidades excesivas contrarias a la seguridad y comodidad de los ciclistas. Son, sin embargo, 

las secciones intermedias, ni muy ajustadas ni muy amplias, las que pueden generar una mayor 

confusión y consiguiente riesgo de uso, incitando los adelantamientos de ciclistas en 

condiciones inapropiadas. 

Cuando la vía es de un único sentido de circulación, es posible establecer una calzada muy 

ajustada de entre 2,25 y 2,60 m, que impide el adelantamiento de los ciclistas. Por encima de 

esas cifras hay peligro de adelantamientos arriesgados de automóviles a bicicletas. La sección 

mínima sólo debe aplicarse donde existan vías alternativas para los vehículos pesados. 

Cuando la vía es de doble sentido de circulación, para velocidades máximas de 30 km/h la 

anchura de calzada puede ser de 4,30 m, siempre que el tramo sea corto y no exista un 

importante tráfico de vehículos pesados en ambas direcciones, en cuyo caso, la anchura de la 

calzada debe incrementarse hasta 6 m. Se recomienda que esta sección se acompañe de 

medidas complementarias de moderación de la velocidad de los vehículos. 

5) Carril-bici: El carril-bici forma parte de la calzada de las calles, pero a contrario del viario mixto 

tiene una sección específica para su uso. Se divide el carril-bici en tres tipos: el “sugerido” es 

una línea discontinua pintada en la calzada y puede ser invadido por otros vehículos, el 

“formalizado” es una línea continua pintada en la calzada y está prohibido invadir el espacio 

ciclista, y el “protegido” que utiliza protección física para separar los modos mediante bolardos 

o con la rodadura de los ciclistas elevada. Este último tipo es el más parecido a una acera-bici. 

Antes de elegir esta alternativa se debe considerar bien las características de sección e 

intensidad de tráfico de la calle. Al implantar un carril-bici entre la calzada y una línea de 

aparcamiento hay que dejar un resguardo de mínimo 0,5 m para las puertas de los coches. 

6) Senda peatonal y ciclista: Son vías ciclistas que transcurren por espacios no urbanizados o 

parques. Forman una categoría de infraestructura para bicicletas netamente diferenciada de 

las anteriores por cuanto no tienen como referencia un viario general con secciones dedicadas 

al tráfico motorizado y al peatonal. En este caso se trata de una amplia gama de caminos 
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peatonales aprovechados por ciclistas en los que la separación entre ambos puede ser estricta, 

nula o apagada en la señalización horizontal y vertical. 

Las anchuras mínimas recomendables para los casos de segregación de los ciclistas son 

similares a las de las aceras-bici, aunque siempre hay que relacionar dicha dimensión con el 

espacio peatonal para evitar los conflictos entre ciclistas y viandantes derivados de un agravio 

comparativo entre ambos tipos de usuario. En este sentido se recomienda una anchura de 

mínimo 3 m, preferentemente 4 m para los dos usuarios. 

7) Pasarelas: En cuanto a las anchuras de las pasarelas deben ajustarse a las medidas de las 

sendas peatonal y ciclista, 4 m, además de resguardo a barandillas y obstáculos para la 

maniobra. 

Salvo para los ciclistas de tipo deportivo, no son recomendables los trazados que superen un 

5% de gradiente ascendente, ya que son poco cómodos y atractivos para la gran mayoría de 

los usuarios. Para mantener confortablemente velocidades de 15 km/h, con bicicletas y 

pavimento en buen estado, los itinerarios para ciclistas no deben incluir tramos de más de 4 

km con rampas superiores al 2%, o tramos de más de 2 km con rampas superiores al 4%, 

aunque en algunos casos puedan admitirse rampas de hasta el 7% para distancias cortas o 

situaciones especiales, como pasarelas. 

 PROBLEMÁTICA 

Derivado del Plan de Participación se ha identificado una falta de conexión en transporte público e 

itinerarios ciclo-peatonales entre el casco urbano y los polígonos industriales, lo que incrementa la 

dificultad de los jóvenes a incorporarse a prácticas o trabajos en empresas de los polígonos industriales. 

En segundo lugar, aparece una falta de conexión entre el transporte público y los itinerarios ciclo-

peatonales seguros, que no conectan entre sí. 

Por último, la vía de servicio de la A3 resulta poco segura por las altas velocidades a las que circulan los 

vehículos, la falta de organización viaria y la presencia de vehículos pesados, entre otras. 

2.5.1 OFERTA PARA LA BICICLETA 

TRAMO LONGITUD TIPO RECORRIDO 

Tramo 1 2.165 m Acera-bici 
Av. Generalitat Valenciana/Calle Padre Jesús 

Fernández/Carrer d’Azorín//Calle Numancia/Calle 
Vicente Coll/Calle Marqués del Turia 

Tramo 2 613,28 m Acera-bici Av. Nou d’Octubre/Cv-408/Calle Aldaia. Paso entre 
Quart y Barrio del Cristo 

Tramo 3 692 m Carril Bici Polideportivo Quart de Poblet 

Tramo 4 157,58 m Acera-bici Av. Nou d’Octubre 

Tramo 5 320 m Compartido 
Ciclistas/Peatones 

Puente de Mislata y acceso a c/ Xiquet de Quart y 
pasarela ciclista 

Tramo 6 80 m Compartido 
Ciclistas/Peatones Parque Ermita San de Onofre Senda peatonal y ciclista 
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Tramo 7 400 m Pista bici Acceso al Hospital Militar que conecta con Mislata 

Figura 69. Tramos ciclistas. a 

Además, existen un gran número de viales de baja velocidad que podrían ser fácilmente calles mixtas si 

se pusiera la señalización adecuada. 

2.5.2 ÁMBITO SUPRAMUNICIPAL 

En el ámbito supramunicipal, se debe destacar la conexión con otros caminos ciclopeatonales de mayor 

ámbito, siendo los más importantes la Vía Fluvial del Turia y el anillo verde metropolitano. 

2.5.2.1 VÍA FLUVIAL (PN DEL TURIA)  

El ámbito territorial del Parc Fluvial del Turia afecta a 6 municipios y 3 comarcas de la 

provincia de Valencia: El Camp del Turia, L´Horta Nord, L’Horta Oest y València. Los 

municipios son: Quart de Poblet, Manises, Paterna, Riba-roja de Túria, Benaguacil y 

Vilamarxant. 

El “Parc Fluvial del Turia” ha fomentado la recuperación ambiental del entorno del Rio 

Turia. Con el fin de promover su uso y disfrute por la ciudadanía se han instalado 20 

pasarelas de madera sobre el río para uso exclusivo peatonal y de bicicletas (3 de 

ellas en Quart de Poblet) y se ha acondicionado una pista ecuestre.  

 

Figura 70. Ruta Parque Fluvial Turia (Fuente: https://es.wikiloc.com/wikiloc/view.do?id=1570996). 
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La ruta parte desde los jardines del Turia, en la entrada del Parque de Cabecera próxima al puente Nou 

d’Octubre. Se atraviesa el Parque en dirección al Molí del Sol y se sigue el cauce del Turia hasta 

Vilamarxant. 

  

Pasarela 0. Quart de Poblet (Fuente: 
http://svocuadernocampo.blogspot.com.es/2015/03/estrilda-comun-

en-quart-de-poblet.html) 

Pasarela 0. Quart de Poblet (Fuente: 
http://bicitarianos.blogspot.com.es/2012/01/valencia-

manises-ribarroja-parque.html) 
 

2.5.2.2 ANILLO VERDE MATROPOLITANO (EDUSI QUART DE POBLET) 

El proyecto del Anillo Verde Metropolitano de València conformará un corredor circular de más de 52 

kilómetros destinado a peatones y ciclistas que atravesará y unirá las comarcas de L'Horta. La Conselleria 

de Obras Públicas ya sacó a licitación la redacción del proyecto de construcción del Tramo Oeste, que 

comprende dieciséis kilómetros entre Aldaia y Massarrojos. 

Según Carlos Domingo, director general de Obras Públicas, Transporte y Movilidad, “el Anillo atravesará 

Quart de Poblet, apoyándose en las aceras y carriles bici de la población, conectando con el carril bici que 

une con Manises, hasta alcanzar el Parque Fluvial del Turia, donde será necesario ampliar la pasarela 

existente para cruzar el río, para luego discurrir por los caminos de la huerta hasta el Molí de Batá, 

accediendo a Paterna por la avenida peatonal de Pérez Galdós” 

Con esta vía ciclo peatonal, la Conselleria 

quiere "fomentar el uso de la bicicleta con la 

finalidad de reducir la utilización de los 

vehículos privados y contribuir a la reducción 

de las emisiones de gases de efecto 

invernadero". 

El Anillo Verde nace, entre otros objetivos, 

para conocer/valorar/proteger L´Horta y por lo 

tanto nada más lógico que atraviese y valorice 

un espacio con tanta singularidad como una 

gran circunvalación de movilidad sostenible, 

que mejorará aspectos actuales de Quart. 

Figura 71. Plano Anillo Verde.  
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2.5.2.3 XARXA D’ITINERARIS NO MOTORITZATS DE LA COMUNITAT VALENCIANA (XINM) 

El Servicio de Planificación de la Subdirección de Movilidad de la Conselleria de Vivienda, Obras Públicas 

y Vertebración del Territorio, publicó en marzo de 2019 el “Estudi de Planejament de la Xarxa d’Itineraris 

No Motoritzarts de la Comunitat Valenciana. Inventari i propostes d’actuació”, cuyo objetivo fundamental 

era la definición de una red de itinerarios que fomente el uso del transporte no motorizado en el territorio 

valenciano. Esta serie de propuestas debe considerarse como una primera aproximación, para 

posteriormente determinar la tipología específica de cada caso con un estudio con mayor grado de detalle, 

en el que se analicen pormenorizadamente aspectos como la intensidad de tráfico motorizado de la vía, 

las características de diseño de la infraestructura de soporte, los usos colindantes, la pendiente del trazado, 

etc. En el término municipal de Quart de Poblet, o cercanas y que dan servicio a este, se encuentran las 

siguientes propuestas: 

Ciclo Ruta Tramo Longitud (km) Presupuesto (€) 

Anillo verde Picanya – Xirivella – Quart de Poblet – 
Massarojos (4) 11,56 1.780.435 

CR - Aldaia 
Industrial 

CC Bonaire – P.I. València 2000 – Enlace CC. 
Bonaire 2,64 106.512 

CR - Quart de 
Poblet - Mislata  Quart de Poblet – Mislata 2,10 73.415 

CR - Quart de 
Poblet - Xirivella Quart de Poblet - Xirivella 2,57 89.790 

CR-371 Manises – Sant Jeroni – Travesía Manises 1,12 39.312 

CR-408 P.I. Barrio del Cristo - P.I. Nou d'Otubre - Quart 
de Poblet 4,98 174.332 

CR-409 Barri del Crist - Barri de Porta - Ramal P.I. 
Masía de l'Espí 1,04 36.244 

CR-A3 P.I. L'Oliveral - P.I. València 2000 - CC. Bonaire 3,94 137.993 

Figura 72. Ciclo-rutas propuestas. (Fuente: Conselleria d’Habitatge, Obres Públiques i Vertebració del Territori). 

Para cada una de las ciclo-rutas propuestas, el documento estima la demanda prevista de la infraestructura 

basándose en la población empadronada y un factor de estacionalidad que permite obtener la población 

en temporada alta, finalmente, calcula la demanda de viajes y la demanda de viajes en bicicleta en cada 

una de las temporadas (baja y alta). 

Se muestran a continuación las demandas estimadas y las características generales de las ciclo-rutas 

existentes en Quart de Poblet:  

 

Figura 73. Población servida por la XINM existente. (Fuente: Conselleria d’Habitatge, Obres Públiques i Vertebració del 
Territori). 

 

Total viajes/día Viajes bici/día Total viajes/día Viajes bici/día

Quart de Poblet 22.978 1,34 30.708 68.934 689 92.125 921

Barrio de Porta 2.389 1,34 3.192 7.167 72 9.575 96

Barri Sant Josep Artesa 77 1,38 106 231 2 318 3

Demanda temportada baja Demanda temporada alta
Núcleo

Población 

padrón

Factor 

estacionalidad

Población 

temporada alta
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Figura 74. Análisis de la demanda de las ciclo-rutas existentes. (Fuente: Conselleria d’Habitatge, Obres Públiques i 
Vertebració del Territori). 

 

 

Figura 75. Ciclo-rutas existentes. (Fuente: Conselleria d’Habitatge, Obres Públiques i Vertebració del Territori). 

 
Se han incluido a continuación los mapas del estudio, en los que se puede observar tanto la propuesta 

general que realizan como su discretización en función de si se trata de rutas cuyo objetivo es completar 

la red existente, conectar poblaciones cercanas o suplir la falta de infraestructura para la movilidad 

cotidiana.  

Finalmente, se incluyen las características estimadas de las ciclo-rutas propuestas por el estudio de 

planeamiento, que servirá de primera aproximación a falta de los correspondientes estudios de detalle y 

los proyectos que desarrollen cada una de las vías.  

 

Figura 76. Análisis de la demanda de las ciclo-rutas propuestas. (Fuente: Conselleria d’Habitatge, Obres Públiques i 
Vertebració del Territori). 

 

Figura 77. Características de las ciclo-rutas propuestas. (Fuente: Conselleria d’Habitatge, Obres Públiques i Vertebració del 
Territori). 

 

Total viajes/día Viajes bici/día Total viajes/día Viajes bici/día

CR-408 217.939 300.568 653.817 6.538 901.705 9.017

CR-409 184.098 248.421 552.294 5.523 745.263 7.453

CR-V11 179.279 247.508 537.837 5.378 742.523 7.425

CRTuria 324.270 549.248 972.810 9.728 1.647.744 16.477

Población 

temporada alta

Demanda temporada baja Demanda temporada alta
Ciclo-Ruta

Población 

padrón

CR-408
Aldaia-Quart 

de Poblet
En uso Red básica 3 0

Núcleo urbano 

Aldaia

P.I. Nou d'Octubre 

(Quart de Poblet)
1 217.939 8 3 4

CR-409 Aldaia En uso Red básica 3 1 CV-403 (Aldaia)
Barri del Crist 

(Aldaia)
3 184.098 7 1 2

CRV-11
Quart de 

Poblet
En uso

Red 

complementaria
1 0

Barri de Sant 

Jeroni
Barri de Porta 1 179.279 6 4 4

CR-Turia
Vilamarxant-

Valencia
En uso Red básica 9 8 Vilamarxant

Núcleo urbano de 

Valencia
36 324.270 87 3 9

Pendiente 

media (%)

Pendiente 

máxima (%)

Nº 

Ramales
Origen Destino

Longitud 

(km)

Población 

servida
DesnivelCiclo-Ruta Nombre Estado Categoría

Nº 

Tramos

Total viajes/día Viajes bici/día Total viajes/día Viajes bici/día

Anillo Verde 684.151 1.133.754 2.052.453 20.525 3.401.261 34.013

CR-Quart-Mislata 208.242 332.242 624.726 6.247 996.726 9.967

CR-Quart-Xirivella 235.972 360.500 707.916 7.079 1.081.501 10.815

CR-A3 93.650 150.113 280.950 2.810 450.340 4.503

CR-408 232.217 355.561 696.651 6.967 1.066.684 10.667

CR-409 174.183 242.155 522.549 5.225 726.465 7.265

Población 

temporada alta

Demanda temportada baja Demanda temporada alta
Ciclo-Ruta

Población 

padrón

Acond./

Señ.

Infr. 

Propia
Pasarela

Adosada 

Calzada exist.

Exclusiva 

nueva ej.

Anillo Verde 28,82 24 1,20 1,50 17,9% 18,3% 0,7% 28,9% 34,1% 684.151 3.924.639

CR-Quart-Mislata 2,10 1 2,10 1,73 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 0,0% 208.242 73.415

CR-Quart-Xirivella 2,57 1 2,57 1,52 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 0,0% 235.972 89.790

CR-A3 77,99 16 4,87 2,90 2,0% 0,0% 0,0% 98,0% 0,0% 93.650 2.691.443

CR-408 1,04 2 0,52 0,46 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 0,0% 232.217 36.244

CR-409 4,71 3 1,57 0,88 0,0% 0,0% 0,0% 52,9% 47,1% 174.183 641.817

Presupuesto 

estimado (€)

Longitud / 

tramo 

(promedio)

Pendiente 

media (%)

Tipología de la actuación
Población 

servida
Ciclo-Ruta

Longitud 

(km)

Nº 

Tramos
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Figura 78. Mapa de propuesta general. (Fuente: XINM).  

  

Figura 79. Mapa “Completar Ciclo-Rutas existentes”. (Fuente: XINM) 

  

Figura 80. Mapa de conexión entre poblaciones. (Fuente: XINM) 

 

Figura 81. Mapa de movilidad cotidiana. (Fuente: XINM) 
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2.5.3 SISTEMA DE BICICLETA PÚBLICA 

Quart de Poblet cuenta con la iniciativa “Mibisi”, como explican en su página web 

(http://www.mibisivalencia.es/que-es/): “MIBISI es un sistema automático de alquiler de bicicleta pública. 

Representa una nueva modalidad de transporte urbano cómodo, económico y respetuoso con el 

medioambiente. Disponible 24 horas, los 365 días del año. MIBISI dispone de una flota de bicicletas de 

alta calidad y una amplia red de estaciones. Un sistema informático permite realizar la gestión de todo el 

servicio. Actualmente 10 municipios del área metropolitana de València incorporan este sistema poniendo 

a tu disposición una flota de 1.000 bicicletas distribuidas en 100 estaciones, ubicadas en estratégicos 

puntos de los diferentes municipios.” 

 Actualmente, los 

municipios adheridos son 

Paterna, Mislata, Quart 

de Poblet, Xirivella, 

Alaquàs, Aldaia, Torrent 

y Catarroja, por lo que se 

puede circular por todos 

estos municipios con 

este sistema. 

Figura 82. Estaciones Mibisi existentes en Quart de Poblet.  

 
Para facilitar el intercambio modal y la 

conexión de las estaciones Mibisi con 

València, se han instalado hasta 8 

estaciones intermodales en la ciudad, 

situados en: Nuevo Centro, Rectorado UPV, 

Avda Rotonda Mirador Los Naranjos, 

Alboraya, La Safor-MediaMarkt, Avda. 

Doctor Tomas sala 23 (Cruz Cubierta), Del 

Gremis 69-Sant Isidre y Complejo Nou 

d’Octubre. De esta forma, los usuarios 

pueden dejar su bicicleta en estas 

estaciones y coger una de Valenbici para 

continuar por València o cambiarse al 

transporte público (EMT, FGV o Taxi).  

Figura 83. Estaciones Mibisi. (Fuente: 
http://www.mibisivalencia.es). 
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2.5.3.1 OFERTA EN QUART DE POBLET 

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible desarrollado en Quart de Poblet en el 2008 ya se propuso la 

implantación de un sistema de bicicleta pública en el municipio. En este plan, se proponían dos fases para 

el proyecto, una primera con la implantación de 6 puntos-bici (Polideportivo Municipal, Estación de metro 

Quart de Poblet, Centro de Salud, mercado de Barrio del Cristo, Centro Comercial Bonaire y Polígono 

industrial El Pla de Quart) con 110 bicicletas y 151 nodos; y una segunda fase ampliando el sistema en 

función de su éxito. 

En 2017 están en funcionamiento 5 puntos-bici, ubicados en el casco urbano de Quart de Poblet, en 

Polideportivo Municipal (12 nodos), 

Estación de metro Quart de Poblet (20 

nodos), calle Roger de Flor (14 nodos), 

San Onofre (8 nodos) y San Rafael (14 

nodos), con un total de 68 nodos, a 

diferencia de los 151 propuestos en 2008. 

Perteneciendo a Aldaia, hay otras dos 

paradas cercanas a las propuestas en 

2008, la de Barrio del Cristo y la del C.C. 

Bonaire. 

Figura 84. Carril bici en Quart de Poblet.  

 

 

Figura 85. Plano paradas Mibisi y carriles bici existentes.  
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Figura 86. Distribución de viajes desde Quart de Poblet y Evolución del uso de la bicicleta pública en Quart de Poblet.  

2.6. NUEVOS MODOS DE TRANSPORTE  

En los últimos años se han implantado nuevos modos de transporte en el municipio de Quart de Poblet, 

como el “moto-sharing”, un servicio de alquiler por minutos de motos eléctricas que permite al usuario 

reservarlas mediante una app móvil, circular con ella en el perímetro urbano de la ciudad y regresar a la 

zona de uso delimitada cuando se desee finalizar el 

servicio. 

En la actualidad, la única empresa que presta este 

servicio en Quart de Poblet es Muving ya que, a 

pesar de la cercanía con València capital, las 

infraestructuras de comunicación existentes 

funcionan a modo de barrera y el resto de empresas 

que presta este tipo de servicio limitan su ámbito de 

actuación a la zona recogida dentro de la V-30. 

Figura 87. Perímetro de uso de Muving en Quart de Poblet. 
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2.7. TRANSPORTE PÚBLICO 

En cuanto a comunicaciones mediante transporte público cabe destacar el paso por la localidad de varios 

sistemas de transporte: 

2.7.1 METRO  

La red de Metrovalencia atraviesa el municipio de Quart de Poblet de forma soterrada bajo el trazado de 

la antigua línea de València a Riba-roja de Túria, conectando de esta forma estos municipios con la capital 

y su aeropuerto. Existen dos paradas en el propio casco urbano: Faitanar y Quart de Poblet, y una tercera 

muy próxima que, aunque está en el término municipal de Manises, limita con la zona oeste del casco 

urbano de Quart, llamada Salt de l’Aigua. 

Las líneas que atraviesan Quart de Poblet son las siguientes: 

 Línea 3: Aeroport - Rafelbunyol. 

 Línea 5: Aeroport - Marítim-Serrería. 

 Línea 9: Riba-roja de Túria – Alboraya-Peris Aragó. 

 

Figura 88. Líneas de Metrovalencia con estaciones en el municipio de Quart de Poblet.  

Para apreciar la importancia de este medio de transporte en el municipio de Quart de Poblet, pueden 

observarse los datos de viajeros en las estaciones del municipio, así como su evolución en el tiempo, a 

través del número de validaciones registradas en las dos estaciones.  

Se puede apreciar que el número de validaciones en la estación de Quart es mucho mayor que en la 

estación de Faitanar, en correspondencia con la localización de las estaciones dentro del casco urbano, 

ya que Faitanar se encuentra más alejada de la zona residencial, aunque relativamente cerca con multitud 

de equipamientos (institutos, colegios y polideportivo). Puede preverse un aumento progresivo de los 
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viajeros en esta estación una vez se urbanice el sector Molí d’Animeta, completando de esta forma la trama 

urbana, pero probablemente sin alcanzar los valores de la estación de Quart, mucho más céntrica. Los 

datos muestran, además, un incremento medio anual de aproximadamente el 3%.  

 

Figura 89. Número de viajeros anual en las estaciones de Quart de Poblet.  

En efecto, las estaciones dan servicio únicamente al núcleo residencial del municipio, situándose todas las 

zonas industriales, e incluso la zona residencial del Barrio del Cristo, fuera del alcance de este modo de 

transporte, como puede apreciarse en la siguiente figura. En ella, se muestra el área de influencia de las 

estaciones, mostrando aquellos lugares que se encuentran a una distancia practicable a pie que conlleva 

un tiempo de desplazamiento de entre 5 y 15 minutos.  

 

Figura 90. Accesibilidad de las paradas de metro existentes en Quart de Poblet.  

2014 2015 2016 2017 2018

Quart de Poblet 642.380 656.812 682.344 692.886 725.846

Faitanar 169.158 178.072 181.150 187.060 198.665
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Para contrastar estos datos, se ha incluido a continuación el número de viajeros acumulados por mes en 

cada línea, de forma que se pueda estimar el número de usuarios que efectivamente utilizan estas líneas 

para acceder o salir del municipio de Quart de Poblet. Como se puede apreciar, las líneas más utilizadas 

son la 3 y la 5, lo que responde a su origen y destino, ya que unen el Aeropuerto de València con el centro 

de la ciudad y por lo tanto absorben todos los desplazamientos de las personas que se dirigen al 

aeropuerto en transporte público. De hecho, la línea 3, Rafelbunyol-Aeroport, fue la línea de metro que 

más usuarios desplazó en el año 2018, 

seguida de la línea 5. En la tabla se puede 

apreciar el peso de los usuarios con 

origen o destino Quart de Poblet en 

relación con los usuarios totales de las 

líneas, con un resultado de algo menos 

del 3% en el año 2018. 

Figura 91.  Peso de los usuarios de Quart de Poblet sobre el tráfico de usuarios total de las líneas 3, 5 y 9 de Metrovalencia.  

MES AÑO LÍNEA 3 LÍNEA 5 LÍNEA 9 

Enero 
2019 1.149.926 856.993 706.064 
2020 1.146.819 873.034 715.189 

Febrero 
2019 2.284.044 1.707.730 1.407.375 
2020    

Marzo 
2019 3.795.565 2.885.528 2.359.055 
2020    

Abril 
2019 4.900.623 3.731.715 3.035.655 
2020    

Mayo 
2019 6.166.838 4.686.424 3.807.555 
2020    

Junio 
2019 7.282.090 5.540.265 4.483.892 
2020    

Julio 
2019 8.361.639 6.375.719 5.138.416 
2020    

Agosto 
2019 9.113.552 6.984.288 5.580.174 
2020    

Septiembre 
2019 10.270.293 7.863.598 6.294.682 
2020    

Octubre 
2019 11.619.500 8.876.212 7.128.660 
2020    

Noviembre 
2019 12.896.410 9.829.952 7.916.967 
2020    

Diciembre 
2019 14.147.324 10.774.501 8.695.441 
2020    

Figura 92. Número de usuarios de las líneas de Metrovalencia acumulado por meses. (Fuente: Portal de Transparencia 
FGV). 

 
2.7.2 AUTOBÚS 

2.7.2.1 OFERTA EXISTENTE  

Diversas líneas de autobuses interurbanos conectan el municipio con València y las localidades limítrofes. 

Se trata de un transporte con la actividad centrada en el Área Metropolitana de València. Las principales 

líneas son: 

USUARIOS METROVALENCIA 2018 

Línea 3 13.510.623 

Línea 5 10.448.041 

Línea 9 8.434.113 

Usuarios totales estaciones Quart de Poblet 863.494 

Total  32.392.777 

Origen-Destino Quart de Poblet 2,67% 
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LÍNEA ORIGEN - DESTINO CONCESIÓN ESQUEMA LÍNEA 

Línea 
106 

Torrent – Alaquàs – 
Aldaia – CC. Bonaire – 
Bº Cristo – Quart de 
Poblet 

Fernanbus, 
SA 

 

 
 

Línea 
150 

València – Mislata – 
Quart de Poblet – 
Manises 

Fernanbus, 
SA 

 

 
 

Línea 
160 

València – Xirivella – 
Aldaia – Bº del Cristo - 
CC Bonaire 

Fernanbus, 
SA 

 

 
 

Línea 
161 

València – Xirivella- 
Alaquàs – Aldaia – Bº 
del Cristo - Quart de 
Poblet 

Fernanbus, 
SA 

 

 
 

Línea 
260 

València - Mislata - 
Quart de Poblet - Base 
Aérea - Urb. 
Miralcampo - Godelleta 
- Turis 

Buñol, SA 

 

 
 

Línea 
265 

València - Quart de 
Poblet – Riba-roja del 
Túria - Chiva - Cheste - 
Chiva - Buñol - Ventas 
de Buñol - Alborache - 
Macastre - Yátova 

Buñol, SA 

 

 
 

Línea 
266 

València - Quart de 
Poblet – Riba-roja del 
Túria - Chiva - Cheste 

Buñol, SA 
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Figura 93. Rutas de las líneas de autobús de Quart de Poblet. (Fuente: PMUS 2017).  

Ejemplo de líneas de autobuses, gestionada por la empresa Fernanbus, S.A., permitiendo la movilidad 

transversal del área metropolitano mediante la conexión de municipios, áreas comerciales, estaciones de 

trasporte de otras modalidades. 

 

Figura 94. Línea 260: Turís-València. Se trata de una línea gestionada por Autocares Bunyol y que tiene carácter 
supracomarcal. (Fuente: PMUS 2017). 

 

Figura 95. Frecuencia de pasajeros Línea 150. (Fuente: PMUS 2017).  
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Como se puede ver en el gráfico anterior, el número de pasajeros ha ido descendiendo en los últimos 

años, ya que la línea 5 del metro ha recibido gran parte de esos pasajeros.   

Además, la accesibilidad física, sensorial y visual a las estaciones de metro están garantizadas (sobre todo 

porque se trata de estaciones de reciente construcción), y las líneas de autobuses mantienen una continua 

política de renovación de flota, teniendo especial sensibilidad en la incorporación de las tecnologías menos 

contaminantes y dotando a todas las unidades con plataforma baja, rampas de acceso a PMR. Dichas 

líneas también cuentan con sistemas SAE y GPS que permite una gestión eficiente de la flota y del servicio 

que presta a los usuarios.  

Por lo que se puede concluir que la oferta del transporte colectivo en Quart de Poblet, tanto el radial hacia 

la gran ciudad como el transversal hacia poblaciones del anillo metropolitano es completo y adecuado, y 

que dispone de un alto grado de satisfacción entre la ciudadanía. No obstante, se requiere de políticas de 

fomento del transporte colectivo y potenciar un mayor uso de los mismos, aprovechado la calidad de la 

oferta en el municipio. 

Si se considera una velocidad de los peatones de 4 km/h en 5 min un peatón recorrerá 333 m, 666 metros 

en 10 minutos y 1000 m en 15 minutos. 

 

Figura 96. Paradas Bus municipio Quart de Poblet. (Fuente: PMUS 2017). 
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Figura 97. Paradas Bus Casco urbano Quart de Poblet. (Fuente: PMUS 2017).  

 
2.7.2.2 OFERTA PLANIFICADA 

La Dirección General de Obras Públicas, Transporte y Movilidad aprobó definitivamente el Proyecto de 

servicio público de transporte CV-103, València Metropolitana Nord-oest mediante resolución de dicha 

Dirección el 3 de abril de 2019, a través del que se define y aprueba una nueva estructura y modelo para 

la prestación de los servicios que 

favorezca su racionalización y 

modernización de los servicios 

públicos de transporte de su titularidad. 

En este proyecto se integran los 

tráficos de los municipios de Alaquàs, 

Aldaia, Calicanto (Chiva), Manises, 

Mislata, Quart de Poblet, Torrent y 

Xirivella con València que venían 

prestándose a través de la concesión 

CVV-250. 

Figura 98. Ámbito territorial de la concesión CV-106.  
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Adicionalmente, mediante Resolución de 15 de mayo de 2019, de la Dirección General de Obras Públicas, 

Transporte y Movilidad, se aprobó el proyecto de servicio público de transporte CV-107, la Foia de Bunyol-

València. Este contrató integrará los tráficos de los municipios que anteriormente venían siendo atendidos 

por la concesión CVV-254 València-Turís-Yátova, pertenecientes a la comarca de la Hoya de Buñol, y 

reforzará la conexión con los principales centros de atracción de la zona: el Hospital de Manises, el Centro 

de Especialidades de Aldaia, la ciudad de València, el complejo educativo de Cheste y las estaciones de 

RENFE Cercanías en Buñol, Chiva y Cheste.  

Las rutas que definen los servicios y cuyo trayecto atraviesa el municipio de Quart de Poblet son las 

siguientes:   

LÍNEAS DE LA CONCESIÓN CV-106 DE TRANSPORTE PÚBLICO 

Línea 1A, Torrent – CC Bonaire – Salt de l’Aigua 

Longitud media (por sentido): 15,45 km 
Itinerario de ida: Itinerario de vuelta: 
TORRENT  
ALAQUÀS 
ALDAIA  
QUART DE POBLET:  
- Av. Juan Ramón Jiménez 
- Vía de servicio A-3 
- Comarques País Valencià 
MANISES 

MANISES 
QUART DE POBLET: 
- Cl. Villalva de Lugo  
ALDAIA 
ALAQUÀS 
TORRENT 
 

LÍNEA 1C, Aldaia – Salt de l’Aigua  

Longitud media (por sentido): 8,3 km  

Itinerario de ida: Itinerario de vuelta: 
ALDAIA  
QUART DE POBLET: 
- Av. Juan Ramón Jiménez  
- Cl. Juan Ramón Jiménez  
- Vía de servicio A-3,  
- Comarques País Valencià 
MANISES 

MANISES 
QUART DE POBLET: 
- Cl. Villalva de Lugo 
ALDAIA 
ALAQUÀS 

Línea 2, Quart – Barrio del Cristo – El Saler 

Longitud media (por sentido): 24,7 km 
Itinerario de ida: Itinerario de vuelta: 
QUART DE POBLET: 
- Av. Nou d’Octubre 
- C/ Dr. Fléming 
ALDAIA  
ALAQUÀS  
XIRIVELLA 
VALÈNCIA 

VALÈNCIA 
XIRIVELLA 
ALAQUÀS  
ALDAIA 
QUART DE POBLET: 
- Av. Nou d’Octubre. 

Línea 3, València – Aeropuerto de Manises 

Longitud media (por sentido): 12,05 km 
Itinerario de ida: Itinerario de vuelta: 
VALÈNCIA 
MISLATA 
QUART DE POBLET  
- Av. Antiguo Reino de València 
- Plz. País Valenciano 
- Cl. Trafalgar 

MANISES  
QUART DE POBLET 
- Cl. Villalba De Lugo  
- Cl. Trafalgar 
- Cl. Joanot Martorell 
- Plz. Juan Bautista Valldecabres 
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- Cl. Villalba de Lugo 
MANISES 

- Av. Antiguo Reino de València  
MISLATA 
VALÈNCIA 

Línea 3N, Nocturno València – Manises - Aeroport 

Longitud media (por sentido): 11,35 km 
Itinerario de ida: Itinerario de vuelta: 
VALÈNCIA  
MISLATA  
QUART DE POBLET  
- Av. Antiguo Reino de València  
- Plz. País Valenciano 
- Cl. Trafalgar  
- Cl. Villalba de Lugo 
MANISES 

MANISES  
QUART DE POBLET 
- Cl. Villalba de Lugo 
- Cl. Trafalgar 
- Cl. Joanot Martorell 
- Plz. Juan Bautista Valldecabres 
- Av. Antiguo Reino de València 
MISLATA 
VALÈNCIA 

Línea 5, València – Alaquàs – Salt de l’Aigua 

Longitud media (por sentido): 16,55 km 
Itinerario de ida: Itinerario de vuelta: 
VALÈNCIA  
XIRIVELLA  
ALAQUÀS  
ALDAIA 
QUART DE POBLET  
- Av. Juan Ramón Jiménez 
- Vía de servicio A-3 
- Comarques País Valencià  
MANISES 

MANISES 
QUART DE POBLET 
- Cl. Villalva de Lugo 
ALDAIA  
ALAQUÀS 
XIRIVELLA 
VALÈNCIA 

Línea 9, Quart – Paterna – Burjassot  

Longitud media (por sentido): 8,10 km 
Itinerario de ida: Itinerario de vuelta: 
QUART DE POBLET: 
- C/ Jordi de Sant Jordi 
- C/ Padre Jesús Fernández 
MANISES 
PATERNA 
BURJASSOT 

BURJASSOT 
PATERNA 
QUART DE POBLET: 
- C/ Villalba de Lugo  
- C/ Jordi de Sant Jordi 

 

LÍNEAS DE LA CONCESIÓN CV-107 DE TRANSPORTE PÚBLICO 

Línea 1A, Cheste - València 

Longitud media (por sentido): 32,05 km 
Itinerario de ida: Itinerario de vuelta: 

CHESTE 
RIBA-ROJA DE TURIA 
QUART DE POBLET 
- N-III, vía de servicio – PAVASAL 
- N-III, vía de servicio – CANAUT 
- N-III, vía de servicio – BONAIRE 
- N-III, vía de servicio – Frente Base Aérea 
- N-III, vía de servicio – RENT A CAR 
VALÈNCIA 

VALÈNCIA 
QUART DE POBLET 
- Autovía N-III, vía de servicio.  
- Avenida de Madrid – Rotonda El Cano 
- N-III, vía de servicio – Base Aérea 
- Venta del Aire – Bonaire 
- N-III, vía de servicio – IBER 
- N-III, vía de servicio frente a PAVASAL 
RIBA-ROJA DE TURIA 
CHIVA 
CHESTE 

LÍNEA 1B, Cheste – València (por urbanización Olimar) 

Longitud media (por sentido): 33,55 km  
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Itinerario de ida: Itinerario de vuelta: 

CHESTE 
CHIVA 
RIBA-ROJA DE TURIA 
QUART DE POBLET 
- N-III, vía de servicio – PAVASAL 
- N-III, vía de servicio – CANAUT 
- N-III, vía de servicio – BONAIRE 
- N-III, vía de servicio – Frente Base Aérea 
- N-III, vía de servicio – RENT A CAR 
VALÈNCIA 

VALÈNCIA 
QUART DE POBLET 
- Autovía N-III, vía de servicio.  
- Avenida de Madrid – Rotonda El Cano 
- N-III, vía de servicio – Base Aérea 
- Venta del Aire – Bonaire 
- N-III, vía de servicio – IBER 
- N-III, vía de servicio frente a PAVASAL 
RIBA-ROJA DE TURIA 
CHIVA 
CHESTE 

Línea 2A, Turís - València 

Longitud media (por sentido): 38,82 km 
Itinerario de ida: Itinerario de vuelta: 
TURIS 
GODELLETA 
CHIVA 
RIBA-ROJA DE TURIA 
QUART DE POBLET 
- N-III, vía de servicio – PAVASAL 
- N-III, vía de servicio – CANAUT 
- N-III, vía de servicio – BONAIRE 
- N-III, vía de servicio – Frente Base Aérea 
- N-III, vía de servicio – RENT A CAR 
VALÈNCIA 

VALÈNCIA 
QUART DE POBLET 
- Autovía N-III, vía de servicio.  
- Avenida de Madrid – Rotonda El Cano 
- N-III, vía de servicio – Base Aérea 
- Venta del Aire – Bonaire 
- N-III, vía de servicio – IBER 
- N-III, vía de servicio frente a PAVASAL 
RIBA-ROJA DE TURIA 
CHIVA 
GODELLETA 
TURIS 

Línea 2B, Turís – València (por Quart y Mislata) 

Longitud media (por sentido): 40,35 km 
Itinerario de ida: Itinerario de vuelta: 
TURIS 
GODELLETA 
CHIVA 
RIBA-ROJA DE TURIA 
QUART DE POBLET 
- N-III, vía de servicio – PAVASAL 
- N-III, vía de servicio – CANAUT 
- N-III, vía de servicio – BONAIRE 
- N-III, vía de servicio – Frente Base Aérea 
- N-III, vía de servicio – RENT A CAR 
- Av. Madrid 
- C/ Trafalgar, 7 
- C/ Joanot Martorell, 19 
- Pl. Bautista Valldecabras, 20 
- Av. Antic Regne de València, 42 
- Av. Antic Regne de València, 92 
MISLATA 
VALÈNCIA 

VALÈNCIA 
MISLATA  
QUART DE POBLET  
- Av. Antic Regne de València, 35 
- Av. Antic Regne de València, 3 
- Pl. Pais Valenciano, 8 
- C/ Trafalgar, 10  
- Avenida de Madrid – Rotonda El Cano 
- N-III, vía de servicio – Base Aérea 
- Venta del Aire – Bonaire 
- N-III, vía de servicio – IBER 
- N-III, vía de servicio frente a PAVASAL 
RIBA-ROJA DE TURIA 
CHIVA 
GODELLETA 
TURIS 

Línea 3A, Yátova – València 

Longitud media (por sentido): 51,50 km 
Itinerario de ida: Itinerario de vuelta: 
YÁTOVA 
MACASTRE 
ALBORACHE 
BUÑOL 
CHIVA 

VALÈNCIA 
QUART DE POBLET  
- Autovía N-III, vía de servicio 
- Avenida de Madrid – Rotonda El Cano 
- N-III, vía de servicio – Base Aérea 
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RIBA-ROJA DE TURIA 
QUART DE POBLET 
- N-III, vía de servicio – PAVASAL 
- N-III, vía de servicio – CANAUT 
- N-III, vía de servicio – BONAIRE 
- N-III, vía de servicio – Frente Base Aérea 
- N-III, vía de servicio – RENT A CAR 
VALÈNCIA 

- Venta del Aire – Bonaire 
- N-III, vía de servicio – IBER 
- N-III, vía de servicio frente a PAVASAL 
RIBA-ROJA DE TURIA 
CHIVA 
BUÑOL 
ALBORACHE 
MACASTRE 
YÁTOVA 

Línea 3B, Yátova – València (por Cheste) 

Longitud media (por sentido): 54,85 km 
Itinerario de ida: Itinerario de vuelta: 
YÁTOVA 
MACASTRE 
ALBORACHE 
BUÑOL 
CHIVA 
CHESTE 
RIBA-ROJA DE TURIA 
QUART DE POBLET 
- N-III, vía de servicio – PAVASAL 
- N-III, vía de servicio – CANAUT 
- N-III, vía de servicio – BONAIRE 
- N-III, vía de servicio – Frente Base Aérea 
- N-III, vía de servicio – RENT A CAR 
VALÈNCIA 

VALÈNCIA 
QUART DE POBLET  
- Autovía N-III, vía de servicio 
- Avenida de Madrid – Rotonda El Cano 
- N-III, vía de servicio – Base Aérea 
- Venta del Aire – Bonaire 
- N-III, vía de servicio – IBER 
- N-III, vía de servicio frente a PAVASAL 
RIBA-ROJA DE TURIA 
CHIVA 
CHESTE 
CHIVA 
BUÑOL 
ALBORACHE 
MACASTRE 
YÁTOVA 

Línea 3C, Yátova – València (por Cheste y urbanización Olimar)  

Longitud media (por sentido): 55,75 km 
Itinerario de ida: Itinerario de vuelta: 
YÁTOVA 
MACASTRE 
ALBORACHE 
BUÑOL 
CHIVA 
CHESTE 
CHIVA 
RIBA-ROJA DE TURIA 
QUART DE POBLET 
- N-III, vía de servicio – PAVASAL 
- N-III, vía de servicio – CANAUT 
- N-III, vía de servicio – BONAIRE 
- N-III, vía de servicio – Frente Base Aérea 
- N-III, vía de servicio – RENT A CAR 
VALÈNCIA 

VALÈNCIA 
QUART DE POBLET  
- Autovía N-III, vía de servicio 
- Avenida de Madrid – Rotonda El Cano 
- N-III, vía de servicio – Base Aérea 
- Venta del Aire – Bonaire 
- N-III, vía de servicio – IBER 
- N-III, vía de servicio frente a PAVASAL 
RIBA-ROJA DE TURIA 
CHIVA 
CHESTE 
CHIVA 
BUÑOL 
ALBORACHE 
MACASTRE 
YÁTOVA 

Línea 4A, Buñol – Hospital de Manises   

Longitud media (por sentido): 39,35 km 
Itinerario de ida: Itinerario de vuelta: 
BUÑOL 
CHIVA 
RIBA-ROJA DE TURIA 
QUART DE POBLET 
- Av. Comarques País Valencià 
- A-3. 

ALDAIA 
QUART DE POBLET 
- Av. del 9 d’Octubre 
- C/ Conde de Rodezno 
- C/ Primer de Maig 
- C/ Padre Jesús Fernández 
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- Av. del 9 d’Octubre 
- C/ Conde de Rodezno 
- C/ Primer de Maig 
- C/ Padre Jesús Fernández 
MANISES 
QUART DE POBLET 
- Av. Villalba de Lugo 
- C/ Trafalgar 
- C/ Azorín 
- C/ Marqués del Turia 
- C/ Conde de Rodezno 
- Av. del 9 d’Octubre  
ALDAIA 

MANISES 
QUART DE POBLET 
- Av. Villalba de Lugo 
- C/ Trafalgar 
- Av. Madrid 
- A-3 
- Av. Comarques País Valencià 
RIBA-ROJA DE TURIA 
CHIVA 
BUÑOL 

Línea 4B, Godelleta – Buñol – Hospital de Manises  

Longitud media (por sentido): 54,55 km 
Itinerario de ida: Itinerario de vuelta: 
GODELLETA 
TURIS 
ALBORACHE 
BUÑOL 
CHIVA 
RIBA-ROJA DE TURIA 
QUART DE POBLET 
- Av. Comarques País Valencià 
- A-3. 
- Av. del 9 d’Octubre 
- C/ Conde de Rodezno 
- C/ Primer de Maig 
- C/ Padre Jesús Fernández 
MANISES 
QUART DE POBLET 
- Av. Villalba de Lugo 
- C/ Trafalgar 
- C/ Azorín 
- C/ Marqués del Turia 
- C/ Conde de Rodezno 
- Av. del 9 d’Octubre 
ALDAIA 

ALDAIA 
QUART DE POBLET 
- Av. del 9 d’Octubre 
- C/ Conde de Rodezno 
- C/ Primer de Maig 
- C/ Padre Jesús Fernández 
MANISES 
QUART DE POBLET 
- Av. Villalba de Lugo 
- C/ Trafalgar 
- Av. Madrid 
- A-3 
- Av. Comarques País Valencià 
RIBA-ROJA DE TURIA 
CHIVA 
BUÑOL 
ALBORACHE 
TURIS  
GODELLETA 

Línea 5, Yátova – Turís – Hospital de Manises (por Cheste) 

Longitud media (por sentido): 56,00 km 
Itinerario de ida: Itinerario de vuelta: 
YÁTOVA 
MACASTRE 
ALBORACHE 
TURIS 
GODELLETA 
CHESTE 
RIBA-ROJA DE TURIA 
QUART DE POBLET 
- Av. Comarques País Valencià 
- A-3. 
- Av. del 9 d’Octubre 
- C/ Conde de Rodezno 
- C/ Primer de Maig 
- C/ Padre Jesús Fernández 
MANISES 
QUART DE POBLET 

ALDAIA 
QUART DE POBLET: 
- Av. Del 9 d’Octubre. 
- C/ Conde de Rodezno.  
- C/ Primer de Maig.  
- C/ Padre Jesús Fernández.  
MANISES 
QUART DE POBLET: 
- Av. Villalba de Lugo. 
- C/ Trafalgar. 
- Av. Madrid. 
- A-3 
- Av. Comarques del País Valencià. 
- Vía de servicio A-3.  
RIBA-ROJA DE TURIA 
CHESTE 
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- Av. Villalba de Lugo 
- C/ Trafalgar 
- C/ Azorín 
- C/ Marqués del Turia 
- C/ Conde de Rodezno 
- Av. del 9 d’Octubre 
ALDAIA 

GODELLETA 
TURIS 
ALBORACHE 
MACASTRE  
YÁTOVA 

Línea 6, Yátova – Turís – Playa 

Longitud media (por sentido): 53,80 km 
Itinerario de ida: Itinerario de vuelta: 
YÁTOVA 
MACASTRE 
ALBORACHE 
TURÍS 
GODELLETA 
CHIVA 
RIBA-ROJA DE TURIA 
QUART DE POBLET 
- Av. Comarques País Valencià 
- A-3 
VALÈNCIA 

VALÈNCIA 
QUART DE POBLET:  
- Av. Reial Monestir Santa Maria de Poblet 
- Av. De Madrid 
- A-3 
- Av. Comarques País Valencià 
- Vía de servicio A-3 
RIBA-ROJA DE TURIA 
CHIVA 
GODELLETA 
TURÍS 
ALBORACHE 
MACASTRE 
YÁTOVA 

Línea 7, Buñol - Playa 

Longitud media (por sentido): 49,85 km 
Itinerario de ida: Itinerario de vuelta: 
BUÑOL 
CHIVA 
CHESTE 
RIBA-ROJA DE TURIA 
QUART DE POBLET: 
- Av. Comarques País Valencià 
VALÈNCIA 

VALÈNCIA 
QUART DE POBLET:  
- Av. Reial Monestir Santa Maria de Poblet 
- Av. De Madrid 
- A-3 
- Av. Comarques País Valencià 
- Vía de servicio A-3 
RIBA-ROJA DE TURIA 
CHESTE 
CHIVA 
BUÑOL 

 
2.7.3 TAXI 

La creación del Área de Prestación Conjunta del Taxi de València en 1986 permitió que los taxis de todos 

los municipios que integran esta área trabajen en igualdad de condiciones. Con la creación del Área 

desaparecieron todos los suplementos y retornos que se tenían establecidos, unificándolos en lo que se 

denomina tarifa múltiple, esto es, tanto en el taxímetro como en el módulo debe aparecer la misma tarifa 

que se va aplicando, según la zona que ese momento se vaya prestando el servicio. 

2.7.3.1 OFERTA DEL SISTEMA DE TRANSPORTE EN TAXI 

Según las estadísticas en el año 2012 existen un total de 2.816 licencias de taxi, retornando al mismo 

número de licencias que existían en el año 2009 y registrando un ligero descenso con respecto a las 2.835 

que existían en 2011. El número de licencias se ha mantenido sin apenas variación desde el año 2004. 

Los municipios que integran el Área de Prestación Conjunta son los siguientes: 
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 ZONA A: València y Mislata 

 ZONA B: Alaquàs, Albal, Albalat dels Sorells, Alboraia, Albuixech, Alcacer, Aldaia, Alfafar, Alfara 

del Patriarca, Almàssera, Almussafes, Benifaió, Benetússer, Beniparrell, Bonrepós i Mirambell, 

Burjassot, Catarroja, Foios, Godella, Lugar Nuevo de la Corona, Manises, Massalfassar, 

Massamagrell, Massanassa, Meliana, Moncada, Museros, Paiporta, Paterna, Picanya, La Pobla 

de Farnals, Picassent, Quart de Poblet, Rafelbunyol, Rocafort, Sedaví, Silla, Sollana, Tavernes 

Blanques, Torrent, Vinalesa y Xirivella. 

TAXI ESQUEMA TARIFARIO 
TARIFAS SEGÚN FRANJA HORARIA 

 ZONA A ZONA B 
Días Laborables de 07'00 a 21'00 horas  Tarifa 1  Tarifa 2 
Días Laborables, de 21'00 horas a 07'00 horas  Tarifa 2  Tarifa 3 
Sábados y Festivos  Tarifa 2  Tarifa 3 

BAJADA DE BANDERA 

 
Días Laborables de 
07'00 a 21'00 horas  

Días Laborables, de 21'00 
horas a 07'00 horas  

Bajada de Bandera 1,45 € 2,00 € 
TARÍFAS POR KILÓMETRO Y POR HORA DE ESPERA 

 Precio por km Precio por hora de espera 
Tarifa 1 1,08 € 19,15 € 
Tarifa 2 1,18 € 22,45 € 
Tarifa 3 0,58 € 14,20 € 

Figura 99. Tarifas del Taxi València.  

Como condiciones adicionales en la prestación del servicio existen las siguientes: 

 El conductor sólo tendrá obligación de facilitar cambio hasta 20€. 

 Al pasar de una zona a otra debe de cambiar a la tarifa correspondiente. 

 El usuario tiene derecho a exigir un justificante por el servicio realizado. 

 En el vehículo habrá un libro de reclamaciones. 

 Prevalecerá el derecho del no fumador, sea 

conductor o cliente. 

 PARADAS DE TAXI EN QUART DE POBLET  

En Quart de Poblet existe una parada de taxis que 

actualmente se encuentra trasladada por las obras en la 

calle Azorín. 

Figura 100. Parada Taxi C/ Azorín.  

2.8. TRÁFICO PRIVADO 

Por Quart de Poblet atraviesan los principales viarios situados al oeste del área metropolitana de València, 

de manera que la autovía A-3 divide el municipio proporcionándole 3 accesos, uno de los cuales enlaza 
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con el aeropuerto (carretera V-11). La autovía V-30 traza una línea diagonal paralela al nuevo cauce del 

río Turia entre el nordeste y sureste de la localidad, proporcionando el acceso a la población mediante la 

A-3. Este hecho genera problemas de tránsito interno dado que muchos usuarios de otras poblaciones 

utilizan los accesos de Quart como camino a sus destinos, fundamentalmente de Manises y Paterna. 

Carretera IMD 1998 IMD 2015 IMD 2018 

A3 55.355 55.470 73.218 

V-30 74.998 99.000  

PK 8+900-PK10+530   120.445 

PK10+530-PK14+560   70.876 

V-11 37.899 49.681 50.395 

A-7 46.269 71.664 76.763 

CV-33 8.500 23.322 25.520 

CV-403 19.883 20.671 18.079 

Figura 101. Intensidad media diaria. (Fuente: Mapa Tráfico Ministerio de Fomento e Intensidad Media Diaria en Carreteras de 
la Comunitat Valenciana). 

Como se puede apreciar en la actualización de los datos, en el margen de tiempo entre 2015 y 2018, la 

intensidad media diaria en las distintas vías que recorren Quart de Poblet se ha incrementado, sobre todo, 

en el caso de la A-3 y la V-30, con incrementos anuales medios de entre el 7 y el 10%. En el caso de la V-

11, la A-7 y la CV-33, los incrementos son menores, y en el caso de la CV-403, se nota cierta disminución.  

Las estrategias para reducir la presión del vehículo privado en el casco urbano deben diseñarse de manera 

que se consiga una reducción de la circulación de automóviles, sobre todo los externos al municipio que 

lo utilizan como ‘atajo’ o alternativas de las grandes vías, y una recuperación del espacio público para el 

habitante, a la vez que se da solución a los problemas de aparcamiento: aparcamientos disuasorios.  

 

Figura 102. Distribución de vehículos Quart de Poblet.  

El coche compartido no se utiliza de forma generalizada en Quart de Poblet, por ello las ocupaciones 

vehiculares estudiadas son bastante bajas, haciendo que esos desplazamientos en vehículo privado sean 

más ineficientes energéticamente. 
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2.8.1 OFERTA VIARIA 

Quart de Poblet cuenta con un área extensa dedicada al viario externo o supramunicipal, por lo que recoge 

el tráfico de municipios colindantes en dirección a las grandes vías. Sin embargo, Quart de Poblet no 

cuenta con una ronda externa que permita distribuir este tráfico fuera del casco urbano, la presencia del 

rio Turia ha dificultado hasta ahora la posibilidad de crear una ronda alrededor de Quart de Poblet. Esta 

problemática puede ser paliada parcialmente con la construcción del PAI Molí d’Animeta. 

A su vez, es importante destacar la tendencia a la unidireccionalidad que se está imponiendo en las 

actuaciones urbanísticas actuales, pues reducen el peligro de un choque de frente y permiten reducir el 

área destinada a vehículos motorizados, permitiendo aceras más anchas y la aparición de carriles bici y 

vías ciclables. 

RED DE INTERÉS GENERAL DEL ESTADO 

A-7/E-15, Autopista del 
Mediterráneo. 

Afecta sólo tangencialmente el extremo Oeste del término 
municipal, de Norte a Sur. Discurre en su totalidad por el suelo 
no urbanizable. 

A-3/E-901, de Madrid a València. 
Su trazado discurre de Oeste a Este dividiendo el término 
municipal en dos. En su mayor parte, está flanqueada por suelos 
urbanos industriales o terciarios. 

N-220/V-11, de acceso al 
Aeropuerto, desde la N-III. 

Se inicia en la A3 y, en término de Quart de Poblet discurre 
entre el suelo no urbanizable del Aeropuerto (margen izquierda) 
y el suelo urbano industrial (margen derecha). 

V-30. 
Acceso al Puerto de València y circunvalación sur de la ciudad 
de València y área metropolitana. 

RED BÁSICA COMUNITARIA 

CV-30. Distribuidor nord de València, Quart-Vinalesa. 

CV-33 
Distribuidor sud de València. De la N-332 hasta la A3 (PK 
333.250). 

RED LOCAL COMUNITARIA 

CV-403 De Xirivella a Torrent. 

CV-408 De la A3 a Aldaia. 

RED LOCAL 

CV-3661 Travessera de Quart de Poblet. 

OTRAS VÍAS 

Camino de Torrent a Riba-roja. De Torrent a Riba-roja 

Ronda Norte de Mislata. Mislata. 

Ronda Norte de Quart Quart 

Vías de servicio de la A3 y calles 
paralelas 

 

Figura 103. Infraestructuras de comunicación: red viaria. (Fuente: PGOU Quart de Poblet).  



 

PMUS QUART DE POBLET 2020 

ADAPTACIÓN DEL PMUS 2020 A LAS DETERMINACIONES DEL PGE DE QUART DE 
POBLET (VALENCIA) 

 

Página 110 

 

Figura 104. Infraestructura Viaria (Fuente: Elaboración propia).  

 CONTINUIDAD DE LA RED VIARIA CON LOS MUNICIPIOS COLINDANTES 

La profusión de redes viarias de alta capacidad en el término municipal de Quart de Poblet ha provocado 

que, en algunos casos, la continuidad de la red viaria de menor entidad de los distintos municipios 

colindantes no se mantenga, provocando la desconexión de estos municipios y una falta de accesibilidad 

en los desplazamientos más comunes de sus habitantes. Por ello, a continuación se detallará el estado de 

la red viaria actual en los límites del municipio, para cada una de las localidades colindantes. 

 MANISES 

La red viaria existente entre Quart de Poblet y Manises proporciona un grado de accesibilidad óptimo entre 

estos dos municipios, puesto que la Avenida de la Generalitat Valenciana y la calle València en el municipio 

de Manises es la continuación de la calle Padre Jesús Fernández y la calle Villalba de Lugo en Quart de 

Poblet, respectivamente. Permitiendo de esta forma tanto los desplazamientos en vehículo privado como 

en modos no motorizados entre el casco urbano de 

Quart de Poblet y el barrio del Carmen y el Hospital 

de Manises. 

Asimismo, la Avenida de Madrid en Quart de Poblet 

proporciona un acceso directo tanto al municipio de 

Manises como al aeropuerto, a través del enlace con 

la carretera V-11. En el resto de límites municipales 

entre Manises y Quart de Poblet, que presentan un 

carácter eminentemente rural, se dispone de los 

correspondientes caminos tradicionales. 

Figura 105. Conectividad Quart de Poblet-Manises.  
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 PATERNA 

Los cascos urbanos de Paterna y Quart de Poblet se encuentran separados por una franja de campos de 

cultivo y la conexión viaria entre los 

dos municipios se realiza a través 

de las carreteras CV-30 y CV-31, 

desde sus enlaces con la V-30, que 

conectan las zonas este de Quart 

de Poblet y Paterna. Estos mismos 

viarios dan acceso, hacia el este, a 

Benimàmet (València). Asimismo, 

a través de la V-30 puede 

accederse a la zona central del 

casco urbano de Paterna desde un 

enlace con la CV-371 o calle 

Manises, con comienzo en el 

municipio de Manises. 

Figura 106. Conectividad Quart de Poblet – Paterna. 

 MISLATA 

Debido a la presencia del cauce del río Turia y la carretera V-30, paralela a este cauce en sus márgenes, 

los cascos urbanos de Quart de Poblet y Mislata, a pesar de encontrarse sustancialmente cerca, se 

encuentran conectados casi únicamente a través de la carretera CV-365, que cruza mediante un puente 

tanto la V-30 como el cauce del río Turia, accediendo a Mislata por la glorieta que enlaza la calle San 

Antonio con la V-30.  

Asimismo, la red viaria de Quart de Poblet permite el acceso norte al polígono industrial situado entre la 

A-3 y la V-30, en la margen derecha del nuevo cauce del río Turia, donde se sitúa el cementerio de Mislata, 

por la calle de Levante en el municipio de Quart de Poblet. Este es uno de los accesos que se simplificará 

con urbanización prevista del sector Molí d’Animeta. 

  

Figura 107. Conectividad Quart de Poblet-Mislata.  
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 XIRIVELLA 

El acceso de Quart de Poblet a Xirivella se realiza a través de la CV-403, que actúa como ronda de 

circunvalación por el noroeste de Xirivella y a la que se accede a través de la A-3, si se circula desde los 

polígonos industriales de Quart de Poblet, o a través del puente sobre la A-3 de las vías auxiliares a la V-

30, desde el casco urbano 

residencial del Quart de 

Poblet situado al norte de la 

autovía. Con la ejecución 

de la urbanización del 

sector Molí d’Animeta y sus 

infraestructuras asociadas 

se podrán simplificar los 

movimientos que supone 

esta conexión, facilitando el 

acceso desde el centro 

urbano de Quart hacia 

Xirivella, y viceversa. 

Figura 108. Conectividad Quart de Poblet – Xirivella.  

 ALDAIA 

Como ya se ha visto a lo largo del presente documento, las localidades de Quart de Poblet y Aldaia 

presentan marcadas relaciones entre ellas, tanto sociales como económicas. En el caso de las zonas 

residenciales de Quart de Poblet, la conectividad de la red viaria entre estos dos municipios queda 

garantizada, en un primer lugar, en el Barrio del Cristo, debido a la propia localización y estructura del 

barrio, situado entre los dos términos municipales y estructurado por la calle Juan Ramón Jiménez, por la 

que se llega al núcleo residencial principal de Aldaia.  

En segundo lugar, el 

casco urbano residencial 

de Quart de Poblet se 

encuentra conectado con 

el de Aldaia a través de la 

carretera CV-408, o Camí 

de Sant Onofre, que 

atraviesa la A-3 por el 

paso inferior a 

continuación de la Av. Nou 

d’Octubre. 

Figura 109. Conectividad Quart de Poblet – Aldaia.  
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En cuanto a las áreas industriales colindantes de ambos municipios, por una parte, la conectividad entre 

los polígonos industriales de La Lloma (Aldaia) y València 2000 (Quart de Poblet), así como al complejo 

comercial Bonaire, se garantiza por 

el enlace en la autovía A-3 con la 

carretera CV-410. En este entorno la 

red viaria se encuentra completada 

gracias a las nuevas actuaciones en 

el entorno del Bonaire, que resuelven 

la conexión con el polígono industrial 

al oeste del Canal Xúquer-Túria con 

el municipio de Aldaia, al este del 

propio canal. 

Figura 110. Red viaria existente entre Quart de Poblet y Aldaia.  

Por último, la red viaria de la zona industrial al sur 

de la A-3 sólo presenta continuidad en el 

municipio de Aldaia a través del Camí de Torrent, 

ya que la presencia de la vía férrea València-Utiel 

impide que los viales locales atraviesen esta 

zona. Sin embargo, la previsión del nuevo 

desarrollo industrial y su red primaria asociada 

permitiría la continuación de la calle Riu 

Guadalaviar hacia el término municipal de Aldaia 

en su desarrollo previsto Pont dels Cavalls. 

Figura 111. Límite municipal Quart de Poblet – Aldaia. 

 

Figura 112. Red primaria prevista en los nuevos desarrollos industriales en el límite municipal entre Quart de Poblet y Aldaia. 
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 CHIVA 

Los suelos colindantes de Chiva y Quart de Poblet 

son exclusivamente rurales y no urbanizables, 

actuando en gran medida la infraestructura de la 

A-7 como límite entre estos dos municipios y 

contando únicamente como red viaria directa 

entre estas dos localidades, con los caminos 

rurales tradicionales que surcan los campos de 

cultivo existentes. 

Figura 113. Límites municipales entre Quart de Poblet y 
Chiva. 

 RIBA-ROJA DE TÚRIA 

El suelo colindante de Riba-roja de Túria con el término municipal de Quart presenta un carácter 

marcadamente industrial, y la continuidad de la red viaria entre ambos municipios se basa en la 

infraestructura que conforman las glorietas situadas en la intersección de la vía de ferrocarril de cercanías 

y la autovía A-3, junto al límite municipal de Riba-Roja de Túria, que conectan con los viales ejecutados 

en la urbanización del polígono industrial L’Oliveral. 

La zona industrial de Quart de Poblet situada al norte de la A-3 presenta carencias en cuanto a la 

continuidad de la red viaria, a solventar mediante la ejecución de los viales de la red primaria considerada 

en el PGE de Quart de Poblet que conectarán con la glorieta existente en el límite municipal con la calle 

Ejército del Aire y cuyo trazado será sensiblemente paralelo, adaptado a las edificaciones existentes y 

viales existentes. 

 

Figura 114. Red viaria prevista en el PGE. 

En la actualidad, en las zonas industriales, tanto al norte y al sur de la A-3, la continuidad del viario interno 

de los polígonos se resuelve mediante la vía situada paralela a la A-3 en ambos márgenes. 
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Figura 115. Conectividad Riba-roja de Túria – Quart de Poblet.  

 
2.8.2 PARQUE DE VEHÍCULOS 

El número de vehículos existentes en Quart de Poblet se ha mantenido relativamente constante a lo largo 

de los años, a pesar de las iniciativas tomadas por el Ayuntamiento de Quart de Poblet con el objetivo de 

reducir el número de vehículos que circulan por sus vías.  

 

Figura 116. Número de vehículos en Quart de Poblet. (Fuente: Banc de Dades Territorial. Ministeri de l'Interior). 

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Turismes 13.157 13.216 12.871 12.981 12.871 13.234 13.009 13.715 13.391

Motocicletes 1.126 1.160 1.172 1.187 1.242 1.287 1.346 1.379 1.418

Furgonetes i camions 3.077 3.006 2.899 2.822 2.771 2.821 2.776 2.812 2.779

Autobusos 32 34 32 31 28 23 21 18 18

Tractors industrials 256 250 250 225 276 295 250 236 256

Ciclomotors 1.058 1.038 983 957 934 900 891 848 848

Altres 752 815 822 784 780 859 857 963 808

Total 19.458 19.519 19.029 18.987 18.902 19.419 19.150 19.971 19.518
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Tal y como se ha explicado en las características socioeconómicas, Quart de Poblet tiene uno de los 

índices de motorización más altos de su entorno. 

 Turismos Turismos/ 1000Hab 

Quart de Poblet 13.234 534,15 

Aldaia 13.776 442,67 

Alaquàs 13.712 459,55 

Manises 14.631 474,92 

Mislata 18.149 418,95 

Figura 117. Parque de vehículos Quart de Poblet.  

En cuanto a la tipología de vehículos, esta no es muy diferente de la de los municipios colindantes como 

Manises o Aldaia, predominan los turismos, los vehículos privados, sobre todos los distintos tipos de 

vehículos. También hay un alto número de camiones, debido a la presencia de los Polígonos Industriales. 

2.8.3 FLUJOS DE TRÁFICO 

Se ha realizado un análisis de las vías con más densidad de tráfico en el municipio, dividiéndolo en aquellas 

vías que atraviesan el casco urbano y las que no, ordenándolas de mayor a menor. 

Análisis del tráfico 

 Laborables Festivos 

 Mañana  Tarde Mañana  Tarde 
Vías externas V-30 V-30 CV-409 Salida CV-33 

 CV-409 CV-409 CV-408 CV-409 

 V-11 
CV 3661 H Militar 
Vázquez Bernabeu   

 
CV 3661 H Militar 
Vázquez Bernabeu CV-408   

Casco urbano Calle Trafalgar 
Calle Antic Carrer la 
Font 

Av. Antic Regne de 
València 

Calle Roll de les 
Eres 

 
Av. Antic Regne de 
València Calle Joanot Martorell 

Calle Roll de les 
Eres Calle Trafalgar 

 Calle Joanot Martorell  Calle Trafalgar Calle Trafalgar 
Calle Padre Jesús 
Fernández 

 
Calle Padre Jesús 
Fernández Calle Roll de les Eres Av. Nou d'Octubre  Av. Villalba de Lugo 

 Calle 13 Rosas Calle Marqués del Turia 
Av. Rdo. Padre José 
Palacios 

Av. Rdo. Padre José 
Palacios 

 Calle Primer de Maig 
Calle Padre Jesús 
Fernández 

Calle Marqués del 
Turia Calle Primer de Maig 

 Calle Roll de les Eres Calle Primer de Maig Calle Primer de Maig Av. De Madrid 

 Av. Ramón i Cajal Av. Ramón i Cajal   

 Calle Pizarro 
Av. Antic Regne de 
València   

  Calle 13 Rosas    

Intensidad muy alta Intensidad alta Intensidad Media 

Figura 118. Análisis del tráfico de Quart de Poblet (Fuente: Google Maps). 
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En este análisis se detectan una serie de Vías que se encuentran casi siempre con una alta o media 

densidad, como la Calle Trafalgar, la calle Padre Jesús Fernández y la calle Roll de les Eres. 

La calle Trafalgar forma parte del viario primario de Quart de Poblet, y además conecta con la salida de la 

A-3 y de la autovía V-30, por lo que concentra gran cantidad de vehículos. Consta de dos carriles y una 

banda de aparcamiento en cordón y otra de aparcamiento en batería. Los pasos de cebra están regulados 

con semáforos. 

La calle Padre Jesús Fernández conecta Quart de Poblet con Manises, uniendo dos de las rotondas más 

importantes y de mayor tráfico. Tiene un solo sentido y dos bandas de aparcamiento a cada lado, un carril 

bici y acera amplia. 

La calle Roll de les Eres se encuentra entre el casco urbano y el polígono industrial de la Av. Del 

Mediterráneo, además de llegar a la parada de metro Quart de Poblet y a la Biblioteca Municipal. Es una 

vía de doble sentido y una banda de aparcamiento en un lateral.  

 

Figura 119. Densidad de tráfico habitual lunes 12:00 (Fuente: Google Maps). 
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Figura 120. Mediciones de Aforo mayo 2016.  

2.9. VÍAS PECUARIAS 

El término municipal de Quart de Poblet está atravesado por dos vías pecuarias, ambas con la 

consideración de “Colada”. Están sin amojonar, lo que presenta problemas en el mantenimiento de sus 

derechos públicos. Su clasificación se hizo por Orden de 22 de octubre de 1968 (BOE de 1 de noviembre 

de 1968).  

 Colada de Aragón. También conocida como “Camino de ganados de Torrent a Riba-roja”. Su 

longitud en el término municipal está en torno a los 3.000 metros, con dirección preferente NW-

SE. Presenta una anchura variable, entre 30 y 8 metros. Procedente de Riba-roja de Turia entra 

en Quart de Poblet por la partida del Escarabat, dirigiéndose a la Charca de la Canyada. Tras 

alcanzar el camino del Oliveral y tomarlo como centro cambia su dirección a W-E y luego a N-S, 

rodeando el Vivero Central del Distrito Forestal de València. Tras cruzar la carretera Madrid- 

València sigue el camino del Corral d´Almenar, hasta alcanzar la vía del ferrocarril València-Utiel, 

a la que cruza por la Casilla Quemada. Tomando como centro el camino de Torrent sigue por la 

partida dels Hornillos, llegando al término de Aldaia por La Corrucosa. 

En la actualidad su trazado aparece interrumpido por la supresión de cruces a nivel en la autovía 

A-3 y en la línea de ferrocarril, no habiéndose tramitado formalmente expediente de reposición 

de dicho trazado. Funcionalmente, el paso de ganados debe hacerse por las vías de servicio de 

la autovía y el nudo del Oliveral, y en la zona industrial por las calles Riu Gorgos, Riu Vinalopó y 

Colada d´Aragó. 

 Colada de Castilla. Su longitud en el término municipal está en torno a los 11.000 metros, en 

dirección general W-E. Presenta una anchura variable, entre 10 y 3 metros. Procedente de Chiva 

alcanza el Llano de Quart, siguiendo el camino y barranco del Gallego, entre las partidas de 

Baldoví y de la Pitera. Tras atravesar la rambla travesía del Oliveral continúa entre la Foia y el 

Xarco de les Fusteres. Salva la colada de Aragón y, por Els Hornillos, alcanza la vía del ferrocarril 

València-Utiel. Toma como centro el camino del Corral d´Almenar, cruza el camino del Maset dels 
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Frares y, en dicho Maset, alcanza y cruza la carretera Madrid-València. A partir del camino del 

Pessebret vuelve a discurrir al sur de la citada carretera. Salva los caminos de la Cova y de Aldaia 

a Manises y alcanza el núcleo urbano de Quart de Poblet, atravesándolo por las calles que 

configuran el trazado de la antigua carretera de Madrid. Frente al Hospital Militar deja el término 

municipal, adentrándose en Mislata. 

El trazado aparece interrumpido también en los cruces con la autovía A-3 y sus nudos de enlace, 

y con la vía de ferrocarril. El tramo entre ésta y la A-3 quedó afectado por la permuta aprobada 

el 13 de julio de 1984 (BOE de 4 de octubre de 1984), que la hacía coincidir con el viario del Plan 

Parcial de 1969 (calles Riu Xúquer, Riu Magre, Riu Vinalopó y Riu Guadalaviar). 

2.10. APARCAMIENTO 

2.10.1 OFERTA DE APARCAMIENTO 

Quart de Poblet cuenta con una potente red de aparcamientos, municipales y gratuitos, que se encuentran 

distribuidos por todo el municipio, apostando siempre por una localización alejada del casco urbano en 

una clara defensa de la sostenibilidad. En total, el municipio ya cuenta con siete aparcamientos gratuitos 

que dotan al municipio de en torno a las 1.554 plazas de estacionamiento. 

Recientemente, en el mes de febrero de 2020, se abrió un nuevo aparcamiento, situado en la calle Roll de 

les Eres, que cuenta con más de 500 plazas. Su localización junto al metro lo convierten en un 

aparcamiento disuasorio con el que se quieren potenciar los desplazamientos en medios de transporte 

sostenibles.  

Siguiendo el desarrollo urbano del municipio y atendiendo a la demanda que se espera por el crecimiento 

demográfico, está previsto que en el futuro este suelo se 

destine a la construcción de centros educativos, 

reubicando las plazas de aparcamiento dentro del propio 

PAI de Molí d’Animeta. 

Por otro lado, ante el avance de las obras de la futura 

urbanización, el aparcamiento situado en la calle 

Reverendo Padre José Palacios se cerrará de manera 

permanente desde el lunes 24 de febrero de 2020. 

Figura 121. Nuevo parking en la calle Roll de les Eres. (Fuente: Ayuntamiento de Quart de Poblet).  

La oferta de aparcamiento en el casco urbano, tanto residencial como industrial, situado a lo largo de las 

vías públicas de Quart de Poblet se puede organizar de la siguiente forma: 

 PLAZAS EN SUPERFICIE 
Plazas en batería (aprox.) 973 

Plazas en Cordón (aprox.) 8.049 

Total 9.022 

Figura 122. Plazas de aparcamiento. (Fuente: Elaboración propia). 
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Figura 123. Ubicación de los aparcamientos en calle. (Fuente: Elaboración propia). 

 

APARCAMIENTOS Nº de Plazas Tipo de Vehículos Uso Nivel de uso 

El Cano 305 Ligeros Disuasorio MEDIO 

Zona Ermita 390 Ligeros/Pesados Disuasorio MEDIO 

Biblioteca 110 Ligeros Park&Ride ALTO 

Roll de les Eres (temporal) 500 Ligeros Disuasorio ALTO 

Estación de Metro Faitanar 220 Ligeros Park&Ride MEDIO 

Campo de Futbol 204 Ligeros Disuasorio ALTO 

Tribunal de les Aigües 165 Ligeros Disuasorio MUY ALTO 

Av. Antic Regne 20 Ligeros Disuasorio MEDIO 

TOTAL 1.914  

Figura 124. (Fuente: Elaboración propia. PMUS 2017). 

 

 

Figura 125. Ubicación de los aparcamientos en superficie. (Fuente: Elaboración propia). 
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2.10.1.1 APARCAMIENTOS DISUASORIOS 

Los servicios municipales de tráfico han identificado como principal problema del tráfico rodado en la 

ciudad, el exceso de flujos generados por usuarios que acceden a núcleos urbanos colindantes desde la 

A-3. Este hecho provoca un colapso, sobre todo en horas punta, de ciertos viales interiores cuando existen 

alternativas mediante viales circundantes al caso urbano. En este sentido los esfuerzos de los 

responsables de la gestión del tráfico, de la concejalía de urbanismo y de las áreas involucradas, van 

encaminados a calmar el tráfico y proporcionar alternativa a circular por el interior de la población a esos 

usuarios ‘de paso’ y a usuarios en busca de estacionamiento con actuaciones como los aparcamientos 

disuasorios, la peatonalización, la reducción del espacio al vehículo, la unidireccionalidad de los sentidos 

de circulación, etc. 

Los aparcamientos disuasorios (Park&Ride) están ideados para reducir el número de automóviles entrando 

al centro urbano de la ciudad destino. Así, un aparcamiento disuasorio ha de presentarse como una 

alternativa de viaje atractiva al conductor que decida aparcar su coche antes de llegar al centro de la ciudad 

para realizar el resto del trayecto andando (a 800 m del centro todos los servicios). 

Aparcamiento biblioteca (Park & Ride). Aparcamiento “El Cano”. 

Figura 126. Aparcamientos disuasorios.  

2.10.2 APARCAMIENTO PERSONAS CON MOVILIDAD REDUCIDA  

Quart de Poblet cuenta con plazas públicas para personas con movilidad reducida para facilitar su 

circulación, autonomía personal e integración social y profesional. 

De acuerdo con la “Ordenanza especial reguladora 

de la solicitud, trámite y expedición de las tarjetas de 

estacionamiento para personas con movilidad 

reducida” aprobada por el pleno del Ayuntamiento 

de Quart de Poblet, las personas que quieran 

disponer de estas plazas deberán adquirir una 

tarjeta de estacionamiento expedido por Quart de 

Poblet o cualquier otro municipio de la Unión 

Europea. 

Figura 127. Aparcamiento minusválidos estación Quart de 
Poblet.  
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El Ayuntamiento de Quart de Poblet fue premiado con el Premio Reina Sofia 2005 por desarrollar un 

completo programa de actuaciones tendentes a la accesibilidad al entorno urbano, a las tecnologías de la 

información y la comunicación, así como la integración social y laboral de las personas con discapacidad 

en el campo educativo, ocupacional, de ocio y tiempo libre y cultural.  

2.10.3 DEMANDA DE APARCAMIENTO 

La zona oeste del municipio sufre especialmente problemas en la organización de los espacios públicos. 

No hay aparcamiento privado, en el espacio público hay un abuso de aparcamientos en doble fila, zonas 

desaprovechadas y excluidas al uso y falta de zonas ajardinadas. Además, el aparcamiento público 

(Tribunal de les Aigües) en esa zona se encuentra colapsado, por lo que se ha previsto, adicionalmente, 

la creación de otro nuevo aparcamiento municipal, denominado “Balcó del Túria” que contará con 221 

plazas de aparcamiento y en el que se invertirán 2.400.000 euros, es uno de los proyectos cofinanciados 

por FEDER en el marco del Programa Operativo Plurirregional de España (POPE) 2014-2020 para las 

EDUSI.  

Uno de los principales objetivos que se persigue con este nuevo aparcamiento público y gratuito es dotar 

de un parking al barrio del Rio Turia, que se caracteriza por la falta de garajes privados, mientras se 

consigue reducir el tráfico rodado en el interior del casco urbano, disminuyendo la emisión de gases de 

efecto invernadero y contaminantes y la contaminación acústica. 

De igual manera, siguiendo esta línea en pos de la sostenibilidad, el diseño del parking se caracteriza por 

incluir sistemas abiertos y permeables, que permitirán que tanto la ventilación como la iluminación sean 

naturales. Además, contará con pequeñas zonas verdes, así como con un Sistema Urbano de Drenaje 

Sostenible (SUDS), que recogerá las aguas pluviales que se generen en la plataforma y las infiltrará al 

subsuelo y a la cuenca fluvial. 

El parking contará con un sistema inteligente de gestión de plazas, que permitirá un uso sencillo y rápido 

a las vecinas y vecinos de Quart de Poblet. Además, para la seguridad de usuarias y usuarios se implantará 

un circuito de videovigilancia inteligente. 

La actuación, además, contempla mejorar el entorno urbano, aportando un nuevo espacio que sirva como 

punto de encuentro y reunión para la ciudadanía. Para ello, la cubierta del aparcamiento se peatonalizará 

convirtiéndose en una gran plaza pública que, además de dar acceso directo al aparcamiento, contará con 

espacios multifuncionales y una plataforma de acceso al Parque Fluvial del Turia, que constituirá un 

mirador inmejorable de este espacio natural. 

Al final de la plaza, se desarrollará la mencionada zona cubierta que proporcionará sombra, pensada 

especialmente para las estaciones estivales, y que servirá como espacio para la celebración de eventos. 

Este será el punto de mayor elevación, lo que permitirá disfrutar de la mejor panorámica del río. 

 PUNTOS DETECTADOS DE INDISCIPLINA (DOBLE FILA) 

Se han detectado puntos de indisciplina en la calle Trafalgar antes de la actuación y en la Av. Villalba de 

Lugo Y Padre Jesús Fernández ocasionalmente. 
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2.11. DISTRIBUCIÓN DE MERCANCÍAS 

La distribución urbana de mercancías es importante para el desarrollo económico del municipio, y es, 

además, uno de los principales causantes de la congestión del tráfico a la vez que interfiere con el espacio 

público destinado a los peatones. Para que la planificación de la distribución de mercancías sea adecuada 

se deben tener en cuenta múltiples aspectos como: el espacio que ocupan las operaciones de carga y 

descarga, su efecto sobre la velocidad de circulación y la contaminación debida a los motores. 

La distribución de mercancías por Quart de Poblet se puede dividir en dos partes, por un lado, la 

distribución a los polígonos industriales y por otro la distribución dentro del casco urbano. 

El acceso de las mercancías a los polígonos se hace a través de las vías de servicio a la A3, que son los 

accesos naturales. A partir de ahí circulan por el viario sin ningún tipo de restricción pues los polígonos 

están preparados para ello. 

La distribución dentro del casco urbano se realiza desde las grandes vías hasta los comercios. Ha de 

hacerse especial mención en las rutas de uso diario, como son las de aprovisionamiento de grandes 

superficies como los supermercados de Consum y Mercadona, que requieren una zona reservada de carga 

y descarga. 

2.11.1 OFERTA DE ZONAS DE CARGA Y DESCARGA 

Las empresas comerciales y de servicio necesitan, en mayor o menor medida, de zonas de carga y 

descarga para desarrollar su actividad en un espacio urbano y económico en el que la accesibilidad y 

movilidad de personas y mercancías sea la adecuada. 

Las operaciones de carga y descarga en Quart de Poblet están sujetas a “Ordenanza Reguladora De 

Vados Y Reservas De Aparcamiento Para Carga Y Descarga En El Municipio De Quart De Poblet” así 

como a la “Ordenanza Municipal Contra La Emisión De Ruidos”. La ordenanza de Quart de Poblet distingue 

dos tipos de reservas de aparcamientos: laboral y permanente, que corresponden a los artículos 10 y 11.  

“Artículo 10º. Reserva laboral de aparcamiento para carga y descarga. Se entiende por RESERVA 

LABORAL DE APARCAMIENTO PARA CARGA Y DESCARGA, aquélla que es posible los días laborables 

entre las ocho (8) y las veinte (20) horas. 

Artículo 11º. Reserva permanente de aparcamiento para carga y descarga. Se entiende por RESERVA 

PERMANENTE DE APARCAMIENTO PARA CARGA Y DESCARGA, aquella que es posible todos los días 

del año y durante las veinticuatro (24) horas del día.” 
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Mercadona: Carrer Marqués de Solferit. Mercadona: Carrer Trafalgar, 20.  

Figura 128. Ejemplo de zonas de carga y descarga.  

En Quart de Poblet existen 83 vados de tipo Laboral (es posible los días laborables entre las ocho y las 

veinte horas), 790 vados de tipo Permanente (que es posible todos los días del año y durante las 

veinticuatro (24) horas del día), y vado con ampliación para carga y descarga con horario de 7 a 11 horas 

para los dos supermercados Mercadona. 

Aparecen gran cantidad de vados laborales en las calles Antic Regne de València, en la Av. De Madrid, 

Av. Marqués del Túria, calle Primer de Maig, sin embargo, no se ha detectado ningún problema relacionado 

con este tipo de tráfico en estas áreas. 

2.12. SMART CITY 

La rápida evolución de las tecnologías y especialmente las relativas a 

chips sin contacto, dispositivos móviles y los nuevos canales de 

comunicación inalámbricos surgidos y extendidos por toda la población 

así como otras tecnologías no tan recientes pero implantadas en los 

dispositivos actuales pueden ser de gran utilidad para conseguir una 

movilidad de mayor calidad, eficiencia y sostenibilidad y sobre todo 

permite ir construyendo ciudades inteligente orientadas a la ciudadanía 

“SmartCities” con una movilidad inteligente “SmartMobility”. 

Se ha realizado un análisis a nivel general de las líneas en las que está evolucionando Quart de Poblet en 

lo que respecta al uso de las nuevas tecnologías para generar servicios mejores, más eficientes y crear 

una ciudad con una movilidad más sostenible. 

2.12.1 ILUMINACIÓN Y SEÑALIZACIÓN 

La eficiencia es desde hace años uno de los objetivos de las administraciones públicas, no solo por el 

ahorro energético sino también por disminuir la contaminación lumínica.  

En 2014 la Diputación impulsó una iniciativa para mejorar la iluminación de edificios públicos (Plan 

eficiencia energética alumbrado público Leds), medida que el Ayuntamiento de Quart de Poblet puso en 
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práctica mediante un concurso público en 2015, cambiando las luminarias existentes por iluminación LED 

de bajo consumo. 

Simultáneamente se han llevado a cabo iniciativas para la mejora de la eficiencia energética en el 

alumbrado de parques, jardines y edificios públicos, como por ejemplo en el Barrio del Cristo. 

La señalización, sin embargo, es uno de los temas más comentados en la participación ciudadana. Quart 

de Poblet cuenta con numerosos semáforos en calles y rotondas que según las encuestas resultan 

excesivos para sus habitantes.  

Actualmente existen sistemas de iluminación y señalización inteligente que pueden regularse 

automáticamente dependiendo de los usuarios. No obstante, pese a que la aplicación de semáforos 

inteligentes estaba prevista en el PMUS anterior, todavía no se han llevado a cabo estas medidas. 

2.12.2 VEHÍCULOS 

A raíz de los objetivos marcados por el PMUS anterior, el Ayuntamiento se ha propuesto "incorporar 

progresivamente vehículos eléctricos, así como habilitar puntos para la recarga en función de que vayan 

utilizándose, ya que la reducción de la contaminación es uno de los objetivos que nos hemos marcado 

tanto en el desarrollo de este plan como en la Estrategia de Desarrollo Urbano Sostenible de nuestro 

municipio, que supone una inversión de diez millones de euros, de los cuales cinco nos llegan a través del 

Programa Operativo FEDER de Crecimiento Sostenible (POCS) 2014-2020" 

Es por ello por lo que el Ayuntamiento ya ha incorporado a su flota un vehículo eléctrico y tiene prevista la 

implantación progresiva de este tipo de vehículos. 

2.12.3 BICICLETA PÚBLICA 

El servicio Metropolitano de Bicicleta Pública de València, MIBISI, cuenta con un mapa online de las 

estaciones de bicicletas, junto con información actualizada sobre el número de bicicletas disponibles y el 

número de huecos libres para poder dejar la bicicleta, facilitando el uso a las personas, que pueden 

comprobar con antelación la disponibilidad. 

2.12.4 INFORMACIÓN AL VIAJERO 

En el marco de la adaptación de la movilidad a las nuevas tecnologías, Quart de Poblet está actualmente 

realizando un gran esfuerzo en la información al viajero. Mediante la creación de aplicaciones móviles, las 

personas reciben la información en tiempo real, mensajes SMS, páginas Web, páginas WAP y paneles de 

información. 

2.12.5 SOLUCIÓN INTEGRAL PARA LA MOVILIDAD 

De cara a los próximos años, Quart de Poblet está poniendo en marcha un sistema integral de gestión de 

la movilidad urbana. Este plan incluye: 
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 Gestión avanzada del tráfico: Mediante la utilización de 

tecnologías de la información, cartografía, información de 

aforos, planes de tráfico y Paneles de Información. 

 Regulación y calmado del tráfico. 

 Proyecto de creación de aplicación móvil (App) de 

aparcamiento libre y PMRs: Previsto para 2017, esta 

aplicación propone informar a los viajeros de las plazas de 

aparcamiento disponibles dentro del casco urbano y su 

localización mediante la detección de vehículos 

aparcados, evitando la circulación innecesaria de 

vehículos en busca de plazas libres.  

 Según diferentes estudios (Parking Network, IBM, Cisco), 

el 30% de los atascos están ocasionados por personas que están buscando sitio para aparcar. 

Además, los españoles emplean una media de 20 min cada vez que buscan aparcamiento, y se 

gasta un 16% más de combustible por desplazamiento. Es por ello, que la detección rápida de 

aparcamientos es una medida tan imortante tanto para las personas como para el medio ambiente. 

 Apps Información:  

o Información al Usuario sobre Terminales de 

Información en Parada, Información bajo 

demanda (SMS, PDA, WEB), estado del tráfico, y 

transporte público.  

o Información de recorridos con el fin de optimizar 

de la frecuencia de paso, puntualidad en los 

horarios y gestión correcta en la Interconexión de líneas. 

o Gestión del Tiempo de Ocupación o Estado Libre por Plaza.   

o Incidentes (planificación itinerarios): Informar a las personas en sus teléfonos móviles de 

cualquier tipo de incidencia en la vía, con el fin de evitar acumulaciones y retenciones ante 

las incidencias y mejorar la planificación de itinerarios. 

o Control acceso áreas restringidas peatonales. 

o Eventos: Fiestas y actos de pública concurrencia.   

 Paneles de información 

 Páginas WEB 

 Páginas WAP 

 Mensajes SMS 
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Figura 129. App móvil de información de aparcamiento.  

2.12.6 USO DE TECNOLOGÍAS DE LA INFORMACIÓN 

En una encuesta realizada en Quart de Poblet, se analiza el uso por parte de la población de Quart de 

Poblet de las aplicaciones móviles de movilidad. Los resultados muestran la gran implantación de los 

teléfonos inteligentes entre la población, entre los cuales la mayoría emplean aplicaciones móviles. 

Esto supone una gran oportunidad para la Administración de mejorar el contacto con la ciudadanía y el 

intercambio de información. Numerosas ciudades europeas están desarrollando diversas aplicaciones 

móviles para gestión de la ciudad y proporcionar información a la gente. Una de ellas es València, cuyo 

objetivo es no solo informar sobre el transporte público y eventos, sino que la ciudadanía pueda realizar 

trámites a través de sus teléfonos móviles. 

La idea de una App de movilidad para Quart de Poblet gestionada por el Ayuntamiento ha tenido una gran 

acogida en todas las encuestas, alrededor de un 90% de aceptación, por lo que se puede decir que esta 

iniciativa tiene grandes probabilidades de éxito. 

 

Figura 130. Porcentaje de población con un teléfono inteligente. (Fuente: PMUS 2017).  
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Figura 131. Uso de aplicaciones de movilidad. (Fuente: PMUS 2017). 

 

Figura 132. Tipo de aplicaciones de movilidad utilizadas. (Fuente: PMUS 2017). 

 

Figura 133. Uso previsto de la utilización de una App móvil de información al ciudadano en Quart de Poblet. (Fuente: PMUS 
2017). 

3. SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL 

3.1. CONTAMINACIÓN ACÚSTICA 

La Ley 6/2011, de 1 de abril, de la Generalitat, de Movilidad de la Comunitat Valenciana tiene entre sus 

principios generales que las administraciones públicas orienten el crecimiento de la movilidad de manera 

que se satisfaga, entre otros, el objetivo de la disminución de los niveles de ruido. El artículo 10 de dicha 

Ley establece que los planes municipales de movilidad incluirán un análisis de los parámetros esenciales 

que definan la movilidad en el momento en el que se formulen, y que la definición de parámetros se 

acompañará de los indicadores que se estimen pertinentes en relación con el ruido. 
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Por otra parte, la ordenanza municipal contra la emisión de ruidos (BOP nº 280, de fecha 24-XI-2001) limita 

los decibelios de ruido (dBA) y la absorción acústica (dB) de viviendas y edificaciones. 

3.1.1 FOCOS DE RUIDO 

El principal foco de ruido de Quart de Poblet es el Aeropuerto de Manises. A pesar de implementar un 

desvío desde 2011 en los aviones que despegan y aterrizan en el aeropuerto de Manises para evitar los 

núcleos poblacionales, no ha sido suficiente. AENA, gestora del aeropuerto, ha destinado 4,3 millones de 

euros al plan de aislamiento acústico del aeropuerto, destinado a la insonorización de viviendas afectadas 

por el ruido, es decir, niveles sonoros superiores a los permitidos. Las viviendas afectadas se estimaban 

en torno a 15.000 en 2008. 

A este ruido se suma el ruido del tráfico rodado, más fácil de solucionar y disminuir. Los principales focos 

de ruido de tráfico se producen en zonas de alta velocidad como las autopistas y calles rápidas, Por ello, 

se deben tomar una serie de medidas para reducir la velocidad de las vías presentes en el casco urbano, 

junto con otras medidas como: 

 

Figura 134. Medidas para reducir el ruido del tráfico. (Fuente: Ayto. de Quart de Poblet. PMUS 2017).  

3.2. CONTAMINACIÓN ATMOSFÉRICA 

La calidad del aire viene determinada por la presencia en la atmósfera de sustancias contaminantes, 

definiendo éstas como toda sustancia que al ser introducida directa o indirectamente en la atmósfera puede 

causar efectos nocivos sobre la salud humana o el Medio Ambiente. Además, en lo que respecta a la 

afección directa a la ciudadanía, puede conllevar diferentes grados de problemas para la salud que van 

desde dolores de cabeza o irritación de las mucosas hasta problemas graves de respiración o de forma 

extrema problemas neurológicos.  
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Debido a que los contaminantes no entienden de fronteras es importante la coordinación entre todas las 

administraciones, ya sea a escala europea, estatal, autonómica o incluso local, para conseguir los objetivos 

fijados. La legislación actual en materia de calidad atmosférica viene definida por la Ley 102/2011 del 28 

de enero, que a su vez incorpora al derecho nacional la Directiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo y 

del Consejo de 21 de mayo, relativa a la calidad del aire ambiente y a una atmósfera más limpia en Europa. 

En dicha Ley aparecen los valores objetivo a largo plazo y los valores límite que no deben sobrepasarse 

para evitar afección tanto a las personas como a la naturaleza. En caso de sobrepasar dichos valores se 

deberán tomar las medidas oportunas para conseguir disminuirlos. 

En lo que respecta a la Comunitat Valenciana es el Centro de Control de la Calidad del Aire (Conselleria 

d'Agricultura, Medi Ambient, Canvi Climàtic i Desenvolupament Rural) el que se encarga de las 

competencias transferidas por parte del Estado, además también planifica el desarrollo de la Red 

Valenciana de Vigilancia y Control de la Contaminación Atmosférica, realizando mediciones e informando 

a la ciudadanía en caso necesario. 

Quart de Poblet cuenta desde hace más de 20 años con una estación de medición de la Red Valenciana 

de Vigilancia y Control de la Contaminación Atmosférica. La red dispone de un conjunto de estaciones que 

permiten realizar un seguimiento de los niveles de los contaminantes atmosféricos más importantes en las 

principales áreas urbanas e industriales, extendiéndose dicho control a la totalidad de la Comunitat 

Valenciana. 

Existen múltiples fuentes de contaminantes atmosféricos, pudiendo ser estos naturales o antropogénicos, 

es decir, provocados por el ser humano. En nuestra zona de estudio la contaminación natural que puede 

afectarnos especialmente es la proveniente de incendios forestales. De hecho, se han acontecido varios 

episodios en el verano de 2012 en zonas que se encuentran a más de 50 km del municipio, los cuales se 

han visto reflejados en los datos de contaminación atmosférica registrados por la estación existente en 

Quart de Poblet. 

Por otra parte, los principales focos antropogénicos que pueden afectar al municipio de Quart de Poblet 

serían provenientes de industrias, vehículos automóviles, aeronaves… 

En el desarrollo del PMUS, se busca reducir el principal foco de emisión en área urbana, los vehículos 

automóviles, siendo los principales contaminantes lanzados por los automóviles el monóxido de carbono 

(CO), óxidos de nitrógeno (NOx) e hidrocarburos (partículas en suspensión (PM10)). 

Según el tipo de motor que utilice, cada vehículo tendrá unas emisiones distintas. Por ejemplo, los 

vehículos de gasolina emiten principalmente CO, NOx y PM10. En cambio, los motores que utilizan diésel 

emiten partículas sólidas en forma de hollín que da lugar a los humos negros, HC no quemados, NOx y 

dióxido de azufre (SO2) procedente del azufre contenido en el combustible (Muro, 2003). Los motores de 

combustión son los causantes del aumento del efecto invernadero (CO), del incremento de la lluvia ácida 

(SO2, NOx), así como de la mayor incidencia de ciertas afecciones pulmonares en las ciudades (partículas 

en suspensión) debido a las aportaciones de contaminantes gaseosos a la atmósfera que producen. 

La estación proporciona valores en el aire de los siguientes contaminantes:  
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 Dióxido de Azufre (SO2),  

 Dióxido de Nitrógeno (NO2),  

 Monóxido de Nitrógeno (NO),  

 Óxidos de Nitrógeno totales (NOx),  

 Ozono (O3) y  

 Partículas en Suspensión (PM 1, PM 2.5, PM 10). 

Como se puede apreciar en el gráfico, la contaminación atmosférica ha ido descendiendo rápidamente en 

estos últimos 20 años, hasta el punto de que valores de contaminantes como el plomo, el monóxido de 

carbono y las Partículas en suspensión ya no se miden. Los óxidos de nitrógeno, que son los exponentes 

más representativo y sensible, se han reducido en un 60% aproximadamente. 

Esto son buenas noticias para Quart de Poblet, sin embargo, se deben continuar ampliando las medidas 

para seguir mejorando la calidad del aire. 

 

Figura 135. Contaminación atmosférica. (Fuente: Ayuntamiento de Quart de Poblet, histórico de datos 
http://www.onlineqdp.com. PMUS 2017). 

4. DIAGNÓSTICO DE MOVILIDAD 

Una vez analizada la situación de partida de la movilidad en Quart de Poblet, es el momento de formular 

el diagnóstico que pone de manifiesto las principales debilidades, amenazas, fortalezas y oportunidades 

para lograr una movilidad más sostenible en la ciudad. 

4.1. ANÁLISIS DAFO 

Se propone realizar un análisis DAFO que permita estudiar de forma agregada este conjunto de áreas 

para que sirva en la toma de decisiones, jerarquización de actuaciones y prioridades. 
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Figura 136. Análisis DAFO. (Fuente: PMUS 2017).  
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5. PARTICIPACIÓN PÚBLICA DEL PMUS DE QUART DE POBLET 

La implicación del público y de las instancias que lo representan en el proceso es uno de los puntos clave 

del PMUS. La participación pública está presente a lo largo de todo el proceso de elaboración, implantación 

y seguimiento del PMUS, aunque hay momentos donde su acción es más explícita. 

Según la Guía práctica para la elaboración e implantación de PMUS”, elaborada con la colaboración del 

Ministerio de Fomento y el Ministerio de Transporte, los tres tipos de comunicación se pueden definir en: 

 Información: es un proceso unidireccional por el cual la comisión ejecutiva informa a los 

interesados o afectados. Consiste en comunicar con el público mediante la presentación del 

proyecto, su difusión a través de los medios de comunicación y reuniones. La información así 

difundida debe llevar asociada el concepto de transparencia y el mensaje debe ser comprensible, 

por lo que el aspecto clave es la calidad y no la cantidad de información. Es importante indicar no 

sólo lo que se va a hacer, sino destacar el beneficio social esperado del conjunto de medidas 

contempladas en el plan. 

 Consulta: supone pedir la opinión de los afectados, la información pasa del usuario al político, 

puesto que se trata de hacer que el público exprese sus percepciones tanto sobre la problemática 

como sobre el plan. Los decisores reciben la opinión pública y la percepción que tiene la 

ciudadanía sobre los temas que se plantean. 

 Concertación-participación: es un proceso en el que la información fluye en dos direcciones ya 

que hay una vía de comunicación abierta entre la ciudadanía y los órganos decisores. En este 

caso, se asocia la población y sus instancias representativas al proceso de toma de decisiones 

estratégicas, elaboración del plan, o al menos a las acciones acometidas. Así, el punto de vista de 

los usuarios es incorporado al proceso, lo que, en la práctica, conlleva trabajar con los 

profesionales del sector en la formulación de la estrategia que se pretende adoptar. 

 

Figura 137. Diferentes grados de participación pública (Fuente: Guía para la elaboración del PMUS).  

La elaboración del PMUS requiere que sea fruto de la reflexión y el consenso entre la ciudadanía a la que 

afectará. Los objetivos de los procesos de Participación Ciudadana son: 

 Obtener información valiosa sobre las preferencias sociales aportadas por la ciudadanía. 
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 Hacer partícipes a la ciudadanía en la toma de decisiones en base a dinámicas democráticas. 

Para el desarrollo de la participación, se han identificado los siguientes agentes: 

1) Población en general de Quart de Poblet 

2) Representantes de las asociaciones del municipio y miembros de los consejos sectoriales de 

Quart de Poblet. 

5.1. JORNADA PARTICIPATIVA 

El 15 de febrero de 2017 se organizó una Jornada participativa en Quart de Poblet en la que se realizaron 

mesas participativas con las Asociaciones del municipio con el fin de obtener información de primera mano 

sobre las preferencias de la ciudadanía y, a su vez, hacer partícipes a los ciudadanos de la toma de 

decisiones. Las asociaciones que participaron fueron las siguientes: 

-CBM Quart 

-Grupo literario “La Platea” 

-Amas de Casa Tyrius 

-Quart és ciencia 

-Centro Cultural Islámico 

-Coro Rociero Virgen de la Luz 

-Consejo Municipal de la Infancia 

-Las Mil y una Noches 

-APRODIS 

-Bolilleras 

-Castilla la Mancha 

A.C. El Mussol. 

-A.C. L’Estornell 

-A.C. Clavaris del Santíssim 

Crist 
 

Las mesas de trabajo se dividieron en las siguientes categorías: 

 Movilidad Inteligente: 

Se destaca la importancia y/o necesidad de trasladar la información a la ciudadanía con la solicitud de 

paneles informativos, aplicaciones móviles, cuentas de redes sociales y aplicaciones que informen acerca 

del horario del transporte público, información sobre movilidad, estado real del tráfico, plazas de 

aparcamiento libre, etc.  

 Sostenibilidad/Calidad Medioambiental:  

En esta mesa se aportan ideas como reducir el uso del coche para desplazamientos dentro de la población 

mediante la educación, crear un servicio de transporte público que conecte con las zonas industriales y 

con otros pueblos.  

 Movilidad peatonal y ciclista/Accesibilidad y género: 

Predomina la necesidad de mejorar los carriles bici. 

 Ordenación del tráfico 



 

PMUS QUART DE POBLET 2020 

ADAPTACIÓN DEL PMUS 2020 A LAS DETERMINACIONES DEL PGE DE QUART DE POBLET 
(VALENCIA) 

 

Página 135 

Es importante realizar campañas de Educación Vial en colegios e Institutos, destacan la necesidad de más 

aparcamiento y asegurar una ruta escolar segura.  

  

  

Figura 138. Fotos Jornada participativa. (Fuente: PMUS 2017).  

5.2. CONSULTA CIUDADANA 

La participación ciudadana en forma de encuesta se ha desarrollado a través de dos ejes fundamentales: 

 Identificación inicial de retos y problemas de Quart de Poblet 

 Prioridades en la actuación estratégica 

Se ha realizado una encuesta a 511 habitantes, que consta de 8 preguntas cerradas y dos abiertas. Los 

resultados muestran que la ciudadanía: 

 Se siente satisfecha con la seguridad de los itinerarios peatonales actualmente, aunque existen 

zonas concretas donde hacen falta mejoras, y resulta muy importante la creación de itinerarios 

escolares seguros. 

 Tiene opiniones encontradas en cuanto a la liberación del tráfico en el casco urbano, entre los 

usuarios habituales de vehículos y aquellas personas que disfrutan de estas nuevas medidas. 

 Está a favor de la implantación de sistemas de movilidad inteligente (Smart mobility) como 

aplicaciones para la localización de estacionamientos, así como un aumento del número de plazas 

de aparcamiento 
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 Existe un consenso sobre el exceso de regulación por semáforo en el municipio, proponiendo la 

reducción de estos o sustitución por semáforos inteligentes. 

 Destaca la necesidad de mejora y ampliación de las rutas ciclistas. 

 Demandan de forma general un aumento de las zonas peatonales y de la anchura de las aceras. 

 Considera favorablemente la utilización de la Avenida San Onofre exclusivamente por peatones 

los fines de semana.  

  

Figura 139. Encuesta a pie de calle. (Fuente: PMUS 2017).  

5.3. EVENTOS 

A su vez, ha habido presentaciones del Plan de Movilidad Inteligente en Ferias y otros eventos.  

Figura 140. Feria de Movilidad. (Fuente: PMUS 2017).  
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5.4. ENCUESTA DE MOVILIDAD 

El día 8 de noviembre de 2017 se realizó una encuesta a pie de calle sobre la Movilidad en Quart de Poblet 

cuyos resultados, junto con los de otra encuesta realizada online por el Ayuntamiento, han servido para 

conocer tanto los desplazamientos y modos de transporte de la población como su opinión sobre las 

distintas opciones disponibles en Quart de Poblet. 

 
Motivo por el cual no utiliza el transporte público. Mayor problema al ir a pie o en bicicleta. 

 
Mayor problema al ir en vehículo privado.  

 
Valoración servicio Mibisi.  

Valoración oferta y calidad del transporte público.  

 

Figura 141. Resultados encuestas de movilidad. (Fuente: PMUS 2017).  

5.5. REDES SOCIALES 

El Ayuntamiento tiene a disposición de la ciudadanía diversas plataformas de comunicación para recoger 

sus opiniones, como son: 

 Facebook Ajuntament Quart de Poblet.  

 Twitter municipal. 
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 Oficina Virtual con Carpeta Ciudadana. 

 Oficina de Atención Ciudadana (OAC). 

 

Figura 142. Redes sociales Ayuntamiento Quart de Poblet.  
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1. LÍNEAS ESTRATÉGICAS Y OBJETIVOS DE ACTUACIÓN 

Una vez analizada la situación de partida de Quart de Poblet, es necesario aspirar a una movilidad más 

sostenible, proporcionando alternativas al vehículo privado que sean más sostenibles, eficaces y 

confortables. 

No obstante, diversos estudios de la Unión Europea concluyen que a menudo no es suficiente con 

emprender medidas de promoción de medios de transporte más sostenibles para lograr cambios 

significativos en las formas de movilidad. Además de una buena oferta de medios de transporte público y 

de itinerarios atractivos para modos no motorizados, suele ser necesario aplicar medidas de contención o 

restricción del uso del automóvil privado, que pueden incluir la regulación del aparcamiento, la 

peatonalización de ciertos ámbitos, etc. Este fin puede obtenerse mediante la aplicación de tres 

herramientas; La gestión de la movilidad, con un Plan de Movilidad Urbana Sostenible, el urbanismo 

responsable y la promoción del transporte público y los desplazamientos a pie o en bicicleta. 

El PMUS debe establecer las líneas estratégicas y objetivos de actuación que sirvan de punto de partida 

para cubrir las necesidades de movilidad. 

1.1. OBJETIVOS DE LA ACTUACIÓN 

Los objetivos de este Plan de Movilidad Urbana Sostenible se han trabajado de manera que se han 

priorizado los modos de transporte más sostenibles, buscando siempre una complementación entre ellos, 

pero acentuando aquellos que aseguran una movilidad dentro de patrones más eficientes y racionales. 

 

Figura 143. Diagrama de objetivos.  

Dentro de los factores característicos de la Smart Mobility se encuentran los siguientes aspectos que serán 

tenidos en cuenta por las distintas estrategias sugeridas en el presente documento: 

 Accesibilidad local 

 Accesibilidad (inter)nacional 
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 Disponibilidad de infraestructuras ICT 

 Sistemas de transporte sostenibles, innovadores y seguros 

 Perspectiva de género 

 

Figura 144. Plan de Movilidad Inteligente. (Fuente: PMUS 2017).  

1.2. LÍNEAS ESTRATÉGICAS PARA LA MEJORA DE LA MOVILIDAD PEATONAL 

Quart de Poblet se caracteriza por ser un municipio longitudinal con varios núcleos separados entre sí y 

muy densos. En el núcleo urbano, una de las maneras más rápidas y cómodas de moverse es por espacios 

peatonales. En general, la movilidad peatonal en Quart de Poblet es relativamente buena, aunque se han 

detectado problemas en el análisis, principalmente dentro de los polígonos industriales por su falta de 

adecuación, y los problemas ocasionados por la falta de conexión entre barrios, que favorece el uso del 

coche entre núcleos. 

Para enfatizar la importancia de este modo de desplazamiento se proponen unos programas de actuación 

que mejoren la calidad de los recorridos peatonales.  

Estas medidas entran dentro de la línea de la movilidad desde una perspectiva de igualdad de género, 

extraídas del análisis, ya que son las mujeres las que más se desplazan a pie y por ello son de las más 

beneficiadas con estas actuaciones. Las líneas estratégicas en cuanto a movilidad peatonal son: 
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1.2.1 LÍNEA ESTRATÉGICA 1: POTENCIAR LOS DESPLAZAMIENTOS PEATONALES 

Para que los peatones puedan desplazarse en condiciones adecuadas es necesaria la creación de una 

red de itinerarios peatonales que garanticen la conectividad entre puntos atractores y funcionen de soporte 

de los flujos peatonales. 

Las actuaciones que se llevarán a cabo para seguir esta 

estrategia serán del tipo: ensanchado de aceras, 

peatonalización de tramos de calles, diseño de cruces 

peatonales donde sea necesario o mejora de la fase 

semafórica de los peatones.  

Figura 145. Calle Azorín. (Fuente: PMUS 2017).  

1.2.2 LÍNEA ESTRATÉGICA 2: RECUPERAR Y PONER EN VALOR LOS ESPACIOS PÚBLICOS 
URBANOS Y LAS PEQUEÑAS CENTRALIDADES DE MOVILIDAD 

Esta estrategia consiste en la puesta en valor de los espacios públicos libres de edificación para, entre 

otras cosas, facilitar la permanencia temporal de los 

peatones en la vía pública. En combinación con la estrategia 

1, los espacios públicos se conectan a la red de itinerarios, 

convirtiéndose en polos de generación de actividad por sí 

mismos. 

Quart de Poblet es una ciudad muy compacta que no 

dispone de muchos espacios de estancia, por lo que resulta 

indispensable aprovechar al máximo el espacio existente. 

Figura 146. Calle San Onofre.  

1.3. LÍNEAS ESTRATÉGICAS PARA LA MEJORA DE LA MOVILIDAD EN BICICLETA  

La bicicleta constituye uno de los modos de transporte más sostenibles; no consume combustibles fósiles 

para su utilización, no emite contaminación atmosférica, genera poca cantidad de residuos, consume poca 

cantidad de suelo y fomenta la disminución de la congestión del tráfico. Además, es un medio fácil de 

utilizar, accesible a la mayoría de la población, mejora la salud física y mental y supone un ahorro 

económico para el usuario. 

Si la densidad de los núcleos es adecuada para realizar los viajes a pie, la distancia entre estos es perfecta 

para la movilidad ciclista. A esto se debe añadir la topografía existente como un elemento positivo. Aunque 

las condiciones para una movilidad ciclista en Quart de Poblet son favorables, en realidad su uso en la 

actualidad es prácticamente nulo, faltando infraestructura adecuada, así como cultura de uso.  

Con la intención de introducir este modo en la movilidad diaria actual se presentan programas de actuación 

basados en las siguientes estrategias: 
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1.3.1 LÍNEA ESTRATÉGICA 3: ASEGURAR UNA INFRAESTRUCTURA CICLISTA ADECUADA, 
MANTENIENDO, MEJORANDO Y CONSOLIDANDO LA RED DE VÍAS PARA BICICLETAS DE 
LA CIUDAD 

En los últimos años, se ha realizado, desde las Administraciones 

públicas, un esfuerzo por fomentar el uso de la bicicleta. Para 

continuar en esta dirección, es necesario seguir avanzando hacia 

una red ciclista continua, carriles bicis y vías ciclables, que 

proporcionen cobertura territorial y conectividad con puntos tanto 

internos como externos al municipio. Además, se presenta como 

objetivo la consolidación del sistema de bicicletas públicas Mibisi. 

Figura 147. Parada Mibisi (Fuente: PMUS 2017). 

1.3.2 LÍNEA ESTRATÉGICA 4: FACILITAR Y NORMALIZAR EL USO DE LA BICICLETA COMO 
MODO DE TRANSPORTE COTIDIANO Y HABITUAL DE LOS HABITANTES 

El transporte en bicicleta tiene diversas características que lo distinguen de otros tipos de transporte, como 

es la vulnerabilidad frente al robo de la bicicleta o problemas con el estacionamiento en la vía pública. Con 

el fin de paliar estos problemas, es necesaria una estrategia que tenga en cuenta estas variables para 

facilitar el uso de la bicicleta. 

1.4. ESTRATEGIAS PARA POTENCIAR EL TRANSPORTE PÚBLICO 

El transporte público puede resultar menos atractivo para la ciudadanía en comparación con el vehículo 

privado, ya que es menos flexible y normalmente los viajes duran más. Por tanto, para lograr que el 

transporte público sea una alternativa real al vehículo particular, deben llevarse a cabo una serie de 

estrategias. 

La necesidad de mejora del transporte público es una de las 

conclusiones extraídas del análisis de movilidad con 

perspectiva de género. 

Las estrategias generales en los planes y actuaciones en 

transporte público que se proponen son las siguientes: 

Figura 148. Metrobús Quart de Poblet-València. (Fuente: PMUS 2017).  

1.4.1 LÍNEA ESTRATÉGICA 5: MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD Y COBERTURA DEL 
TRANSPORTE PÚBLICO A LA POBLACIÓN, EMPLEO Y EQUIPAMIENTOS. 

Para fomentar el uso del transporte público entre toda la población se debe asegurar una buena 

distribución de este, así como un número adecuado de paradas y una frecuencia regular, de manera que 

la disponibilidad de este desincentive el uso del transporte particular. Además, el transporte público debe 

asegurarse de ser una alternativa apta para todos los usuarios, por lo que debe contar con medios que 

aseguren la accesibilidad universal a los vehículos y estaciones, y que faciliten la orientación a personas 

con visión o audición reducida. 
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1.4.2 LÍNEA ESTRATÉGICA 6: POTENCIAR LA INTERMODALIDAD, LA COORDINACIÓN Y LA 
INTEGRACIÓN DEL TRANSPORTE PÚBLICO URBANO E INTERURBANO. 

Es fundamental tener en cuenta la posibilidad de intercambio entre medios de transporte. Un buen nivel 

de intermodalidad dará como resultado un aumento de los 

usuarios de transporte público, reduciendo el tráfico y la 

contaminación. Ello implica la adecuación y mejora del 

espacio público para pasar con comodidad de la bici al metro 

o al autobús y viceversa. Se contará con una red de estaciones 

adecuadas a este intercambio, creando nuevos puntos de 

aparcamiento de bicicletas o aparcamientos disuasorios de 

turismos próximos a las alternativas de transporte planteadas.  

Figura 149. Parking gratuito municipal. Quart de Poblet.  

1.5. ESTRATEGIAS PARA EL VEHÍCULO PRIVADO 

El futuro de las ciudades pasa por implantar medidas que favorezcan la movilidad sostenible, y es por ello 

por lo que se deben poner en práctica una serie de medidas que garanticen la reducción del uso del coche 

privado y la reducción de su impacto ambiental y urbanístico. 

Se trata de fomentar un uso más lógico y eficiente de este modo de transporte, así como una reducción 

de la ocupación extensiva del espacio viario público por los vehículos privados. 

1.5.1 LÍNEA ESTRATÉGICA 7: FOMENTAR EL USO EFICIENTE DEL AUTOMÓVIL 

Este grupo de acciones incentivan el uso eficiente del vehículo privado, con la 

consiguiente disminución de consumo de carburante y de emisiones 

contaminantes. Un uso eficiente del coche implica también priorizar la utilización 

del transporte público colectivo y del transporte no motorizado (bicicleta y a pie) 

para desplazamientos cortos. Además, compartir el coche con otros viajeros 

mejora la eficiencia energética de nuestros desplazamientos y contribuye a 

descongestionar el tráfico. 

Figura 150. Folleto “Uso eficiente del coche”, Ministerio de industria, turismo y comercio. 

 
1.5.2 LÍNEA ESTRATÉGICA 8: ORGANIZAR ESPACIO DESTINADO AL ESTACIONAMIENTO 

El espacio de estacionamiento es uno de los puntos más importantes de la movilidad con automóvil. Por 

ello, es necesario tener en cuenta las plazas disponibles respecto a las necesarias y la creación de 

aparcamientos disuasorios entorno al casco urbano, aparcamientos de intercambio modal entorno a las 

paradas de transporte público que puedan funcionar de forma intermodal y el aparcamiento destinado a 

las personas de movilidad reducida, pues para ellos la disponibilidad o no de estas plazas puede limitar su 

movimiento. 
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1.5.3 LÍNEA ESTRATÉGICA 9: MEJORAR EL TRANSPORTE DE MERCANCÍAS  EN EL MUNICIPIO 

El transporte pesado es uno de los que generan mayores inconvenientes, por lo que es necesario un plan 

determinando los recorridos de estos vehículos de carga y en que espacios pueden realizar la carga y 

descarga. En Quart de Poblet, este tipo de transporte solo puede generar problemas en el casco urbano, 

ya que la zona de los polígonos está preparada para acogerlo. 

1.6. ESTRATEGIAS TRANSVERSALES DE MOVILIDAD SOSTENIBLE E INTELIGENTE 

Aunque en el desarrollo de este PMUS se han analizado y propuesto soluciones para cada sistema de 

transporte en concreto, existen interconexiones entre los modos, políticas de transporte, necesidades de 

los usuarios, posibilidades tecnológicas que demandan estrategias transversales que impliquen distintos 

factores. Estas son: 

1.6.1 LÍNEA ESTRATÉGICA 10: PROMOCIONAR LA MOVILIDAD SOSTENIBLE 

La promoción y educación en movilidad y transporte es fundamental como medio de sensibilización, 

concienciación y difusión de los modos de transporte más sostenibles y limpios. Las campañas y 

promociones que el Ayuntamiento debe abordar se tienen que enfocar desde puntos de vista diferentes, 

promoviendo entre los niños, jóvenes y adultos otros modos y formas de utilizar el transporte más 

sostenible en la ciudad. Las campañas se deben dirigir a promover una nueva cultura de movilidad y 

transporte en la ciudad, desarrollando actuaciones enfocadas en los diferentes modos de transporte y en 

aspectos relacionados con mejorar la seguridad, la vialidad y los aspectos colectivos de un transporte más 

eficiente y limpio. 

1.6.2 LÍNEA ESTRATÉGICA 11: PROFUNDIZAR LOS ASPECTOS DE LA GESTIÓN DE LA 
MOVILIDAD CON LA AYUDA DE LAS NUEVAS TECNOLOGÍAS 

La Movilidad Inteligente busca ofrecer una red de transporte lo más eficiente, limpia e igualitaria posible 

para las personas, las mercancías y los datos. Las nuevas tecnologías aumentan el potencial para 

compartir y proporcionar información a los usuarios, los planificadores y los encargados de la gestión del 

transporte, permitiendo la modificación y mejora de los modelos de movilidad urbana y los mecanismos de 

planeamiento. 
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2. ANÁLISIS COMPARATIVO DE BUENA PRÁCTICAS 

En este apartado se analizarán comparativamente una serie de ejemplos de buenas prácticas en el ámbito 

de la movilidad sostenible y Smart Mobility, movilidad inteligente y ecológica, fijándonos en los casos de 

éxito en otras ciudades y municipios. El análisis se centrará en las siguientes líneas: 

 Mejora de la movilidad peatonal y los recorridos peatonales. 

 Movilidad en bicicleta. 

 Movilidad en transporte público. 

 Mejora de la movilidad en vehículos privados y mejora del impacto del tráfico rodado en la ciudad. 

 Gestión de la movilidad. 

La “Guía práctica para la elaboración e implantación de Planes de Movilidad Urbana Sostenible” elaborada 

por el Ministerio de Fomento y de Medio Ambiente, propone como ejemplos una serie de ciudades de 

Europa y España como West Yorkshire (UK), Grenoble (FR), Apeldoorn (NL), Lund (SE) y Tarrasa (ES). 

2.1. MEJORA DE LA MOVILIDAD PEATONAL Y LOS RECORRIDOS PEATONALES 

La movilidad peatonal tiene como objetivo el desplazamiento de la población por la ciudad llegando a 

equipamientos, espacios públicos y nodos de comunicación.  

La ciudad de Tarrasa, situada en Cataluña, aprobó en el año 2000 el “Pacto de Movilidad”, del cual surgió 

un Plan de Movilidad cuyas ideas principales son la disminución del vehículo privado respecto a otros 

medios de transporte, la conciliación de la demanda de transporte con el impacto al medio ambiente y la 

integración de las actividades que generan movilidad en el planeamiento urbanístico. 

Una de las medidas adoptadas para la mejora de la movilidad peatonal es la promoción de un modelo de 

circulación alrededor de los barrios-zonas 30, una red para peatones y otra para bicicletas, con sistemas 

de segregación en función del tipo de vía. 

En el caso de la ciudad de València, modelo de referencia en el desarrollo de este Plan, la estrategia de 

movilidad respecto a los recorridos peatonales ha consistido en marcar unos itinerarios de preferencia 

peatonal principales y otros complementarios, estableciendo prioridades y jerarquías en función de las 

necesidades extraídas del estudio. Así, se han propuesto para toda la ciudad una serie de mejoras en las 

vías públicas con este fin. Además, se ha realizado el Plan Centro de mejoras peatonales destinado al 

casco histórico de la ciudad y una serie de operaciones puntuales. Se han tenido en cuenta criterios de 

seguridad para el peatón en todas las medidas y se ha propuesto la implementación de los caminos 

escolares. 

En Vitoria, ganadora del Premio European Green Capital 2012 y cuyo Plan de Movilidad y Espacio Público 

ha sido catalogado como Best Practice por UN-Habitat. Se propone un modelo de “Supermanzana”, 

reservando el espacio interior para peatones y ciclistas y dejando los automóviles privados y el transporte 

público al exterior. 
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2.2. MOVILIDAD EN BICICLETA 

La bicicleta se ha revelado como el transporte más sostenible para distancias medias, donde resulta 

incómodo ir andando, pero mucho más rápido que el automóvil privado dentro de los cascos urbanos. Por 

ello, la mayoría de las ciudades españolas y europeas han aumentado su red ciclista en los últimos años. 

Además del proyecto de Movilidad Sostenible, la ciudad de Lund en Suecia ha desarrollado el Plan “El 

municipio de la bicicleta”, con un presupuesto de 13,4 millones de euros. Algunos de principales objetivos 

han sido aumentar la prioridad a la bicicleta, mejorar su infraestructura y ampliar la red de carriles bici, 

manteniendo un nivel de seguridad alto. Para ello han emprendido medidas como un garaje vigilado para 

bicicletas, mejora de carriles bici y campañas como “ir en bicicleta al trabajo”.  

 

Figura 151. Parking bicicletas Lund, Suecia.  

El PMUS de València ha continuado con un importante desarrollo de carriles bici en toda la ciudad 

extendiendo la red más allá de lo previsto con anterioridad, además de mejorar la intermodalidad. 

2.3. MOVILIDAD EN TRANSPORTE PÚBLICO 

El transporte público es la mejor alternativa al vehículo privado, pues permite cubrir grandes distancias, 

pero emitiendo menos gases contaminantes por pasajero. Es por ello indispensable fomentar y potenciar 

el uso del transporte público. 

En la ciudad de Grenoble, Francia, han dado gran importancia a la intermodalidad. Una de las prioridades 

de su Plan es facilitar una movilidad libre, mediante la unificación tarifaria, armonización de horarios y más 

información a la ciudadanía. También se han realizado campañas de sensibilización sobre la 

contaminación de los vehículos y de promoción de los viajes a pie, en escuelas y empresas.  

En cuanto a su infraestructura, dispone de un sistema completo de transporte público en plataforma 

reservada y el Plan estableció la prolongación de las líneas de tranvía, la reestructuración de la red de 

autobús, la reorganización de las líneas metropolitanas y la mejora de las conexiones entre la red 

ferroviaria periurbana y el sistema de transporte público urbano. 
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Figura 152. Tranvía en Grenoble.  

El objetivo de la ciudad de Burgos es mejorar la calidad y frecuencia del transporte público, la ampliación 

de la red de autobuses, la creación de vías prioritarias de autobuses, la instalación de paneles electrónicos 

en las paradas para mostrar información en tiempo real, aumentar la conciencia pública sobre las ventajas 

de utilizar el transporte público, mejorar la accesibilidad en los autobuses urbanos, coordinar y promover 

los servicios de transporte colectivo, aumentar el número de grupos de usuarios mediante la apertura del 

servicio a nuevos usuarios, diseñar un servicio de recogida en función de las necesidades de transporte 

de los parques industriales, centros educativos y otros grupos sociales y reducir las emisiones de CO2 por 

pasajero a través del uso del transporte colectivo limpio. 

En València se ha priorizado la circulación de los autobuses y una mejora de la velocidad comercial del 

servicio municipal de transporte para hacerlo así una alternativa al transporte en coche. Se ha reordenado 

también la red de autobuses y se ha mejorado el diseño de la red y la información relativa al mismo. 

Además, se ha planteado la coordinación con el transporte metropolitano con el fin de mejorar la movilidad 

con el resto de municipios vecinos. 

2.4. MEJORA DE LA MOVILIDAD EN VEHÍCULOS PRIVADOS Y MEJORA DEL 
IMPACTO DEL TRÁFICO RODADO EN LA CIUDAD 

El vehículo privado es el principal contaminante en las ciudades, y el modo de transporte de mayor 

accidentabilidad. Son varias las estrategias de diferentes ciudades para afrontar este reto. 

La ciudad de Apeldoorn (Holanda) trabaja desde hace más de 10 años para mejorar el tráfico y conseguir 

una movilidad más sostenible. En ella se aplica el principio de que el vehículo privado tiene prioridad en 

las carreteras de entrada y salida de la ciudad y la circunvalación, mientras los peatones y ciclistas tienen 

prioridad en zonas residenciales y comerciales. Como objetivo se marcan dejar un centro urbano sin 

coches y concentrar el tráfico en la circunvalación y carreteras, dejando una estructura lógica, reconocible 

y muy jerarquizada. 
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Figura 153. Calle peatonal Apeldoorn.  

West Yorkshire (Reino Unido), en el primer Plan Local de Transporte ha establecido carriles de alta 

ocupación (para la circulación de vehículos de 2 o más pasajeros) y aparcamientos de disuasión (Park & 

Ride) para disminuir los niveles de tráfico y mejorar la calidad ambiental. 

Con estas y otras medidas, han podido comprobar cómo se han reducido los niveles de NO2 en días 

laborables desde el inicio del Plan, el número de ciclistas y viajes a pie ha aumentado y se ha reducido el 

número de accidentes, por lo que se considera un gran éxito. 

El PMUS de València ha propuesto una jerarquización y reordenación del tráfico en la ciudad, se ha 

prestado atención al centro de la ciudad, y se ha calmado el tráfico en los distintos barrios de la ciudad. 

También se prevén medidas de disuasión de aparcamiento. 

2.5. GESTIÓN DE LA MOVILIDAD 

Uno de los programas líderes a nivel internacional de movilidad inteligente está en Santander y se llama 

“SMART SANTANDER”. Smart Santander es un proyecto de investigación que dispone de una plataforma 

para el desarrollo de servicios y experimentación en la Ciudad Inteligente.   

Es una plataforma de gestión de servicios públicos, desde la gestión de residuos urbanos, el transporte, 

el agua y la energía, hasta aplicaciones móviles para la ciudadanía como “Santander CityBrain”, una Red 

Social de participación ciudadana, “Pulso a la Ciudad, o “SmartSantanderRA”. 

Dentro de estas aplicaciones se incluye la gestión de aparcamientos, la cual, gracias a un gran número de 

sensores en las plazas de aparcamiento de las principales zonas de la ciudad, informa de la disponibilidad 

de estas, detecta las plazas de carga y descarga, vehículos en las paradas de autobús y en zonas de 

aparcamiento reservadas a personas de movilidad reducida. 
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Figura 154. Imagen Proyecto SMART SANTANDER.  

En cuanto a la gestión, València plantea el uso de las nuevas tecnologías de información para la movilidad 

y la promoción de la movilidad sostenible a través de campañas de promoción. El Ayuntamiento ha creado 

la aplicación “AppValencia” como canal de comunicación entre la ciudadanía y la Administración. Como 

explican en la información sobre la aplicación: 

De una forma rápida y ágil se puede consultar la parada de EMT más cercanas con próximas llegadas de 

autobuses, disponibilidad de plazas libres en los aparcamientos públicos, bicicletas o bornes libres en las 

estaciones de Valenbisi (bicicletas públicas), paradas de Taxis más cercanos y contenedores de residuos 

sólidos, envases, vidrios, contenedores de pilas usadas y de aceite doméstico, así como los contenedores 

oficiales de ropa usada. 

Nueva sección de fallas para conocerlo todo sobre la fiesta fallera, agenda, cortes de calles, localización 

de las fallas, carpas, urinarios públicos, posibilidad de compartir los carteles oficiales de las fallas, etc. 

Opción de consulta de las gasolineras más cercanas, así como las más baratas en un radio de acción de 

5 km, información proporcionada por el Ministerio de Industria. Farmacias y desfibriladores más cercanos, 

información suministrada por la Conselleria de Sanitat en colaboración con el Instituto Cartográfico 

Valenciano (ICV).  

Dispone de un servicio de "Cerca de mi" que usando la tecnología del GPS indicará la ciudadanía todos 

los elementos de interés cercanos a su posición en un radio de 300 metros. 

Se puede consultar el tráfico en tiempo real y la aplicación avisa de una forma automática si el usuario se 

está aproximando a una zona donde haya congestión de tráfico. 

Si se dispone de certificado digital instalado en el dispositivo móvil se puede acceder directamente a la 

sede electrónica del Ayuntamiento de València para consultar instancias, expedientes, padrón y trámites 

pendientes que se tengan.” 

2.6. BUENAS PRÁCTICAS EN QUART DE POBLET 

El Servicio de Obras Públicas, Transporte y Movilidad de la Conselleria de Vivienda, Obras Públicas y 

Vertebración del Territorio editó en febrero de 2019 el Manual de ejemplos constructivos de buenas 
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prácticas en movilidad sostenible en la Comunitat Valenciana, cuyo objetivo es poner a disposición de 

técnicos y agentes relacionados con la movilidad, un documento de trabajo práctico y sencillo que pueda 

ayudar al planteamiento de soluciones a problemas concretos de movilidad, tanto en fase de planificación 

como en el desarrollo de proyectos constructivos, bajo un punto de vista de convergencia entre seguridad 

vial y movilidad sostenible. De entre las 51 actuaciones repartidas a lo largo de la Comunitat Valenciana, 

una de ellas se desarrolla en Quart de Poblet.  

Se trata del Acondicionamiento del itinerario ciclopeatonal entre Quart de Poblet y Mislata, en la carretera 

CV-3661, realizada en 2017, con el objetivo de actuar sobre la siguiente problemática:  

 Desconexión entre el itinerario ciclo‐peatonal que parte desde Quart de Poblet con el carril bici de 

Mislata, principalmente en el tramo paralelo a la fachada principal del Hospital Militar Vázquez 

Bernabéu. 

 El itinerario ciclo‐peatonal no cuenta con unas dimensiones suficientes a su paso por los 

terraplenes de acceso a los pasos superiores de la zona, así como en la estructura que cruza el 

ramal de entrada a Mislata, por lo que la seguridad de los usuarios se ve comprometida. Además, 

todo el recorrido del itinerario, que va a otro nivel, dispone de una barandilla de seguridad en su 

exterior de 1 m de altura, que no cumple con la altura mínima exigible para ciclistas. Por otro lado, 

en el paso superior que cruza la V‐30 y el Rio Turia, el carril ciclo‐peatonal carece de barrera de 

seguridad. 

 Existe una escalera de acceso desde Quart de Poblet al carril ciclo‐peatonal y que supone una 

barrera arquitectónica para personas con movilidad reducida, provocando además problemas de 

incomodidad para el colectivo ciclista. 

 Estado del firme a la entrada de Mislata en muy mal estado. 

 

Figura 155.  Estado inicial.  
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Para solucionar la problemática se han considerado las siguientes soluciones integradas en el diseño:  

 MEJORA DE LA CAPACIDAD FUNCIONAL 

Mejorar las condiciones generales de la seguridad de la circulación de la carretera al reforzar el firme, 

permitiendo de esta forma una rodadura menos brusca de los vehículos, así como una mejor 

adherencia pavimento‐neumático y la disposición de nuevos elementos de contención que actúan 

además como elementos separadores de tráficos. 

Al mismo tiempo, también se mejora la seguridad sobre el tráfico de la rotonda de entrada a Mislata, al 

crearse plataformas que reducen la tangencialidad que había entre la calzada anular y la de entrada y 

salida a la rotonda. 

 MEJORA DEL ITINERARIO PEATONAL Y/O CICLISTA 

Permitir que los peatones y ciclistas de Quart de Poblet y Mislata queden comunicados entre sí, mediante 

una infraestructura que cumple con las condiciones de seguridad y comodidad exigidas, dándole la misma 

importancia que a la circulación a motor y fomentando de esta forma el uso de la bicicleta y los 

desplazamientos a pie para los trayectos entre estos dos municipios. 

 ITINERARIOS ACCESIBLES 

Conseguir que aquellos usuarios con diversidad funcional y los ciclistas puedan acceder sin problema al 

itinerario ciclo‐peatonal, creando vados para acceder a la calzada y eliminando la barrera arquitectónica 

que existía y sustituyéndola por una rampa que cumple con la pendiente mínima exigible por normativa. 

 MODERACIÓN DE LA VELOCIDAD 

Disminuir la velocidad del tráfico motorizado al constreñir la calzada mediante la instalación de barreras 

de seguridad y el acortamiento de los arcenes en parte de la actuación, ayudando de esta forma a reducir 

la probabilidad de accidentes en dicho tramo. 
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Figura 156. Estado final. 
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3. PROPUESTAS DE ACTUACIÓN 

El PMUS de Quart de Poblet tiene como objetivo dirigir el modelo de ciudad hacia patrones más sostenibles 

y eficientes, proponiendo una serie de estrategias de movilidad que marcarán las directrices a seguir por 

el resto de las medidas.  

Las estrategias se llevarán a cabo a través de una serie de programas, los cuales comprenderán cada una 

de las propuestas de intervención que propone el Plan. De esta forma, de cada una de las líneas 

estratégicas saldrán diversas medidas de actuación para llevarlas a cabo.  

 

Figura 157. Diagrama de propuestas. (Fuente: PMUS 2017).  

LÍNEA ESTRATÉGICA PROGRAMA 

1. Potenciar los desplazamientos peatonales. 

1.1 Plan de mejoras de la red de itinerarios peatonales. 

1.2 Asegurar una movilidad peatonal libre de 
obstáculos y segura. 

1.3 Actuaciones en los caminos escolares. 

2. Recuperar y poner en valor los espacios 
públicos urbanos y las pequeñas centralidades 
de movilidad. 

2.1 Redistribuir el espacio público de manera que se 
favorezca al transporte público, al peatón y al ciclista. 

3. Asegurar una infraestructura ciclista adecuada, 
manteniendo, mejorando y consolidando la red 
de vías para bicicletas de la ciudad.      

3.1 Creación de una red ciclista conjunta. 

3.2 Aumentar la seguridad ciclista. 

4. Facilitar y normalizar el uso de la bicicleta 
como modo de transporte cotidiano y habitual 
de los habitantes 

4.1 Promoción de la bicicleta como medio de 
transporte y fomento de la convivencia entre modos. 

4.2 Aumentar servicio bicicleta pública. 

5. Mejora de la accesibilidad y cobertura del 
transporte público a la población, empleo y 
equipamientos. 

5.1 Reducción de las diferencias de tiempo respecto 
del viaje realizado en coche particular. 
5.2 Aplicación de nuevas tecnologías a la gestión del 
transporte. 
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5.3 Sistemas de información al viajero. 

6. Potenciar la intermodalidad, la coordinación y 
la integración del transporte público urbano e 
interurbano 

6.1 Mejora de la intermodalidad.  

7. Fomentar el uso eficiente del automóvil 

7.1 Jerarquizar el viario del municipio bajo criterios de 
una movilidad más sostenible, reduciendo los niveles 
medios de tráfico en medio urbano. 

7.2 Solucionar puntos conflictivos. 

7.3 Apoyo a la movilidad compartida. 

7.4 Mejora de la movilidad metropolitana 

8. Organizar el espacio destinado a 
estacionamiento 8.1 Plan de estacionamiento general. 

9. Mejorar transporte de mercancías en el 
municipio 

9.1 Guía para el diseño de zonas de carga y descarga. 

9.2 Creación de un foro del transporte urbano de 
mercancías. 

10. Promocionar la Movilidad Sostenible. 

10.1 Reducir los niveles medios de tráfico en medio 
urbano. 
10.2 Concienciación a la población sobre la movilidad 
sostenible. 

10.3 Nuevos modos de transporte.  

11. Profundizar los aspectos de la gestión de la 
movilidad con la ayuda de las nuevas 
tecnologías de la información. 

11.1 App identificación estacionamiento. 

11.2 Iluminación Inteligente. 

11.3 Semáforos inteligentes. 

11.4: Movilidad conectada e inteligencia artificial. 

Figura 158. Líneas estratégicas y programas. (Fuente: PMUS 2017). 

 

3.1. PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE INTERVENCIÓN PEATONAL 

PROPUESTA 1.1 - PLAN DE MEJORAS DE LA RED DE ITINERARIOS PEATONALES 

En el diagnóstico se han identificado varios tramos con alta intensidad de peatones. Sin embargo, el 

espacio por donde se mueven no siempre está bien resuelto para un uso cómodo, y es un espacio vital 

para crear una ciudad igualitaria y con perspectiva de género. Algunos problemas que se presentan son 

salvar barreras y obstáculos para llegar a destino, moverse por aceras estrechas con cierta intensidad de 

tráfico motorizado, o cruzar intersecciones con baja seguridad vial. Estas condiciones deficientes de la red 

peatonal condicionan el uso de este modo, limitando su atracción. Para cumplir con los objetivos generales 

de este Plan de Movilidad, conseguir una mayor calidad de vida de la población y fomentar los modos 

sostenibles en la movilidad, se propone crear una red de itinerarios peatonales en todo el municipio. Con 

la mejora de los espacios peatonales se pretende conseguir un aumento de los viajes realizados andando 

y en segundo lugar nuevas áreas para el peatón. 
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Figura 159. Calles peatonalizadas y previstas de peatonalizar.  

 ACTUACIONES EN LOS ITINERARIOS PEATONALES 

1) Extender los itinerarios existentes para conseguir aumentar el “radio de acción peatonal”. 

2) Mejora de la continuidad peatonal en el viario, conectando los principales equipamientos, áreas 

residenciales y zonas verdes. 

3) Mejora del espacio peatonal. Los aspectos más importantes son la mejora del pavimento de 

las aceras y los bordillos, continuidad en los cruces y la eliminación de mobiliario urbano que 

obstaculiza el camino. 

4) Mejorar la accesibilidad entre los núcleos residenciales Quart de Poblet y Barrio del Cristo. 

5) Garantizar la continuidad a nivel de la acera. Son los vehículos los que tienen que adaptar su 

velocidad. 

6) Señalización vertical y horizontal adecuada. 

7) Eliminar la indisciplina de estacionamiento en acera, para garantizar el ancho útil de la misma. 
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Figura 160. Esquema de itinerarios peatonales principales en el casco urbano.  

La razón principal del no cumplimiento de las directrices en estos itinerarios es la falta de espacio peatonal 

disponible, ya que las calles son estrechas y se encuentran en limitadas por el espacio residual permitido 

por el tráfico motorizado y el espacio de aparcamiento. 

Actuaciones en los itinerarios para asegurar una movilidad peatonal segura y accesible: 

 Calles de coexistencia: Las calles de coexistencia se caracterizan por la convivencia en el mismo 

espacio de peatones, ciclistas y vehículos a motor. El Reglamento General de Circulación reserva 

para estas calles la señal “S-28” (calle residencial) que indica “las zonas de circulación 

especialmente acondicionadas que están destinadas en 

primer lugar a los peatones y en las que se aplican las normas 

especiales de circulación siguientes: la velocidad máxima de 

los vehículos está fijada en 20 kilómetros por hora y los 

conductores deben conceder prioridad a los peatones. Los 

peatones pueden utilizar toda la zona de circulación. 

Figura 161. Señalización calle de coexistencia. 

 Zona 30: Según el Reglamento General de Circulación se trata “de una zona de circulación 

especialmente acondicionada que está destinada en primer lugar a los peatones. La velocidad 

máxima de los vehículos está fijada en 30 kilómetros por hora. Los peatones tienen prioridad”. 
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Figura 162. Jerarquía viaria del casco urbano de Quart de Poblet.  

 

Figura 163. Vecinos saliendo a la carretera enfrente del Edificio Quart Espai Jove por falta de espacio peatonal.  

ACTUACIONES PREVISTAS 

Actuación urbanística en el proyecto peatonal del centro histórico, creación de itinerarios peatonales preferentes 
y peatonalizaciones puras y mixtas. Mejora de los itinerarios peatonales en zonas sensibles. Incremento de las 
Áreas de Prioridad Residencial 

Actuación en la Plaza Ramón Segarra en su conexión con las calles Aparejador Antonio Monzo y San José – Clara 
Campoamor. 

Actuación urbanística remodelación avenida 9 d´Octubre. 

Actuación urbanística en calle Padre Jesús Fernández, estudio remodelación carril – bici. 
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Actuación urbanística en avenida Villalba de Lugo – Trafalgar. 

Glorietas, mejora seguridad vial en la movilidad peatonal. 

Actuación en calle Trafalgar, entre el centro de Salud y colegio San Onofre, estacionamiento en batería junto a la 
zona ajardinada. 

Estudio de los obstáculos mencionados en el diagnóstico de los diferentes itinerarios peatonales, sobre movilidad 
peatonal, anchura de las aceras y elementos de seguridad. 

La transformación de las riberas del Río Turia. 

Actuación urbanística paso peatones y ciclistas en el cruce entre las calles Azorín y Joanot Martorell. 

Implantación de elementos pacificadores de velocidad. BTA, pasos sobreelevados 

Elaboración de un informe anual de localización de la accidentalidad y definición de las actuaciones prioritarias. 

Implantación de redes de carriles bici y vías ciclables 

Jerarquización y reordenación de la red viaria urbana 

PROPUESTA 1.2 - ASEGURAR UNA MOVILIDAD PEATONAL LIBRE DE OBSTÁCULOS Y 
SEGURA 

De los tipos de movilidad que se encuentran en las ciudades, algunos colectivos son más vulnerables que 

otros por su forma de desplazamiento y el diseño del espacio público. Los peatones, especialmente los 

niños, personas mayores y personas con movilidad reducida; y los ciclistas, se encuentran en desventaja 

con respecto a los vehículos a motor.  

Es imprescindible que todos los usuarios del espacio público puedan sentirse seguros y cómodos de una 

forma inclusiva. 

Además de establecer una red de itinerarios peatonales por el municipio hay que resolver problemas 

puntuales y puntos de conflictos con otros modos que el peatón pueda encontrar en el camino. Eliminando 

estos “puntos negros” se consigue que el desplazamiento peatonal sea más cómodo y atractivo para la 

ciudadanía y que el itinerario sea más utilizado. 

Los temas más importantes son detectar y solucionar: 

 Puntos con conflictos entre peatones y otros usuarios. 

 Mobiliario urbano y farolas limitando el espacio peatonal. 

 Estacionamiento en zonas peatonales o limitando la accesibilidad para el peatón. 

 Aceras con anchura insuficiente. 

 Falta de accesibilidad a personas con movilidad reducida. 

Quart de Poblet ha realizado grandes esfuerzos, principalmente en el núcleo central, a la hora de mejorar 

los aspectos de accesibilidad peatonal. Estos esfuerzos han consistido en el rebaje de las aceras delante 
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de los pasos peatonales, eliminación del mobiliario urbano del medio de las aceras y protección de los 

pasos peatonales del estacionamiento indebido mediante bordillos, entre otras acciones. 

Esta política es apoyada desde el Plan de Movilidad Urbana Sostenible y debe ser extendida a otras zonas 

del municipio en las que se han detectado problemas peatonales sobre todo en los polígonos industriales 

y áreas próximas a estos.  

ACTUACIONES PREVISTAS 

Estudio de los obstáculos mencionados en el diagnóstico de los diferentes itinerarios peatonales, sobre movilidad 
peatonal, anchura de las aceras y elementos de seguridad. 

La transformación de las riberas del Río Turia. 

Actuación urbanística paso peatones y ciclistas en el cruce entre las calles Azorín y Joanot Martorell. 

Acondicionamiento de aceras y supresión de barreras de inaccesibilidad 

PROPUESTA 1.3 - ACTUACIONES EN LOS CAMINOS ESCOLARES 

Antes de iniciar el proceso de implantación de un camino escolar es necesario partir de la colaboración de 

todos aquellos que están implicados: los niños y las niñas, los centros y el profesorado, las familias, los 

establecimientos del barrio y las asociaciones (AMPAS). Por ello, la principal actuación prevista para los 

próximos años es el inicio y desarrollo de procesos de participación en todos los centros escolares. El 

objetivo 2015 del Programa es conseguir que todos los colegios hayan iniciado un proceso de participación.  

En paralelo, se continuará con los proyectos de mejora de señalización especial de los entornos escolares. 

Está previsto que antes de que finalice el año 2015 todos los centros escolares estén señalizados. Por 

otro lado, y como consecuencia del desarrollo de los caminos escolares, se llevarán a cabo aquellas 

actuaciones que se propongan en los estudios correspondientes y que pueden consistir, entre otras, en 

regular los semáforos, mejorar la accesibilidad, ordenar el aparcamiento, actuar sobre las paradas de 

transporte público del entorno del centro, mejorar la seguridad ciudadana y el diseño urbano seguro. 

Además, se van a realizar actuaciones entorno a los colegios convirtiendo muchas calzadas en vías 

ciclables, facilitando otros medios de transporte para llegar a los colegios, reduciendo la velocidad de los 

vehículos y protegiendo a los niños. 

Como parte de los caminos escolares, ha surgido el “Pedibus”, que consiste en un grupo de niños que 

caminan al colegio acompañados de uno o más adultos y con la colaboración del comercio amigo, como 

punto de ayuda. 
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Los padres a menudo son reticentes a permitir que sus hijos vayan caminando al colegio solos por razones 

de seguridad. Esta medida, especialmente en niños de educación primaria, puede ayudar a disminuir estas 

preocupaciones en familias que viven a una distancia adecuada para caminar o ir en bici al colegio, o bien 

en aquellos que no pueden prescindir del coche, pero 

pueden dejar a sus hijos en un aparcamiento 

habilitado para ello desde el que completar el camino 

de forma saludable. 

La estructura del Pedibus dependerá de los intereses 

de la comunidad, de los objetivos y de los recursos 

disponibles. 

Figura 164. Escolares acompañados de una monitora con chalecos reflectantes (Fuente: Periódico El Mundo).  

ACTUACIONES REALIZADAS 

C.P Ramón Laporta:  Señalización reflexiva nivel 3 de advertencia de peligro niños y paso sobreelevado, mejo-
rando la accesibilidad en las aceras dentro del camino escolar. 

C.P San Onofre: Señalización de advertencia de peligro niños y límite de velocidad a 20 Km/hora. Eliminación el 
estacionamiento en batería en la curva de acceso al colegio por estacionamiento en cordón, con el fin de mejorar 
la visibilidad. Mejora del acondicionamiento urbanístico (mejora de la accesibilidad) desde el barrio San Jerónimo y 
se ha repintado el paso de peatones a la altura de la antigua empresa IZIAR. 

C.P. La Constitución, C.P. Villar Palasí, Institutos Faitanar Y La Senda: Señalización de advertencia de peligro 
niños. Remodelación Calle Ramón y Cajal, entre la calle Santa Cecilia y Xiquet de Quart, a un solo sentido de 
circulación, lo que aumenta la seguridad en el camino escolar a estos centros. 

Instituto Rio Turia: Señalización de advertencia de peligro niños y remodelación de la calle, reconversión estacio-
namiento a cordón y colocación de un paso sobreelevado en el acceso al centro.  

C.C Sagrado Corazón: Señalización de advertencia de peligro niños y remodelación de la calle, eliminando el 
estacionamiento en batería que existía, reconvirtiéndolo en cordón y colocando un paso sobreelevado en el acceso 
al centro. Remodelación del cruce de la calle Paret de Piles con la calle Pizarro, mejorando visibilidad y creando 
paso de peatones. 

C.C. Purísima Concepción: Se ha realizado una remodelación urbanística, peatonalizando el camino escolar, 
desde el cruce regulado por semáforo de la avenida Antic Regne de València, hasta la calle Vinatea. 

ACTUACIONES PREVISTAS 

Elaboración de un Manual Municipal para la implantación del Camino Escolar Seguro. 

Experiencia Piloto en centros escolares para implantar el Proceso Participativo. El manual elaborado servirá de 
base para desarrollar el camino escolar seguro. 

Actuación urbanística en el C.C San Enrique, eliminar el estacionamiento en batería existente próximo al centro 
escolar, ampliando la acera y reconvirtiendo el estacionamiento en cordón, para mejorar la visibilidad y seguridad 
en el acceso, así como en el itinerario. 

Actuación urbanística el C.P. Ramón Laporta, en calle Blasco Ibáñez, reordenando el estacionamiento en batería 
y convertirlo en cordón con ampliación de la acera, para hacerla accesible. 

Colocación de balizas cilíndricas H-50 en calle Torreta o eliminar el estacionamiento en cordón. 

Implantación de Caminos Escolares Seguros 
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PROPUESTA 2.1 - REDISTRIBUIR EL ESPACIO PÚBLICO DE MANERA QUE SE 
FAVOREZCA AL TRANSPORTE PÚBLICO, AL PEATÓN Y AL CICLISTA 

Por la compacidad de Quart de Poblet, no existen muchos espacios de estancia. Por ello, esta propuesta 

supone un compromiso para realizar pequeñas mejoras en el municipio poniendo como prioritarios los 

intereses del peatón y el ciclista. 

En primer lugar, para priorizar a los peatones en Quart de Poblet, se propone un estudio de reordenación 

de San Onofre y del Bulevar Av. 9 de octubre, ya que son dos puntos importantes de la ciudad. En los 

próximos años se realizarán actuaciones para mejorar estos espacios públicos. 

Además, como punto de oportunidad, se detecta la posible transformación de la antigua báscula, conocida 

como Plaza Valldecabres, que actualmente no tiene otra función que permitir el aparcamiento a 3 

vehículos. 

3.2. PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE FOMENTO DE LA MOVILIDAD CICLISTA 

La bicicleta constituye uno de los modos de transporte más sostenibles; no consume combustibles fósiles 

para su utilización, no emiten contaminación atmosférica, generan poca cantidad de residuos, consumen 

poca cantidad de suelo y fomentan la disminución de la congestión del tráfico. Además, es un medio fácil 

de utilizar, accesible a la mayoría de la población, mejora de la salud física mental y supone un ahorro 

económico para el usuario.  

Si la densidad de los núcleos es adecuada para realizar los viajes a pie, la distancia entre estos es perfecta 

para la movilidad ciclista. A esto se debe añadir la ventajosa topografía. Aunque las condiciones para una 

movilidad ciclista en Quart de Poblet son favorables, en realidad su uso, en la actualidad, es prácticamente 

nulo, faltando infraestructura adecuada, así como cultura de uso. 

PROPUESTA 3.1 - CREACIÓN DE UNA RED CICLISTA CONJUNTA 

Una de las condiciones más importantes para incorporar la movilidad ciclista en el modelo urbano actual 

es proporcionar una red de itinerarios. Estos itinerarios serán la base de una red más extensa que se 

pueda aumentar continuamente con el tiempo. 
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Figura 165. Esquema de itinerarios ciclistas Quart de Poblet.  

 

Figura 166. Esquema de itinerarios ciclistas Casco urbano Quart de Poblet.  
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Características esenciales:  

 Carril bici que una el casco urbano con los polígonos industriales, para favorecer la incorporación 

laboral de los jóvenes y fomentar la movilidad sostenible. 

 Unificación del itinerario ciclista en el pueblo. 

 Mejorar la accesibilidad ciclista a la zona de institutos y estación de Faitanar. 

 Conexión Carril bici a València y otros municipios, incluyendo la Ruta Parque Fluvial del Turia. 

NUEVOS ITINERARIOS   

Carril Bici Polígonos C/ Canal Xúquer-Turia 

Av. Comarques del País Valenciano 

CV-410 

Camí de Torrent 

C/ Virgen de Loreto 

C/ Riu Vinalopó 

C/ Riu Gorgos 

C/ Riu Segura 

Carril Bici Barrio del Cristo C/ Santíssim Crist 

Camí Sant Onofre 

C/ Solidaritat 

C/ Gibraltar 

Carril Bici Anillo Verde Camino Quart-Paterna 

C/ Tribunal de les Aigües 

C/ Roger de Flor 

C/ Padre Jesús Fernández  

C/ Azorín 

C/ Numancia 

Av. del Mediterrani 

Ctra. Mare de Deu dels Desamparats  

Carrer Riu Turia 

Camino Quart-Aldaia 

Carril Bici Parque del Turia Carril Bici Parque del Turia  

Carril Bici Vía de Servicio A3 Completar con Calle Manuel Vilar  

Carril Bici casco urbano C/ Rvd Padre José Palacios (en 
ejecución por Molí d’Animeta) 

Conexión con Av. Villalba de Lugo 

C/ Las trece Rosas  

Av. 9 d’Octubre 

C/ Trafalgar 

Completar Carrer Xiquet de Quart 

C/Pintor Ribera 

C/ J. Bautista Peset Aleixandre 

Av. Antic Regne de València  

C/ Sant Llorenç 

Vías Ciclables Casco urbano Entorno IES Riu Túria 

Entorno CEIP Ramón Laporta 

Entorno IES La Senda/C.P. La 
Constitución 

Entorno C. Purísima Concepción 

Figura 167. Calles propuestas de itinerario ciclista.  

ACTUACIONES PREVISTAS 

Actuación urbanística en calle Padre Jesús Fernández, estudio remodelación carril – bici. 

Incremento de reservas de estacionamiento. Creación de bolsas de aparcabicis 

Mejora de la señalización y diseño viario. 

Implantación de redes de carriles bici y vías ciclables 
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PROPUESTA 3.2 - AUMENTAR LA SEGURIDAD CICLISTA 

El fomento del uso de la bicicleta como alternativa al transporte en vehículo privado pasa por asegurar una 

mayor seguridad a los usuarios de la bici en sus desplazamientos cotidianos. Para ello conviene fomentar, 

como ya se ha comentado, una infraestructura adecuada, así como informar a la población de la ventaja 

de su uso. Se debe dar información a toda la población de las medidas de seguridad adecuadas para el 

desplazamiento en bici, tanto a los usuarios de estas, como a 

los conductores de turismos y a los propios peatones, de 

manera que se fomente una cultura del transporte sostenible. 

Esto será posible a través de campañas y anuncios, de 

formación específica y de una correcta señalización de los 

tramos y vías de Quart y la ya comentada adaptación de los 

carriles bici existentes y la creación de nuevos carriles que 

contemplen las medidas apropiadas de seguridad vial.  

Figura 168. Calle Azorín.  

 Plan de señalización peatonal y ciclista. 

Es un complemento fundamental para acentuar la importancia de este modo en la movilidad urbana. 

 Señalización vertical y horizontal: 

En algunas zonas sí que se ha realizado una correcta señalización de calles de coexistencia, limitaciones 

de velocidad y zonas escolares, pero aún quedan puntos conflictivos sin tratar. 

 Protección: 

Debido a la vulnerabilidad de los ciclistas frente al tráfico motorizado, hace falta un gran esfuerzo para 

separar el viario motorizado del ciclista en la medida de lo posible, añadiendo las medidas de protección 

correspondientes 

PROPUESTA 4.1 - PROMOCIÓN DE LA BICICLETA COMO MEDIO DE TRANSPORTE Y 
FOMENTO DE LA CONVIVENCIA 

La bicicleta es el medio de transporte menos popular en Quart de Poblet, a pesar de contar con unas 

características óptimas para este tipo de desplazamiento. Por tanto, junto con la mejora de los carriles bici, 

se deben realizar campañas de sensibilización para fomentar el uso y respeto del carril bici y vías ciclables. 

PROPUESTA 4.2 - AUMENTAR SERVICIO BICICLETA PÚBLICA 

De las demandas más comunes entre la población encuestada en Quart de Poblet es la creación de más 

estaciones de bicicleta pública. El número de viajes realizados en 2017 hasta abril ha aumentado un 

154,36% respecto del mismo periodo de 2016, lo que justifica una ampliación del servicio. 
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3.3. PROGRAMAS Y PROPUESTAS PARA LA MEJORA DEL TRANSPORTE PÚBLICO  

PROPUESTA 5.1 - REDUCCIÓN DE LAS DIFERENCIAS DE TIEMPO RESPECTO DEL VIAJE 
REALIZADO EN COCHE PARTICULAR 

Para aumentar el uso del transporte público por la ciudadanía, es necesario que sea una opción 

competitiva y cómoda. Por ello, será fundamental la reducción de tiempos de espera y un trazado propio 

que asegure su funcionamiento óptimo, reduciendo el tiempo requerido para hacer el desplazamiento en 

transporte público. 

El Metro es el medio de transporte público más popular y utilizado en Quart de Poblet, y cuenta con unos 

horarios muy completos, pero tiene mayor límite en las paradas. Por ello, se recomienda mejorar el 

transporte en Autobús, donde al ser compañías diferentes las 

que dan servicio a Quart de Poblet (Metrobús) y València 

(EMT) el movimiento entre autobuses resulta más costoso. 

En el análisis con perspectiva de género se ha detectado un 

mayor uso del transporte público por parte de las mujeres que 

de los hombres, por lo que una mejora de los modos de 

transporte público repercutirá en un pueblo donde sus 

ciudadanos se sentirán más integrados. 

Figura 169. Metrobús a Quart de Poblet. 

La puesta en marcha de las nuevas concesiones de transporte por carretera servirá para mejorar este 

aspecto y dotar de mayor cobertura al sistema de transporte público en autobús. Como se puede observar 

en la siguiente imagen, el núcleo urbano principal de Quart de Poblet, el Barrio del Cristo y el Barrio de 

Sant Jeroni quedan cubiertos gracias a la disposición de las paradas de autobús previstas. En la zona 

sureste, situada al norte de la A-3, la cobertura en transporte público queda garantizada gracias a las 

estaciones de Metro existentes. 

 

Figura 170. Líneas y paradas de autobús en el casco urbano de Quart de Poblet.  
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En el caso de los sectores industriales, la accesibilidad en transporte público se garantiza gracias a 10 

paradas situadas a lo largo de la A-3, correspondientes a las líneas València-Cheste, València-Cheste (por 

urbanización Olimar), València-Turís, València-Yátova, València-Yátova (por Cheste) y València-Yátova 

(por urbanización Olimar). 

 

Figura 171. Líneas y paradas de autobús en la zona industrial central de Quart de Poblet.  

 

Figura 172. Líneas y paradas de autobús en la zona industrial oeste de Quart de Poblet.  

Las directrices del programa de actuación del PMUS 2008 de Quart de Poblet, así como las 

recomendaciones del Estudio de Movilidad, Accesibilidad y Tráfico del Plan General Estructural de Quart 

de Poblet, consideraban la ampliación del servicio de la actual línea 260b (Turis-Godelleta-València) para 

paliar el déficit de la oferta de servicio de transporte público a los polígonos industriales, en concreto, a los 

polígonos situados a ambos lados de la A-3, entre los puntos kilométricos 339 y 343. Con esto, podría 

mejorarse la accesibilidad a los polígonos industriales València 2000, Ciudad Mudeco y la Pata del Cid, 

disminuir el tráfico en los polígonos industriales y el uso del coche privado como principal modo de acceso 

al centro de trabajo y mejorar la estrategia de aparcamiento en los polígonos industriales al disminuir el 

número de vehículos privados, mejorando tiempos de aparcamiento y disminuyendo el posible déficit 

generado. 

Siguiendo este planteamiento, podría analizarse la prolongación de la línea de autobús interurbano 2B del 

proyecto de servicio público CV-107, Turís-València (por Quart y Mislata), modificando los itinerarios de 
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ida y vuelta de esta línea para abastecer a estos polígonos industriales. Se resume a continuación el 

extracto de la propuesta:  

 

Figura 173. Nuevo trazado propuesto para la línea 260b de Metrobus València. (Fuente: Plano extraído del documento de 
programas de actuación del PMUS de Quart de Poblet).  
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“En el sentido de ida, que en la actualidad se realiza por la vía de servicio de la A-3., se propone entrar al 

polígono industrial València 2000 situado en el margen norte de la A-3 por la calle Ejército del Aire, girar 

por General Lobo Montero, salir a la vía de servicio hasta la intersección con Serra D’Aitana por la que 

sube hasta Pinadeta para discurrir por la pasarela que atraviesa la A-3 y conectar con la Calle Riu 

Guadalaviar , girar por la Calle Riu Vinalopó, y girar de nuevo por la Calle Riu Segura para salir a la vía de 

servicio de la Autovía A-3. 

En el sentido de vuelta, que en la actualidad circula en este tramo por la vía de servicio de la A-3, se 

propone la entrada en la vía de servicio por la que circulara hasta la Calle Riu Cabriel hasta llegar a Carrer 

Riu Vinalopó y girar por Riu Guadalaviar y cruzar la pasarela que atraviesa la A-3, seguir por Sequía de 

Favara , girar en Pinadeta, bajar por Serra D’Aitana para salir a la vía de servicio en dirección Quart de 

Poblet, subir por Sargento Provisional y llegar al nudo por donde conectará con la vía de servicio de la A-

3 situada en el margen sur de la A-3 donde se encuentra el polígono industrial del Barrio del Cristo.” 

Finalmente, para mejorar el acceso mediante transporte público a los nuevos desarrollos industriales SI-1 

y SI-2 considerados por el PGE, además de considerar adecuada la propuesta de modificación de esta 

línea, debería añadirse una parada en las cercanías del SI-2 cuando los sectores se desarrollen.  

PROPUESTA 5.2 - APLICACIÓN DE NUEVAS TECNOLOGÍAS A LA GESTIÓN DEL 
TRANSPORTE 

Un sistema de ayuda a la explotación (SAE) permite el seguimiento y control de las flotas y la comunicación 

interactiva con el usuario. Es un sistema que obtiene datos de explotación y que sirve de soporte a otros 

sistemas que lo complementan. 

De forma general, el funcionamiento es el siguiente: 

 Cada vehículo posee un mecanismo de posicionamiento (mediante GPS - Sistema de 

Posicionamiento Global), por lo que es capaz de procesar datos relativos a su localización en el 

ordenador de a bordo. 

 El ordenador del puesto central mantiene una comunicación continua con todos los ordenadores 

de a bordo, que le transmiten información sobre su localización, estado de carga y posibles 

alarmas técnicas. 

 En este ordenador central se encuentra disponible la información sobre la planificación de la 

explotación, incluyendo horarios previstos, servicios del personal y recursos adicionales 

disponibles. 

 De forma permanente, el ordenador central compara el estado real con el estado teórico en función 

de la planificación. Detecta cualquier desviación y toma decisiones orientadas a regular la marcha 

de los vehículos. Estas decisiones son comunicadas a los conductores de los vehículos afectados 

a través de las consolas de los ordenadores de a bordo. La visualización de los datos de las líneas 

se realiza a través de terminales gráficos, con el fin de permitir al operador comprobar en cualquier 
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momento el estado de la explotación y facilitar la toma de decisiones cuando sea necesaria su 

intervención. 

Un SAE supone grandes ventajas: 

 Ahorro social: 

o Disminución de contaminación por la consecuente disminución de la relación emisión 

gases/ viajeros transportados. 

o Seguridad a usuarios y conductores por introducción de un sistema de comunicación de 

emergencia a bordo del autobús. 

o Ahorro de tiempos por aumento de velocidad comercial y regularidad en servicios. 

o Mejora en calidad del servicio, permitiendo redistribución modal de viajes hacia el 

transporte público. 

 Beneficios para el operador: 

o Control de la explotación. La explotación en las empresas de transporte se corresponde 

con el proceso productivo de una empresa tipo. Teniendo en cuenta que los costes de 

producción tienen un gran peso, es comprensible la importancia de un buen control de la 

explotación con el fin de obtener: 

o Optimización de recursos. 

o Mejora de condiciones laborales. 

o Mejora de información del servicio. 

o Mejora de planificación del servicio. 

o Ahorro en mantenimiento al tener un control exhaustivo de los kilómetros recorridos, 

incidencias y monitorización de la flota. 

o Ahorro energético al optimizar el número de autobuses en realización de servicios por 

mejora de velocidades comerciales. 

o Ahorro en mano de obra al centralizar procesos de gestión en un centro de control, 

evitando tener personal de inspección en la calle. 

PROPUESTA 5.3 - SISTEMAS DE INFORMACIÓN AL VIAJERO 

 Información en paradas: Este sistema permite conocer cuándo llegará a la parada el próximo 

autobús. Se trata de paneles informativos dispuestos en las paradas que proporcionan información 

en tiempo real sobre el tiempo de espera de los autobuses que pasan por la misma. Este tipo de 

dispositivos exige que el operador disponga de un SAE. 
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 Información en una aplicación móvil: La información se encuentra en una app que permite al viajero 

calcular el tiempo de su ruta, la parada más cercana o el tiempo hasta el próximo autobús. 

PROPUESTA 6.1 - MEJORA DE LA INTERMODALIDAD  

Para mejorar la intermodalidad es necesario que haya lugares donde estacionar el vehículo para utilizar el 

transporte público. Este apartado se trata también en el Plan de Estacionamiento. 

En Quart de Poblet se ha realizado un Aparcamiento de Intermodalidad entorno a la Estación de metro de 

Quart de Poblet, y se recomienda algún otro tipo de bolsa de aparcamiento entorno a la calle Villalba de 

Lugo, donde aparecen numerosas paradas de autobús y está cerca la parada de metro Salt d’Aigua. En 

la zona de Faitanar actualmente no hay ninguna necesidad de aparcamiento, pero junto con la edificación 

de la Urbanización Moli d’Animeta las necesidades de espacio aumentarán y se debe prever el espacio de 

estacionamiento disponible cuando se realiza un mercadillo en la calle Rvd. José Palacios. 

3.4. PROGRAMAS Y PROPUESTAS DE REGULACIÓN DEL TRÁFICO PRIVADO 

PROPUESTA 7.1 - JERARQUIZAR EL VIARIO DEL MUNICIPIO BAJO CRITERIOS DE UNA 
MOVILIDAD MÁS SOSTENIBLE  

Para lograr una red viaria más eficiente, se debe hacer una revisión de la jerarquía y una reordenación del 

tráfico. 

La infraestructura viaria de Quart de Poblet, tal y como se 

ha comentado en el análisis, está muy marcada por la 

presencia de grandes vías de nivel nacional o comarcal, y 

para las cuales Quart de Poblet hace de acceso y salida, 

absorbiendo gran parte de tráfico externo. Por ello, es 

necesaria una amortiguación de la circulación desde las 

zonas externas de la ciudad hacia el centro. 

Figura 174. Autovía del Este. Quart de Poblet. 
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Figura 175. Jerarquización viaria en el término municipal.  

Los dos problemas principales son:  

 Ronda Quart de Poblet (solucionado parcialmente con la urbanización Molí d’Animeta). 

 Ampliar espacios peatonales, promover la unidireccionalidad de las calles. 

ACTUACIONES PREVISTAS 

Actuación urbanística en el proyecto peatonal del centro histórico, creación de itinerarios peatonales preferentes 
y peatonalizaciones puras y mixtas. Mejora de los itinerarios peatonales en zonas sensibles. Incremento de las 
Áreas de Prioridad Residencial 

Actuación en la Plaza Ramón Segarra en su conexión con las calles Aparejador Antonio Monzo y San José – Clara 
Campoamor. 

Actuación urbanística remodelación avenida 9 d´Octubre. 

Actuación urbanística en calle Padre Jesús Fernández, estudio remodelación carril – bici. 

Actuación urbanística en avenida Villalba de Lugo – Trafalgar. 

Actuación en calle Trafalgar, entre el centro de Salud y colegio San Onofre, estacionamiento en batería junto a la 
zona ajardinada. 

Actuación urbanística paso peatones y ciclistas en el cruce entre las calles Azorín y Joanot Martorell. 

Mejora de la señalización y diseño viario. 

Jerarquización y reordenación de la red viaria urbana 

Restricciones de paso en zonas especialmente degradadas por el uso del vehículo privado 

Restricciones de acceso según el tipo de vehículo 

PROPUESTA 7.2 - SOLUCIONAR PUNTOS CONFLICTIVOS 

Se contemplan la actuación en los siguientes puntos conflictivos detectados en el municipio:  
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ACTUACIONES PREVISTAS EN PUNTOS CONCRETOS 

Actuación urbanística en el C.C San Enrique, eliminar el estacionamiento en batería existente próximo al centro 
escolar, ampliando la acera y reconvirtiendo el estacionamiento en cordón, para mejorar la visibilidad y seguridad 
en el acceso. 

Colocación de balizas cilíndricas H-50 en calle Torreta o eliminar el estacionamiento en cordón. 

Actuación en la Plaza Ramón Segarra en su conexión con las calles Aparejador Antonio Monzo y San José – Clara 
Campoamor. 

Actuación urbanística remodelación avenida 9 d´Octubre. 

Actuación urbanística en calle Padre Jesús Fernández, estudio remodelación carril – bici. 

Actuación urbanística en avenida Villalba de Lugo – Trafalgar. 

Glorietas, mejora seguridad vial en la movilidad peatonal. 

Actuación en calle Trafalgar, entre el centro de Salud y colegio San Onofre, estacionamiento en batería junto a la 
zona ajardinada. 

Actuación urbanística paso peatones y ciclistas en el cruce entre las calles Azorín y Joanot Martorell. 

Elaboración de un informe anual de localización de la accidentalidad y definición de las actuaciones prioritarias. 

Actuación en las vías de servicio de las autovías, para reducir la velocidad de los vehículos antes de que entren 
en el casco urbano. 

Figura 176. Actuaciones sobre puntos conflictivos. (Fuente: PMUS 2017). 

PROPUESTA 7.3 - APOYO A LA MOVILIDAD COMPARTIDA 

Actualmente, la movilidad compartida es uno de los sectores 

en auge, mediante plataformas digitales de viaje compartido. 

Este desarrollo está siendo liderado por empresas privadas y 

utilizado principalmente por gente joven.  

Promocionar la movilidad compartida de forma inclusiva es 

uno de los objetivos de Quart de Poblet, por lo que se propone 

la creación de una “App” ciudadana que acerque estas nuevas 

formas de “car-sharing” a toda la ciudadanía. 

Figura 177. Movilidad compartida. (Fuente: International Transport Forum).  

ACTUACIONES PREVISTAS 

Plataforma de coche compartido 

 

 

 



 

PMUS QUART DE POBLET 2020 

ADAPTACIÓN DEL PMUS 2020 A LAS DETERMINACIONES DEL PGE DE QUART DE POBLET 
(VALENCIA) 

 

Página 174 

PROPUESTA 7.4 - MEJORA DE LA MOVILIDAD METROPOLITANA 

El municipio de Quart de Poblet es colindante en su linde norte con los municipios de Manises y Paterna. 

A pesar de su colindancia con Paterna la comunicación por transporte privado con el casco urbano de este 

municipio debe realizarse a través del casco urbano de Manises por el oeste o a través del casco urbano 

de Quart de Poblet (CV-3661) y la V-30. 

En Manises, actualmente la Ronda Norte (Ronda Jaume I) (que discurre por el borde norte del casco 

urbano) se ha convertido en una vía principal de comunicación entre Manises, Paterna y Valencia ya que 

dispone de un enlace completo con la V-30 y con el casco urbano de Paterna. Esta conexión viaria supone 

un importante elemento para la movilidad metropolitana a la Quart de Poblet tienen acceso a través del 

casco urbano de Manises. 

La actuación propuesta es la conexión de la red viaria de Quart concretamente la calle Tribunal de les 

Aigües, donde se localiza el aparcamiento con el enlace de la V-30 para mejorar las comunicaciones 

metropolitanas a través de un viario colindante al Polígono Industrial El Barranquet. Este viario deberá 

ejecutarse principalmente en el término de Manises. 

 

ACTUACIONES PREVISTAS 

Conexión de la calle Tribunal de les Aigües con la CV-371 
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PROPUESTA 8.1 - PLAN DE ESTACIONAMIENTO GENERAL 

Mediante una adecuada política de aparcamiento se puede conseguir una reducción de la circulación de 

automóviles y una recuperación del espacio público para la ciudadanía. La política de aparcamiento en el 

Plan debe dar solución a importantes problemas planteados: 

 El déficit de aparcamiento de los residentes en el centro y en los barrios. 

 La circulación de vehículos en la ciudad, basada en la expectativa de encontrar aparcamiento. 

 Incremento de la ilegalidad de estacionamiento, disminuyendo la capacidad vial y la accesibilidad 

y competitividad del transporte público. 

 La reserva de espacio público en superficie destinado al vehículo privado aparcado. 

 La ausencia de alternativas para una correcta intermodalidad con el transporte público: existe un 

claro déficit de aparcamientos situados en estaciones ferroviarias o de autobús. 

Es crucial establecer estrategias de actuación dirigidas a los distintos usuarios. La política de aparcamiento 

puede entenderse, por tanto, como la gestión de la movilidad de: 

1) Los residentes, acostumbrados a aparcar en las inmediaciones de su vivienda, son los usuarios 

a los que se puede atribuir un mayor derecho de estacionamiento, siempre y cuando éste sea 

compatible con la ordenación viaria y los niveles exigidos de calidad ambiental. Los residentes 

de las ciudades ven saturada la red viaria y tienen problemas para estacionar, no sólo durante 

el día sino también por la noche. Por ello se contempla de forma positiva la puesta en marcha 

de dos aparcamientos para residentes en el municipio. 

2) Visitantes por motivo ocio. Flujos de visitantes exteriores de tipo ocasional. Este colectivo 

constituye una particularidad para el sistema de aparcamiento de la ciudad ya que utiliza 

masivamente el automóvil y desconoce en gran medida las rutas de tránsito por la ciudad y el 

sistema de aparcamiento. El Plan contempla acciones dirigidas a garantizar unos umbrales de 

servicio en el centro y a promover el uso de aparcamientos disuasorios conectados por 

transporte público. Todo ello, apoyado en un adecuado sistema de información al usuario que 

le permita elegir el tipo de aparcamiento que desea. 

3) Por último, mencionemos a los usuarios que, por motivos obligados, acceden en su vehículo 

privado a zonas densificadas de la ciudad y a los principales polígonos industriales y terciarios. 

La política del Plan, en estos casos, se dirige a limitar este tipo de aparcamiento, fomentar el 

uso del transporte colectivo y establecer estacionamientos fuera del casco urbano, que actúen 

como aparcamientos disuasorios, con conexión de transporte público (park&ride). 

Con carácter general, el Plan detecta déficit de plazas para la demanda creciente, tanto en lo que se refiere 

a residentes en centro y barrios como a visitantes de corta y media duración en el centro. Una política 

decidida de promoción del transporte público mediante plataformas reservadas y recuperación del espacio 

viario para el peatón y el ciclista agudizará este déficit obligando a adoptar una política de aparcamiento 
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que se apoye en una clara selección de la oferta del aparcamiento en el centro y en la promoción de 

aparcamientos en áreas menos centrales y en los puntos de intermodalidad con el transporte público. 

La herramienta con la que se dota el Plan para desarrollar una política de aparcamiento se centra 

básicamente en la capacidad de regular la oferta de plazas para los distintos colectivos: se trata de dirigir 

la oferta de estacionamiento en superficie y subterráneo para ser utilizada por distintos usuarios 

(residentes, corta duración y visitantes). La ampliación de la oferta de aparcamiento subterráneo debe ir 

emparejada y coordinada con la posible pérdida de plazas en superficie, a partir de nuevas 

peatonalizaciones o de la implantación de las plataformas reservadas de transporte público. 

 APARCAMIENTOS DISUASORIOS 

Dentro de los aparcamientos que se necesitan en Quart de Poblet, se ha detectado la necesidad de un 

aparcamiento disuasorio en el ámbito noroeste de la ciudad, zona de Tribunal de les Aigües, junto al cauce 

del Turia, al tratarse de un área donde los residentes no disponen en su mayoría de plazas privadas y se 

ven obligados a dejarlos vehículos en el espacio público, generando gran demanda. La localización de 

este aparcamiento favorece su uso no solo para los residentes sino ampliarlo para los desplazamientos 

desde Manises y otros municipios y evitar que entren dentro del casco histórico, donde los vehículos 

privados generan muchos problemas. 

 APARCAMIENTOS INTERMODALES 

También debe tener en cuenta el Plan de Estacionamiento la intermodalidad, que facilita el transporte 

mediante un cambio de sistema. Por eso, deben contemplarse plazas de aparcamiento de vehículos junto 

a estaciones de metro (ya existe en la Estación de Metro de Quart de Poblet), estaciones de Autobuses y 

zona de aparcamiento de bicicleta pública. 

 APARCAMIENTOS PARA PERSONAS CON MOVILIDAD REDUCIDA 

Uno de los colectivos más perjudicados frente a la falta de estacionamiento son las personas con movilidad 

reducida, pues no tienen otra opción para desplazarse y necesitan una plaza cerca de su lugar de destino. 

Por este motivo, el Ayuntamiento debe asegurarse de la presencia de este tipo de plazas en aquellas 

zonas donde faltan plazas de aparcamiento habitualmente y cerca de centros atractores como grandes 

equipamientos y edificios públicos. 

 PROMOCIÓN DEL VEHÍCULO ELÉCTRICO 

Dentro de la promoción de los vehículos eléctricos, existe la posibilidad de instalar estaciones de carga en 

la calle, por lo que deberá estar dentro del Plan de Estacionamiento del Ayuntamiento. 

ACTUACIONES PREVISTAS 

Incremento de reservas de estacionamiento. Creación de bolsas de aparcabicis 

Priorización de plazas de estacionamiento por tipos de usuarios 
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PROPUESTA 9.1 - GUÍA PARA EL DISEÑO DE ZONAS DE CARGA Y DESCARGA 

Actualmente la dotación de plazas reservadas no siempre es adecuada a la demanda existente, tanto por 

defecto como por exceso. Además, las plazas no están delimitadas adecuadamente para evitar un uso 

ineficiente de la zona de aparcamiento. 

La Guía para el diseño de zonas de carga y descarga permitirá evaluar las necesidades reales de plazas 

reservadas de carga y descarga en el municipio de Quart de Poblet. 

 Criterios para determinar la demanda de aparcamientos reservados para carga y descarga: 

o Se recomienda que en este proceso participen los integrantes de los Foros de Transporte 

de Mercancías. 

o Las unidades de análisis serán la manzana o agrupación de manzanas. 

o La demanda quedará determinada por los tipos de comercios y locales de actividades 

terciarias ubicados en las zonas de análisis. 

o Cada tipo de actividad comercial o terciaria tendrá asignada una demanda máxima de 

servicios de carga y descarga, una frecuencia semanal de la demanda media y el periodo 

horario más probable (mañana / tarde). Estas cifras se obtendrán mediante consultas a 

los miembros de los Foros de Transporte de Mercancías o de estudios realizados en otras 

ciudades. 

 Periodos horarios de reserva: 

o General: de 8:00 a 14:00. 

o En zonas con usos comerciales e industriales de demanda elevada: 8:00 a 17:00. 

 Longitudes de reserva: 

o Mínima: 12 metros. 

o Para 3 vehículos: 15 metros. 

o Para 4 vehículos: 20 metros. 

 Distancia mínima entre zonas de reserva de aparcamiento para carga y descarga: 50 m. 

ACTUACIONES PREVISTAS 

Priorización de plazas de estacionamiento por tipos de usuarios 

Regulación de zonas habilitadas para la carga y descarga 
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PROPUESTA 9.2 - CREACIÓN FORO DEL TRANSPORTE URBANO DE MERCANCÍAS  

Muchos de los problemas de la logística urbana se derivan de los distintos puntos de vista entre los agentes 

implicados. Por un lado, el receptor de la mercancía no siempre es el cliente del transportista ni tiene un 

incentivo para comprender adecuadamente las dificultades a las que se enfrenta el transportista. 

En general, cuando aumenta el grado de conocimiento entre el transportista y el receptor (el caso máximo 

se da cuando ambos pertenecen a la misma empresa como ocurre en el caso de las grandes cadenas 

comerciales), mejora la eficiencia de las tareas de carga y descarga. Esto es así porque los intereses de 

ambos se alinean para beneficio de ambos. 

El Foro del transporte urbano de mercancías de Quart de Poblet busca implicar a los diferentes agentes 

de la logística urbana (receptores, transportistas y emisores) en el desarrollo de acciones concertadas que 

beneficien a todos. 

 Creación de un Foro del transporte urbano de mercancías de Quart de Poblet que reúna a los 

distintos agentes implicados en la logística urbana: receptores, transportistas y emisores. Estos 

grupos estarán representados por: la Cámara de Comercio, asociaciones comerciales, 

transportistas y otros posibles agentes. 

 Desarrollo de distintas mesas de trabajo: 

o Evaluación y gestión de las plazas reservadas de carga y descarga: inicialmente tendrá 

por objeto ayudar en la determinación de las necesidades reales de carga y descarga de 

cada zona de Quart de Poblet siguiendo las recomendaciones de la Guía para el diseño 

de zonas de carga y descarga. Estas zonas serán los barrios actuales o zonas más 

pequeñas según convenga. Posteriormente se hará un seguimiento del uso de las plazas 

reservadas y de la demanda real según varíe la actividad comercial en cada zona. 

o Evaluación de los problemas existentes en las tareas de carga y descarga: el objeto de 

este grupo de trabajo es que cada agente conozca las necesidades y dificultades del resto 

de los agentes implicados y se busquen soluciones al respecto. El objetivo final sería 

desarrollar un Guía de procedimientos para facilitar la logística urbana de uso común en 

Quart de Poblet. 

o Desarrollo del Plan de reparto nocturno de mercancías: el objetivo es facilitar la actividad 

logística durante la noche sin causar inconvenientes a terceros. 

3.5. PROGRAMAS Y PROPUESTAS DE MOVILIDAD SOSTENIBLE E INTELIGENTE 
“SMART CITY” 

PROPUESTA 10.1 - REDUCIR LOS NIVELES MEDIOS DE TRÁFICO EN MEDIO URBANO 

Con el fin de resolver la problemática del tráfico en el centro urbano, se tomarán diversas medidas para 

reducir o calmar el tráfico en diversas zonas, como áreas residenciales o comerciales con elevado flujo 

peatonal. 
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Esta propuesta, junto con la jerarquización viaria, pretende asegurar una movilidad más segura y 

sostenible. (Ver Plano Jerarquía Viaria). 

PROPUESTA 10.2 - CONCIENCIACIÓN A LA POBLACIÓN SOBRE MOVILIDAD 
SOSTENIBLE  

Es necesario incluir a la población dentro del cambio de las ciudades hacia los modelos sostenibles y 

contar con su colaboración. El Ayuntamiento de Quart de Poblet 

lleva años organizando jornadas, eventos y ferias en las que 

explican los conceptos de movilidad sostenible a la población, 

realizan eventos con niños y charlas en colegios. 

Este esfuerzo no debe parar una vez publicado el presente Plan, 

pues se necesita la colaboración de la ciudadanía para llevarlo 

a cabo. 

Figura 178. Eventos de concienciación sobre la movilidad sostenible.  

ACTUACIONES PREVISTAS 

Implantar planes de movilidad en empresas y polígonos industriales. Planes de movilidad en centros de 
enseñanza. 

Impulso del teletrabajo a nivel privado y público 

Creación de la Oficia de la Movilidad del municipio 

Implementar procesos de participación ciudadana en la elaboración de planes de movilidad  

Realizar cursos de formación en relación con la movilidad sostenible. Impartición de jornadas y talleres en colegios. 

Formación en conducción eficiente 

Figura 179. Actuaciones propuestas. 

PROPUESTA 10.3 – ORDENANZA MUNICIPAL PARA VEHÍCULOS DE MOVILIDAD 
PERSONAL (VMP) 

En los últimos meses han proliferado los monopatines eléctricos y otras variantes que permiten al usuario 

desplazarse por la ciudad sin necesidad de hacer esfuerzo y sin contaminar.  A pesar de ello, la falta de 

regulación existente para su circulación puede crear conflictos a la hora de conducir dichos vehículos. 

Hasta finales de 2019 no existía una legislación de patinetes eléctricos a nivel estatal. Antes eran los 

Ayuntamientos los que regulaban el uso de estos vehículos, aprobando ordenanzas con diferentes 

criterios. 

A la espera de la aprobación de un Real Decreto sobre Vehículos de Movilidad Personal (VMP), la DGT 

ha publicado una instrucción para usuarios, ayuntamientos y agentes de la autoridad. En la instrucción se 

especifica que los usuarios de patinetes eléctricos, segways o scooters eléctricos no pueden ser 

considerados como viandantes (lo que supondría excluir su circulación por las aceras) ni catalogarlos como 
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vehículos a motor, por lo cual deberían circular por la calzada siempre que se trate de vías expresamente 

autorizadas para ello.  La instrucción también aclara que los conductores de dichos vehículos no necesitan 

licencia de circulación ni seguro obligatorio, si bien este último se puede contratar de forma voluntaria. 

Sin embargo, son los ayuntamientos los que tienen la última palabra para las normas de circulación de 

Vehículos de Movilidad Personal (VMP) mediante sus ordenanzas municipales, algo que a priori resulta 

complejo de redactar, ya que cada día son más los usuarios que utilizan este tipo de vehículo para 

desplazarse, ya sea por trabajo u ocio. 

Se considera necesario la regulación de los VMP para regularizar su uso y mantener la seguridad en el 

espacio público, por lo que el Ayuntamiento de Quart de Poblet está estudiando redactar una ordenanza. 

En España, se han redactado y aprobado ya las ordenanzas de uso del patinete eléctrico en Madrid, 

Barcelona y València, por lo que pueden tomarse como referencia.  

PROPUESTA 11.1 - APP IDENTIFICACIÓN DE ESTACIONAMIENTO 

Una de las medidas con mayor aceptación y expectativas de las anunciadas en Quart de Poblet es la 

aplicación móvil de identificación de estacionamiento. Con esta medida se pretende reducir el tráfico 

innecesario generado en busca de plazas de aparcamiento y con ello reducir atascos y contaminación 

ambiental.  

En junio de 2018, el Ayuntamiento de Quart de Poblet culminó, con la colocación de 122 sensores, la 

primera fase del proyecto de instalación de un sistema de gestión del aparcamiento público, que tiene 

como objetivo informar en tiempo real a los conductores y conductoras de las plazas de estacionamiento 

libres, incidiendo especialmente en aquellas destinadas a personas con movilidad reducida. Se trata de 

una de las operaciones cofinanciadas al 50% por el Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER), a 

través del Programa Operativo Plurirregional de España (POPE) 2014-2020, en el marco de la Estrategia 

de Desarrollo Urbano Sostenible Integrado (EDUSI) del municipio. 

Al facilitar información sobre las plazas libres, hace que se reduzca el tiempo de circulación buscando 

aparcamiento y, por tanto, las emisiones de gases de efecto invernadero y la huella de carbono. Para la 

ciudadanía implica también un ahorro de combustible y de tiempo. 

En una segunda fase, se abordará entre otras actuaciones la puesta en marcha de una APP para móvil, a 

través de la cual el usuario o usuaria podrá conocer en tiempo real qué plazas públicas de aparcamiento 

están libres en la zona a la que se dirige. Esta herramienta estará basada en las tecnologías existentes 

que permiten hacer uso del móvil sin necesidad de dejar libre el volante y garantizando la seguridad en la 

conducción, como ocurre con los navegadores. 

En concreto, los sensores se han instalado en las plazas de estacionamiento para personas con movilidad 

reducida y en las destinadas a carga y descarga de las calles Azorín y Reverendo José Palacios (tramo 

entre Roll de les Eres y Marqués del Turia), así como en las 97 plazas existentes (tres de ellas para 

movilidad reducida) en el parking público ubicado junto a la Biblioteca Pública Municipal. 
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Los beneficios del proyecto se traducen en una disminución de la contaminación, de las emisiones de C02; 

en un ahorro en tiempo y en consumo de combustible para el conductor o conductora; en la mejora a la 

accesibilidad de las plazas y en la posibilidad de parametrizar los usos de las plazas de aparcamiento, 

estableciendo cuántas existen, en cuáles se da mayor ocupación, qué horas son las de máximo o mínimo 

uso, principales incidencias, lo que permite un diseño mucho más eficiente de la planificación del tráfico y 

de la creación de zonas de estacionamiento público, además de aportar datos fidedignos para estudios y 

para el desarrollo de nuevas iniciativas ligadas a la ciudad inteligente (smart city). 

Además, el sistema tiene funcionalidades que se pueden habilitar en desarrollos futuros, como es la 

posibilidad de detectar si una plaza para personas con movilidad reducida está siendo utilizada de forma 

correcta o fraudulenta, y si se está superando el tiempo de estacionamiento permitido en la carga y 

descarga. 

Por otra parte, a los aspectos ligados a la innovación y la investigación, el programa digital o la economía 

de bajas emisiones de carbono, se unen los de inclusión y bienestar social, ya que este proyecto funciona 

como piloto para llegar a la implementación de una plataforma desde la que las personas con movilidad 

reducida que quieran desplazarse en coche puedan saber de qué plazas de aparcamiento libres disponen 

en cualquiera de los municipios que estén adheridos. 

   

Figura 180. Aplicación de detección de plazas libres de aparcamiento. (Fuente: PMUS 2017).  

PROPUESTA 11.2 ILUMINACIÓN INTELIGENTE 

La iluminación inteligente busca mejorar la eficiencia del alumbrado público, ahorrando emisiones 

contaminantes y dinero a las arcas públicas. Para poder lograrlo, se proponen medidas como la sustitución 

de luminarias antiguas por puntos de luz con tecnología LED y sus correspondientes sistemas de tele 

gestión para regular los niveles de iluminación en función del tránsito de peatones y vehículos en las calles.  

La percepción de inseguridad urbana ejerce un 

efecto de restricción de acceso, uso y 

apropiación del espacio público por parte de la 

ciudadanía, especialmente las mujeres, por lo 

que se debe garantizar una adecuada 

iluminación y buena visibilidad en la ciudad con 

perspectiva de género.   

Figura 181. Iluminación Inteligente. (Fuente: PMUS 2017). 
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PROPUESTA 11.3 – SEMÁFOROS INTELIGENTES 

Los semáforos inteligentes detectan la presencia de las personas y dan paso al viandante. Combinados 

con la iluminación inteligente, permite que señales informativas y farolas se iluminen cuando vaya a cruzar 

un peatón. En primer lugar, se aplicarán estas dos medidas en las zonas pertenecientes al Camino Escolar, 

por la vulnerabilidad de los niños al cruzar la calle o andar al colegio. A continuación, se instalarán en las 

zonas más transitadas en periodo nocturno. 

Este tipo de elementos permiten adecuar el tráfico según la intensidad de la vía, tomar datos de detectores 

de CO2 y proteger los caminos escolares. 

 

Figura 182. Semáforos inteligentes. (Fuente: PMUS 2017).  

PROPUESTA 11.4 – MOVILIDAD CONECTADA E INTELIGENCIA ARTIFICIAL 

Están surgiendo diversos ámbitos de aplicación de la inteligencia artificial y el “big data” para reducir el 

tráfico e impulsar la movilidad sostenible. 

Algunos sistemas de reciente creación permiten identificar el tipo de vehículos y el número de ocupantes 

de forma automática, en tiempo real y con gran precisión, no solo aportando información sino colaborando 

en el control de carriles especiales (VAO, carril bus, etc.). Otros, mediante la combinación del 

procesamiento y análisis de datos facilita el conocimiento del tráfico y aplicación de tarificaciones, 

estrategias de restricción del tráfico, etc. 

En general, la Inteligencia Artificial acelera la velocidad de toma de decisiones, respondiendo de forma 

rápida a la demanda cambiante y haciendo con ello más efectivo el trasporte público o semaforización.  
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3.6. INTEGRACIÓN EN LOS SUELOS URBANOS INDUSTRIALES 

A continuación, se ha incluido una ficha resumen para la globalidad de los suelos urbanos industriales del 

término municipal de Quart de Poblet, relacionando y describiendo la aplicación en estos suelos de las 

propuestas de movilidad sostenible programadas en el presente PMUS. En su caso, cada una de las áreas 

objeto de programación en el futuro Plan de Ordenación Pormenorizada de Quart de Poblet, recogerán 

estas propuestas y su aplicación concreta en cada área o unidad de ejecución que dicho plan prevea. 

Suelos urbanos industriales. Resumen aplicación de las propuestas del PMUS 

DESCRIPCIÓN GRÁFICA 

 

PROPUESTAS DEL PMUS CON AFECCIÓN EN EL ÁMBITO 

Propuestas 1.1, 1.2 y 2.1 - La red de itinerarios peatonales de calidad prevista en el PMUS deberá 
tenerse en cuenta y extenderse en la programación de cada área o unidad de ejecución, garantizando 
la continuidad y accesibilidad peatonal en el viario, con aquellos elementos necesarios para alcanzar 
los objetivos requeridos (anchura de espacios peatonales, señalización, elección correcta de 
pavimentos de aceras y bordillos, continuidad en cruces, elección y localización de mobiliario, etc.). 

Propuesta 3.1 – La red ciclista existente y la prevista por el PMUS deberá tenerse en cuenta y 
extenderse en cada área o unidad de ejecución, garantizando su continuidad y accesibilidad. 
 

 
 
Propuestas de trazado:  
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 C/ Canal Xúquer-Túria. 
 Av. Comarques del País Valencià. 
 Camí de Torrent. 
 C/ Virgen de Loreto. 

 C/ Riu Vinalopó. 
 C/ Riu Gorgos. 
 C/ Riu Segura. 
 CV-410. 
 C/ Gibraltar. 

 C/ Horta Sud. 
 Completar C/ Manuel Vilar. 
 Ctra. Mare de Déu dels 

Desamparats. 
 C/ Trece Rosas. 

Propuesta 4.2 – Implantación de dos nuevas estaciones de bicicleta pública: 

 Av. Comarques del País Valencià – C/ Riu Gorgos. 

 C/ Horta Sud / Media Markt. 

Propuesta 5.1 – La accesibilidad al transporte público en las zonas industriales debe quedar garantizada 
por la implantación de las paradas de autobús previstas, así como a la modificación propuesta de la línea 
2B de la concesión CV-107 y las estaciones de metro existentes.  

Paradas de autobús previstas: 
 N-III, vía de servicio – frente PAVASAL. 
 N-III, vía de servicio – PAVASAL. 
 N-III, vía de servicio – IBER. 
 N-III, vía de servicio – CANAUT. 
 Venta del Aire – Bonaire. 
 N-III, vía de servicio – Bonaire. 
 N-III, vía de servicio, frente Base Aérea. 
 N-III, vía de servicio – Base Aérea. 
 Vía de Servicio A-3, Av. Comarques del País Valencià. 
 Av. Juan Ramon Jiménez. 
 C/ Doctor Fleming. 
 C/ San Pedro. 
 C/ Villalba de Lugo. 
 Glorieta Av. Nou d’Octubre. 
 Autovía N-III – Vía de servicio. 

 
 

Propuesta 7.1 – El dimensionamiento de la red viaria deberá tener en cuenta la jerarquización viaria 
propuesta por el PMUS.  

Propuesta 8.1 – Los proyectos que se desarrollen deberán considerar las necesidades de 
estacionamiento de las zonas industriales, así como la posible problemática existente en zonas 
colindantes que puedan ser resueltos mediante esas actuaciones. 

Propuesta 10.1 – El desarrollo del viario en estas zonas deberá tener en cuenta los objetivos de 
reducción del tráfico motorizado en medio urbano, adoptando soluciones que favorezcan modos de 
transporte más sostenibles. 

Propuestas 11.2, 11.3 y 11.4 – Las actuaciones sobre zonas industriales y las renovaciones urbanas 
permiten la implementación de soluciones tecnológicas más sostenibles desde el primer momento.  
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3.7. INTEGRACIÓN EN LOS NUEVOS DESARROLLOS DEL PGE 

A continuación, se ha incluido una ficha por cada sector urbanizable o urbano a desarrollar contemplado 

por el PGE de Quart de Poblet, de manera que las propuestas de movilidad sostenible programadas en el 

presente PMUS queden integradas e interrelacionadas con las nuevas propuestas urbanísticas del PGE. 
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Sector SR-1 Elcano 

CLASIFICACIÓN Y CALIFICACIÓN DESCRIPCIÓN GRÁFICA 
ZONA DE ORDENACIÓN: ZUR-RE/M 

 

  

USO DOMINANTE: RESIDENCIAL 
USOS COMPATIBLES: Dotacional y terciario 

USOS INCOMPATIBLES: 
Industrial. 
Usos no urbanos. 

PARÁMETROS URBANÍSTICOS BÁSICOS 
SUPERFICIE DEL SECTOR: 184.861,55 m2s 
SUP. RED PRIMARIA ADSCRITA: 0,00 m2s 
SUP. ADSCRITA 
COMUNICACIONES: 0,00 m2s 

SUP. COMPUTABLE DEL SECTOR: 184.861,55 m2s 
IEB: 1,0 m2t/m2s 

IER (min-max.): 
0,5 m2t/m2s 
0,8 m2t/m2s 

IET (min-max.): 
0,2 m2t/m2s 
0,5 m2t/m2s 

EDIFICABILIDAD RESIDENCIAL 
TOTAL*: 

92.430,78 m2t 
147.889,24 m2t 

Nº DE VIVIENDAS TOTAL: 1.138 viv. 
Nº HABITANTES ESTIMADOS: 2.389 hab. 
Nº DE VIVIENDAS POR HECTÁREA: 62 viv./ha 
CONDICIONES DE MOVILIDAD DEL SECTOR 
El acceso al sector desde la red primaria se puede realizar, además de por la av. de Madrid, desde el 
vial de servicio de la A-3, en caso de acceso desde Valencia, y desde la V-11, en caso de acceso 
desde Manises. La salida es inmediata dada la colindancia a las citadas autovías. 
La programación del sector comportará la realización de un estudio de tráfico para el dimensionamiento 
del viario interno y de las conexiones a la red primaria viaria, que deberá analizar en detalle los 
movimientos hacia Valencia y el acceso desde Madrid, que plantean diversas alternativas que habrá 
que valorar bajo las directrices de los órganos competentes implicados. 
PROPUESTAS DEL PMUS CON AFECCIÓN EN EL SECTOR 
Propuestas 1.1, 1.2 y 2.1 - La red de itinerarios peatonales de calidad prevista en el PMUS deberá 
tenerse en cuenta y extenderse en la programación del sector, garantizando la continuidad y 
accesibilidad peatonal en el viario, con aquellos elementos necesarios para alcanzar los objetivos 
requeridos (anchura de espacios peatonales, señalización, elección correcta de pavimentos de aceras 
y bordillos, continuidad en cruces, elección y localización de mobiliario, etc.). 
Propuesta 3.1 - La red ciclista existente y la prevista por el PMUS deberá tenerse en cuenta y 
extenderse en la programación del sector, garantizando su continuidad y accesibilidad. 
Propuesta 5.1 - La accesibilidad al transporte público del nuevo sector queda garantizada tanto por la 
cercanía a las paradas de autobús previstas como por su cercanía a la estación de metro existente Salt 
de l'Aigua. 
Propuesta 7.1 - El estudio de tráfico y el dimensionamiento del viario del sector deberán tener en 
cuenta la jerarquización viaria propuesta por el PMUS y extenderla al nuevo sector con los mismos 
criterios y directrices definitorias. 
Propuesta 8.1 - El dimensionamiento de la red viaria del sector deberá tener en cuenta las 
necesidades de estacionamiento de los nuevos habitantes previstos para el sector, además de la 
posible problemática existente en zonas urbanas colindantes que puedan ser resueltos con el 
desarrollo del sector.  
Propuesta 10.1 - El desarrollo del viario deberá tener en cuenta los objetivos de reducción del tráfico 
motorizado en medio urbano, adoptando soluciones que favorezcan modos de transporte más 
sostenibles.  
Propuestas 11.2, 11.3 y 11.4 - Los nuevos desarrollos y las renovaciones urbanas permiten la 
implementación de soluciones tecnológicas más sostenibles desde un primer momento. 
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Sector SR-2 Parque San Onofre 

CLASIFICACIÓN Y CALIFICACIÓN DESCRIPCIÓN GRÁFICA 

ZONA DE ORDENACIÓN: ZUR-TR 

 

 

USO DOMINANTE: TERCIARIO 

USOS COMPATIBLES: Dotacional (excepto educativo y 
sanitario 

USOS INCOMPATIBLES: 
Residencia e Industrial. 

Usos no urbanos. 

PARÁMETROS URBANÍSTICOS BÁSICOS 

SUPERFICIE DEL SECTOR: 23.272,85 m2s 
SUP. COMPUTABLE DEL 
SECTOR: 23.272,85 m2s 

IEB: 0,96 m2t/m2s 

IET: 0,96 m2t/m2s 
EDIFICABILIDAD TERCIARIA 
TOTAL: 22.281,94 m2t 

Nº DE VIVIENDAS TOTAL: 0 viv. 

Nº HABITANTES ESTIMADOS: 0 hab 
Nº DE VIVIENDAS POR 
HECTÁREA: 0 viv./ha 

CONDICIONES DE MOVILIDAD DEL SECTOR 

Se asegurará la conexión directa o indirecta a la Red Primaria Viaria y la inclusión en la UE de todo el 
viario necesario para que las parcelas edificables merezcan la condición de solar.  

Para el dimensionamiento del viario interno y de las conexiones a la red primaria viaria debe realizarse 
un estudio de tráfico incluido en la programación del sector.  

Se situará una zona verde en la posición central de la ordenación.  

PROPUESTAS DEL PMUS CON AFECCIÓN EN EL SECTOR 

Propuestas 1.1, 1.2 y 2.1 - La red de itinerarios peatonales de calidad prevista en el PMUS deberá 
tenerse en cuenta y extenderse en la programación del sector, garantizando la continuidad y 
accesibilidad peatonal en el viario, con aquellos elementos necesarios para alcanzar los objetivos 
requeridos (anchura de espacios peatonales, señalización, elección correcta de pavimentos de aceras 
y bordillos, continuidad en cruces, elección y localización de mobiliario, etc.). 

Propuesta 3.1 - La red ciclista existente y la prevista por el PMUS deberá tenerse en cuenta y 
extenderse en la programación del sector, garantizando su continuidad y accesibilidad. 

Propuesta 5.1 - La accesibilidad al transporte público del nuevo sector queda garantizada por la 
cercanía a las paradas de autobús previstas.  

Propuesta 7.1 - El estudio de tráfico y el dimensionamiento del viario del sector deberán tener en 
cuenta la jerarquización viaria propuesta por el PMUS y extenderla al nuevo sector con los mismos 
criterios y directrices definitorias. 

Propuesta 8.1 - El dimensionamiento de la red viaria del sector deberá tener en cuenta las 
necesidades de estacionamiento de los nuevos habitantes previstos para el sector. 

Propuesta 10.1 - El desarrollo del viario deberá tener en cuenta los objetivos de reducción del tráfico 
motorizado en medio urbano, adoptando soluciones que favorezcan modos de transporte más 
sostenibles. 

Propuestas 11.2, 11.3 y 11.4 - Los nuevos desarrollos y las renovaciones urbanas permiten la 
implementación de soluciones tecnológicas más sostenibles desde un primer momento. 
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Sector SR-3 Blasco Ibáñez 

CLASIFICACIÓN Y CALIFICACIÓN DESCRIPCIÓN GRÁFICA 

ZONA DE ORDENACIÓN: ZUR-RE/A 

 
 

  

USO DOMINANTE: RESIDENCIAL 

USOS COMPATIBLES: Dotacional y terciario 

USOS INCOMPATIBLES: 
Industrial. 

Usos no urbanos. 

PARÁMETROS URBANÍSTICOS BÁSICOS 

SUPERFICIE DEL SECTOR: 5.191,09 m2s 
SUP. COMPUTABLE DEL SECTOR: 5.191,09 m2s 
IEB: 1,69 m2t/m2s 

IER: 1,69 m2t/m2s 
EDIFICABILIDAD RESIDENCIAL 
TOTAL: 8.772,94 m2t 

Nº DE VIVIENDAS TOTAL: 67 viv. 

Nº HABITANTES ESTIMADOS: 141 hab 

Nº DE VIVIENDAS POR HECTÁREA: 131 viv./ha 

CONDICIONES DE MOVILIDAD DEL SECTOR 

Se asegurará la conexión directa o indirecta a la Red Primaria Viaria y la inclusión en la UE de todo el 
viario necesario para que las parcelas edificables merezcan la condición de solar. 

PROPUESTAS DEL PMUS CON AFECCIÓN EN EL SECTOR 

Propuestas 1.1, 1.2 y 2.1 - La red de itinerarios peatonales de calidad prevista en el PMUS deberá 
tenerse en cuenta y extenderse en la programación del sector, garantizando la continuidad y 
accesibilidad peatonal en el viario, con aquellos elementos necesarios para alcanzar los objetivos 
requeridos (anchura de espacios peatonales, señalización, elección correcta de pavimentos de 
aceras y bordillos, continuidad en cruces, elección y localización de mobiliario, etc.). 

Propuesta 3.1 - La red ciclista existente y la prevista por el PMUS deberá tenerse en cuenta y 
extenderse en la programación del sector, garantizando su continuidad y accesibilidad. 

Propuesta 8.1 - El dimensionamiento de la red viaria del sector deberá tener en cuenta las 
necesidades de estacionamiento de los nuevos habitantes previstos para el sector. 

Propuesta 10.1 - El desarrollo del viario deberá tener en cuenta los objetivos de reducción del tráfico 
motorizado en medio urbano, adoptando soluciones que favorezcan modos de transporte más 
sostenibles. 

Propuestas 11.2, 11.3 y 11.4 - Los nuevos desarrollos y las renovaciones urbanas permiten la 
implementación de soluciones tecnológicas más sostenibles desde un primer momento. 
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Sector SR-4 Molí d'Animeta 

CLASIFICACIÓN Y CALIFICACIÓN DESCRIPCIÓN GRÁFICA 
ZONA DE ORDENACIÓN: ZUR-RE/A 

 

  

USO DOMINANTE: RESIDENCIAL 

USOS COMPATIBLES: Dotacional y terciario 

USOS INCOMPATIBLES: 
Industrial. 

Usos no urbanos. 
PARÁMETROS URBANÍSTICOS BÁSICOS 
SUPERFICIE DEL SECTOR: 269.220,00 m2s 
SUP. COMPUTABLE DEL SECTOR: 269.220,00 m2s 
IEB: 0,90 m2t/m2s 

IER: 0,84 m2t/m2s 

IET: 0,06 m2t/m2s 
EDIFICABILIDAD RESIDENCIAL 
TOTAL: 226.806,02 m2t 

Nº DE VIVIENDAS TOTAL: 2.330 viv. 

Nº HABITANTES ESTIMADOS: 4.893 hab. 

Nº DE VIVIENDAS POR HECTÁREA: 87 viv./ha 
CONDICIONES DE MOVILIDAD DEL SECTOR 
Las condiciones de movilidad del sector se corresponden con las del Plan Parcial Modificativo de la 
Ordenación Estructural Sector "Molí d'Animeta", que tiene carácter de planeamiento asumido y que 
se encuentra actualmente en ejecución de obras de urbanización. 

Construcción de un puente sobre el meandro de la Acequia de Mislata, que dé continuidad a la Av. 
del Mediterrani.  

Construcción de la rotonda proyectada que entronca con la Av. Reverendo Padre José Palacios, 
cuyo ramal proyectado en la margen izquierda de la autovía V-30 deberá conectarse con el vial de 
titularidad municipal existente y no con la citada autovía. 

Construcción de la rotonda proyectada en las inmediaciones de la acequia de Mislata, si bien para la 
adecuada funcionalidad de esta rotonda deberán ejecutarse las obras del proyecto de clave 39-
V5620 Paso Inferior Xirivella. 
PROPUESTAS DEL PMUS CON AFECCIÓN EN EL SECTOR 

Propuestas 1.1, 1.2 y 2.1 - La red de itinerarios peatonales de calidad prevista en el PMUS se ha 
garantizado dando continuidad y accesibilidad peatonal en el viario en el proyecto de urbanización 
del sector, con la inclusión de aquellos elementos necesarios para alcanzar los objetivos requeridos 
(anchura de espacios peatonales, señalización, elección correcta de pavimentos de aceras y 
bordillos, continuidad en cruces, elección y localización de mobiliario, etc.). 

Propuesta 3.1 - La red ciclista existente y la prevista por el PMUS ha sido tenida en cuenta con la 
extensión del carril bici por la calle Reverendo Padre José Palacios. 

Propuesta 5.1 - La accesibilidad al transporte público del sector queda garantizada por la cercanía 
de las dos paradas de metro existentes en Quart de Poblet.  
Propuesta 7.1 - La propuesta de jerarquización de la red viaria del PMUS ha tenido en cuenta la 
ordenación pormenorizada aprobada por el Plan Parcial y se corresponde con la urbanización en 
ejecución. 
Propuesta 8.1 – La red viaria del sector ha tenido en cuenta las necesidades de estacionamiento de 
los nuevos habitantes previstos, así como los problemas que se pueden producir durante la 
ejecución de las obras, al eliminar el actual aparcamiento en la C/Reverendo Padre José Palacios, 
con la construcción de uno provisional en la esquina oeste del sector. 

Propuestas 11.2, 11.3 y 11.4 – El proyecto de urbanización prevé la implementación de soluciones 
tecnológicas más sostenibles para el sector. 
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Sector SI-1 Los Hornillos 1 

CLASIFICACIÓN Y CALIFICACIÓN DESCRIPCIÓN GRÁFICA: 

ZONA DE ORDENACIÓN: ZND-IN 

 
 

  

USO DOMINANTE: INDUSTRIAL 

USOS COMPATIBLES: Dotacional y terciario 

USOS INCOMPATIBLES: 
Residencial 

Usos no urbanos 

PARÁMETROS URBANÍSTICOS BÁSICOS 

SUPERFICIE DEL SECTOR: 496.409,26 m2s 
SUP. RED PRIMARIA ADSCRITA: 36.140,97 m2s 
SUP. ADSCRITA ZONAS VERDES: 36.140,97 m2s 
SUP. COMPUTABLE DEL SECTOR: 496.409,26 m2s 
IEB: 0,80 m2t/m2s 

IEI: 0,80 m2t/m2s 
EDIFICABILIDAD INDUSTRIAL 
TOTAL*: 295.399,63 m2t 

CONDICIONES DE MOVILIDAD DEL SECTOR 

La conexión a la red viaria más próxima se realizará desde la A-3, a través del paso elevado sobre 
la Colada d'Aragó, compartida con el sector adyacente SI-2. 
El acceso por el este se produce atravesando la línea del ferrocarril por el paso previsto como 
prolongación de la calle Riu Guadalaviar en el sector "Parque Empresarial Aldaia". Desde Aldaia 
se realizará a través de las carreteras de la Generalitat y de la Diputación. 
Para el dimensionamiento del viario interno y de las conexiones a la red primaria viaria debe 
realizarse un estudio de tráfico incluido en la programación del sector.  

Debe asumirse la remodelación del puente existente en la Colada d'Aragó como carga propia de 
las condiciones de conexión e integración.  

PROPUESTAS DEL PMUS CON AFECCIÓN EN EL SECTOR 

Propuestas 1.1, 1.2 y 1.3 - La red de itinerarios peatonales de calidad prevista en el PMUS 
deberá tenerse en cuenta y extenderse en la programación del sector, garantizando la continuidad 
y accesibilidad peatonal en el viario, con aquellos elementos necesarios para alcanzar los 
objetivos requeridos (anchura de espacios peatonales, señalización, elección correcta de 
pavimentos de aceras y bordillos, continuidad en cruces, elección y localización de mobiliario, etc.) 

Propuesta 3.1 - La red ciclista existente y la prevista por el PMUS deberá tenerse en cuenta y 
extenderse en la programación del sector, garantizando su continuidad y accesibilidad. 

Propuesta 5.1 - La accesibilidad al transporte público del nuevo sector se puede lograr mediante 
la localización de una parada en el colindante sector SI-2, contemplada en la propuesta de 
modificación de la línea 2B de la concesión CV-107 del programa de actuaciones del PMUS. 

Propuesta 7.1 - El estudio de tráfico y el dimensionamiento del viario del sector deberán tener en 
cuenta la jerarquización viaria propuesta por el PMUS y extenderla al nuevo sector con los mismos 
criterios y directrices definitorias. 
Propuesta 8.1 - El dimensionamiento de la red viaria del sector deberá tener en cuenta las 
necesidades de estacionamiento de las nuevas industrias y empresas que puedan establecerse en 
el sector.  
Propuesta 10.1 - El desarrollo del viario deberá tener en cuenta los objetivos de reducción del 
tráfico motorizado en medio urbano, adoptando soluciones que favorezcan modos de transporte 
más sostenibles. 
Propuestas 11.2, 11.3 y 11.4 - Los nuevos desarrollos permiten la implementación de soluciones 
tecnológicas más sostenibles desde un primer momento. 
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Sector SI-2 Los Hornillos 2 

CLASIFICACIÓN Y CALIFICACIÓN DESCRIPCIÓN GRÁFICA: 
ZONA DE ORDENACIÓN: ZND-IN 

 

 

 

USO DOMINANTE: INDUSTRIAL 
USOS COMPATIBLES: Dotacional y terciario 

USOS INCOMPATIBLES: 
Residencial 
Dotacional educativo 
Usos no urbanos 

PARÁMETROS URBANÍSTICOS BÁSICOS 

SUPERFICIE DEL SECTOR: 44.963,77 m2s 
SUP. RED PRIMARIA ADSCRITA: 4.048,00 m2s 
SUP. ADSCRITA ZONAS VERDES: 4.048,00 m2s 
SUP. COMPUTABLE DEL SECTOR: 44.963,77 m2s 
IEB: 0,80 m2t/m2s 
IEI: 0,80 m2t/m2s 
EDIFICABILIDAD RESIDENCIAL 
TOTAL: 35.971,02 m2t 

CONDICIONES DE MOVILIDAD DEL SECTOR 
La conexión a la red viaria más próxima se realizará desde la A-3, a través del paso elevado sobre 
la Colada d'Aragó, compartida con el sector adyacente SI-1. 
Para el dimensionamiento del viario interno y de las conexiones a la red primaria viaria debe 
realizarse un estudio de tráfico incluido en la programación del sector.  
PROPUESTAS DEL PMUS CON AFECCIÓN EN EL SECTOR 
Propuestas 1.1, 1.2 y 1.3 - La red de itinerarios peatonales de calidad prevista en el PMUS 
deberá tenerse en cuenta y extenderse en la programación del sector, garantizando la continuidad 
y accesibilidad peatonal en el viario, con aquellos elementos necesarios para alcanzar los 
objetivos requeridos (anchura de espacios peatonales, señalización, elección correcta de 
pavimentos de aceras y bordillos, continuidad en cruces, elección y localización de mobiliario, etc.) 
Propuesta 3.1 - La red ciclista existente y la prevista por el PMUS deberá tenerse en cuenta y 
extenderse en la programación del sector, garantizando su continuidad y accesibilidad. 
Propuesta 5.1 - La accesibilidad al transporte público del nuevo sector se puede lograr mediante 
la localización de una parada en sus cercanías, contemplada en la propuesta de modificación de 
la línea 2B de la concesión CV-107 del programa de actuaciones del PMUS. 
Propuesta 7.1 - El estudio de tráfico y el dimensionamiento del viario del sector deberán tener en 
cuenta la jerarquización viaria propuesta por el PMUS y extenderla al nuevo sector con los mismos 
criterios y directrices definitorias. 
Propuesta 8.1 - El dimensionamiento de la red viaria del sector deberá tener en cuenta las 
necesidades de estacionamiento de las nuevas industrias y empresas que puedan establecerse 
en el sector.  
Propuesta 10.1 - El desarrollo del viario deberá tener en cuenta los objetivos de reducción del 
tráfico motorizado en medio urbano, adoptando soluciones que favorezcan modos de transporte 
más sostenibles.  
Propuestas 11.2, 11.3 y 11.4 - Los nuevos desarrollos permiten la implementación de soluciones 
tecnológicas más sostenibles desde un primer momento. 
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4. PROGRAMACIÓN DE LAS PROPUESTAS 

El diseño del presente PMUS tiene como objetivo establecer un modelo sostenible capaz de resolver las 

necesidades de movilidad actuales y futuras, por lo que se han definido tres horizontes temporales a los 

que deben ajustarse las medidas de actuación propuestas. 

 

 MEDIDAS A CORTO PLAZO: HASTA 2 AÑOS 

Se trata de implementar actuaciones sencillas que permitan ver resultados de forma rápida, que impliquen 

un coste económico bajo y en las que no sea necesaria la coordinación de distintas administraciones que 

pueda ralentizar los procesos de implantación. 

Estas medidas permiten implicar en la fase inicial a los agentes sociales intervinientes y contribuyen a 

impulsar el PMUS desde el primer momento. Se consideran actuaciones a corto plazo aquellas que tienen 

un plazo de implementación de menos de 2 años. 

Se trata de aquellas medidas de fácil aplicación, sin necesidad de cambios físicos en el municipio, y 

aquellas que ya están en proceso de ejecución, como la App de gestión del aparcamiento anunciada para 

el año 2017. 

 Asegurar una movilidad peatonal libre de obstáculos y segura. 

 Actuaciones en los caminos escolares. 

 App identificación estacionamiento. 

 Aumentar la seguridad ciclista. 

 Promoción de la bicicleta como medio de transporte y fomento de la convivencia entre modos. 

 Mejora de la intermodalidad. 

 Apoyo a la movilidad compartida. 

 Aplicación de nuevas tecnologías a la gestión del transporte. 

 Sistemas de información al viajero. 

 Plan de estacionamiento general. 

 Solucionar puntos conflictivos. 

 Concienciación a la población sobre la movilidad sostenible. 

 Creación de un foro del transporte urbano de mercancías. 

 Guía para el diseño de zonas de carga y descarga.  

 Ordenanza municipal para vehículos de movilidad personal (VMP). 

Corto plazo Medio plazo Largo plazo
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 Construcción de un puente sobre el meandro de la Acequia de Mislata, que dé continuidad a la 

Av. del Mediterrani (en ejecución). 

 Construcción de la rotonda proyectada que entronca con la Av. Reverendo Padre José Palacios 

en la margen izquierda de la autovía V-30 (en ejecución). 

 Construcción de la rotonda proyectada en las inmediaciones de la acequia de Mislata (en 

ejecución). 

 MEDIDAS A MEDIO PLAZO: DE 2 A 4 AÑOS 

Las actuaciones a medio plazo son aquellas que se encargan de complementar a otras actuaciones 

llevadas a cabo con anterioridad, o que necesitan de éstas para poder desarrollarse, como puede ser el 

avance de gestiones técnicas (redacción de estudios y proyectos) y administrativas (coordinación entre 

administraciones y organismos). Se consideran actuaciones a medio plazo aquellas que tienen un plazo 

de implementación de entre 2 y 4 años. 

Aquellas medidas que requieren de una planificación más detallada y mayor tiempo de ejecución son: 

 Plan de mejoras de la red de itinerarios peatonales. 

 Creación de una red ciclista conjunta. 

 Aumentar servicio bicicleta pública. 

 Jerarquizar el viario del municipio bajo criterios de una movilidad más sostenible y reducir los 

niveles medios de tráfico en medio urbano. 

 Semáforos inteligentes, Iluminación Inteligente. 

 Ejecución de la red viaria interior y la conexión a la red primaria del sector SR-2. 

 Ejecución de la red viaria interior y la conexión a la red primaria del sector SR-3. 

 MEDIDAS A LARGO PLAZO: DE 4 A 8 AÑOS 

Este horizonte temporal engloba todas aquellas propuestas que no pueden desarrollarse en escenarios 

temporales anteriores, por requerir mayor inversión económica, lo que haría necesarios estudios de 

viabilidad económica, la búsqueda de fuentes de financiación alterativas y la propia definición de las 

actuaciones mediante estudios y proyectos técnicos de gran complejidad. 

También se incluyen en este apartado aquellas actuaciones que requieran de una gran coordinación entre 

organismos y administraciones, o que dependan, por ellas mismas o por estar condicionadas a la ejecución 

de proyectos o actuaciones complementarios y dependientes de administraciones supramunicipales. 

Aquellas medidas que forman parte de un plan que depende de otras actuaciones previas o que requieren 

una transición más lenta son: 

 Redistribuir el espacio público de manera que se favorezca al transporte público, al peatón y al 

ciclista. 
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 Reducción de las diferencias de tiempo respecto del viaje realizado en coche particular. 

 Movilidad conectada e inteligencia artificial. 

 Remodelación del puente existente en la Colada d'Aragó de acceso a los nuevos sectores 

industriales.  

 Ejecución de la red viaria interior y conexión a la red primaria del sector SI-1. 

 Ejecución de la red viaria interior y conexión a la red primaria del sector SI-2. 

 Ejecución de la red viaria interior y la conexión a la red primaria del sector SR-1. 

 Ejecución de la conexión viaria entre Calle Tribunal de les Aigües y CV-371 en el municipio de 

Manises 

Para cada una de las medidas se deberán prever mecanismos de seguimiento anual por medio de 

indicadores, así como mecanismos de revisión para adaptarse a la evolución de la movilidad de la ciudad. 

De esta forma, antes de implementar las medidas a medio plazo, se debería evaluar la consistencia de las 

medidas implantadas en el corto plazo, evaluando las fortalezas y debilidades de las mismas, y lo mismo 

en el paso del medio al largo plazo. 

 

Figura 183. Movilidad Sostenible. (Fuente: Instituto Tomas Pascual Sanz).  

4.1. ESCENARIO PREVISIBLE TRAS LA IMPLEMENTACIÓN DEL PMUS 

Las pautas de movilidad del escenario tendencial actual en el municipio de Quart de Poblet se basan en 

un crecimiento de la participación del vehículo privado, un incremento muy poco significativo del transporte 

público y un descenso de los modos no motorizados. Con la implementación de las actuaciones del PMUS 

en el municipio, se pueden estimar tasas de reducción del peso de los desplazamientos en vehículo privado 
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del entorno del 20% respecto de la situación actual, incrementándose asimismo las tasas de participación 

del resto de modos, principalmente los no motorizados. 

 

Figura 184. Reparto modal global situación actual vs. tendencia estimada tras la aplicación del PMUS. 
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5. ESTIMACIÓN ECONÓMICA 

A continuación, se recoge el coste aproximado de las actuaciones propuestas en el presente PMUS, así 

como una estimación de la financiación necesaria de las distintas administraciones implicadas en el 

desarrollo de las propuestas. 

 

Las actuaciones asociadas al desarrollo de los sectores urbanizables previstos por el PGE serán 

costeadas por éstos como parte de sus cargas de urbanización. 

 

COSTE 

APROXIMADO

OTRAS 

INSTITUCIONES

AYUNTAMIENTO 

DE QUART DE 

POBLET

PROGRAMACIÓN 

TEMPORAL

PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE INTERVENCIÓN PEATONAL 4.200.000 € 385.000 € 3.815.000 €

1 Potenciar los desplazamientos peatonales

1.1 Plan de mejoras de la red de itinerarios peatonales 1.500.000 € 150.000 € 1.350.000 € Medio plazo

1.2 Asegurar una movilidad peatonal libre de obstáculos y segura 500.000 € 25.000 € 475.000 € Corto plazo

1.3 Actuaciones en los caminos escolares 200.000 € 10.000 € 190.000 € Corto plazo

2
Recuperar y poner en valor los espacios públicos urbanos y las pequeñas centralidades 

de movilidad

2.1
Redistribuir el espacio público de manera que se favorezca al transporte público, al 

peatón y al ciclista.
2.000.000 € 200.000 € 1.800.000 € Largo plazo

PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE FOMENTO DE USO DE LA BICICLETA 2.670.000 € 1.827.000 € 843.000 €

3
Asegurar una infraestructura ciclista adecuada, manteniendo, mejorando y 

consolidando la red de vías para bicicletas de la ciudad.

3.1 Creación de una red ciclista conjunta 2.400.000 € 1.800.00 € 600.000 € Medio plazo

3.2 Aumentar la seguridad ciclista 50.000 € 5.000 € 45.000 € Corto plazo

4
Facilitar y normalizar el uso de la bicicleta como modo de transporte cotidiano y habitual 

de los habitantes

4.1
Promoción de la bicicleta como medio de transporte y fomento de la convivencia entre 

modos
20.000 € 2.000 € 18.000 € Corto plazo

4.2 Aumentar servicio de bicicleta pública 200.000 € 20.000 € 180.000 € Medio plazo

PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE MEJORA DEL TRANSPORTE PÚBLICO 1.400.000 € 1.395.000 € 5.000 €

5
Mejora de la accesibilidad y cobertura del transporte público a la población, empleo y 

equipamientos

5.1 Reducción de las diferencias de tiempo respecto del viaje realizado en coche particular 1.300.000 € 1.300.000 € 0 € Largo plazo

5.2 Aplicación de nuevas tecnologías a la gestión del transporte 50.000 € 50.000 € 0 € Corto plazo

5.3 Sistemas de información al viajero 50.000 € 45.000 € 5.000 € Corto plazo

6
Potenciar la intermodalidad, la coordinación y la integración del transporte público 

urbano e interurbano

6.1 Mejora de la intermodalidad - - - Corto plazo

PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE REGULACIÓN DEL TRÁFICO PRIVADO 5.161.000 € 1.856.650 € 3.304.350 €

7 Fomentar el uso eficiente del automóvil

7.1
Jerarquizar el viario del municipio bajo criterios de una movilidad más sostenible, 

reduciendo los niveles medios de tráfico en medio urbano
500.000 € 50.000 € 450.000 € Medio plazo

7.2 Solucionar puntos conflictivos 1.000.000 € 200.000 € 800.000 € Corto plazo

7.3 Apoyo a la movilodad compartida 10.000 € 0 € 10.000 € Corto plazo

7.4 Mejora de la movilidad metropolitana 1.500.000 € 1.500.000 € - Largo plazo (*)

8 Organizar el espacio destinado a estacionamiento

8.1 Plan de estacionamiento general 2.100.000 € 105.000 € 1.995.000 € Corto plazo

9 Mejorar el transporte de mercancías en el municipio

9.1 Guía para el diseño de zonas de carga y descarga 18.000 € 0 € 18.000 € Corto plazo

9.2 Creación de un foro del transporte urbano de mercancías 33.000 € 1.650 € 31.350 € Corto plazo

PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE MOVILIDAD SOSTENIBLE E INTELIGENTE "SMART CITY" 1.420.000 € 0 € 1.420.000 €

10 Promocionar la Movilidad Sostenible

10.1 Reducir los niveles medios de tráfico en el municipio 100.000 € 0 € 100.000 € Largo plazo

10.2 Concienciación a la población sobre la movilidad sostenible 20.000 € 0 € 20.000 € Corto plazo

10.3 Ordenanza municipal para VMP - - - Corto plazo

11
Profundizar los apecros de la gestión de la movilidad con la ayuda de las nuevas 

tecnologías de la información

11.1 App identificación estacionamiento (2ª fase) 50.000 € 0 € 50.000 € Corto plazo

11.2 Iluminación inteligente 1.000.000 € 0 € 1.000.000 € Medio plazo

11.3 Semáforos inteligentes 200.000 € 0 € 200.000 € Medio plazo

11.4 Movilidad conectada a inteligencia artificial 50.000 € 0 € 50.000 € Largo plazo

14.851.000 € 5.463.650 € 9.387.350 €

(*) Actuación en el municipio de Manises

ESTIMACIÓN ECONÓMICA

Total
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6. INDICADORES DE SEGUIMIENTO DEL PLAN 

Es importante realizar un seguimiento del desarrollo del PMUS para asegurar la eficacia de su puesta en 

marcha y de las soluciones propuestas para llevarlo a cabo. Por ello se deben establecer una serie de 

Indicadores de Seguimiento del Plan, de acuerdo con las Líneas Estratégicas propuestas. El objetivo 

de estas medidas es establecer una serie de parámetros que nos indiquen los resultados de la aplicación 

del PMUS en la realidad, y así poder evaluar si las propuestas se están llevando a cabo de manera rigurosa 

o si los resultados de estas son los esperados y así poder corregir y mejorar las que lo requieran para 

alcanzar los objetivos marcados. 

6.1. INDICADORES PARA MOVILIDAD PEATONAL 

 Porcentaje de itinerarios peatonales principales con anchura inferior a 2 m. 

 Número de puntos en los que no se cumplen las normas de accesibilidad universal. 

 Longitud o superficie de las calles con algún tipo de prioridad para peatones (peatonales, áreas 

30). 

 Longitud o superficie de la red de itinerarios peatonales principales. 

 Porcentaje de población que dispone a menos de 500 metros de los servicios básicos. 

 Número medio de desplazamientos peatonales / habitante / día. 

 Número de centros escolares con implantación del “Camino Escolar”. 

6.2. INDICADORES PARA MOVILIDAD CICLISTA 

 Kilómetros de carril bici. 

 Número de aparcabicis implantados. 

 Porcentaje de desplazamientos en bicicleta respecto del total de los desplazamientos. 

 Porcentaje de accidentes con implicación de ciclistas. 

 Oferta de alquiler de bicicleta pública. 

 Número de viajes en bicicleta por habitante y día. 

 Cobertura red ciclista (% población con carril bici a menos de 250 m). 

6.3. INDICADORES PARA MOVILIDAD EN TRANSPORTE PÚBLICO 

 Kilómetros de carril bus. 

 Velocidad comercial media autobuses. 

 Porcentaje de la flota de autobuses adaptados para PMR. 

 Oferta de transporte público de autobús media ponderada por distancia y población. 
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 Relación tiempo de viaje en transporte público/tiempo de viaje en vehículo privado. 

 Distribución de la demanda por modos de transporte público. 

 Número anual de transbordos entre modos de transporte público. 

 Porcentaje de desplazamientos en TP respecto del total de desplazamientos. 

 Porcentaje de accidentes con implicación de vehículos de transporte público. 

 Porcentaje de cobertura del transporte público. 

 Longitud o superficie de infraestructuras exclusivas o con sistema de prioridad (carriles, metro). 

6.4. INDICADORES PARA MOVILIDAD EN VEHÍCULO PRIVADO 

 Porcentaje de red viaria de Red 30 (kilómetros tramos de red 30 x 100 / kilómetros de red viaria 

total). 

 Vehículos turismos por hogar. 

 Vehículos turismos por cada 1.000 habitantes. 

 Motocicletas por cada 1.000 habitantes. 

 Porcentaje de desplazamientos de vehículos privados respecto del total de desplazamientos. 

 Porcentaje de plazas de estacionamiento en vía pública regulado. 

 Porcentaje de plazas de aparcamiento fuera de la vía pública. 

 Número de plazas de carga y descarga. 

 Número de accidentes con víctimas al año. 

 Número de víctimas mortales en accidentes al año. 

 Número de vehículos por tipo. 

 Duración media de los desplazamientos. 

 Distancia media recorrida / habitante / día. 
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6.5. INDICADORES DE REPARTO MODAL 

 

Figura 185. Objetivos de reparto modal.  

7. CONCLUSIONES 

El municipio de Quart de Poblet cuenta con una larga trayectoria de Planes de Movilidad que han guiado 

las actuaciones hacia un municipio con gran presencia del transporte público, menor accidentabilidad y 

contaminación ambiental. Este nuevo documento consolidará el rumbo del municipio hacia la movilidad 

sostenible e inteligente, actualizando y mejorando los planes anteriores. 

El apoyo político y técnico actual a la movilidad sostenible demuestra un compromiso que ha llevado a 

Quart de Poblet a la primera fila en Movilidad Sostenible y la llevará ahora hacia la “Smart-City”, Ciudad 

Inteligente, en los próximos años. 

Quart de Poblet presenta algunas ventajas, como son la multiplicidad de usos en el municipio, que favorece 

un tipo de ciudad que satisface todas las necesidades de la ciudadanía; la cercanía a la ciudad de València, 

como potencia económica; la presencia del cauce del Rio Turia, cuyo parque fluvial compensa el déficit de 

espacios verdes dentro del casco urbano; y un casco urbano compacto, que reduce las distancias de 

desplazamiento. También demuestran el éxito de las medidas puestas en marcha hasta ahora la reducción 

de la accidentabilidad en el casco urbano y el descenso de la contaminación ambiental. 

Sin embargo, también presenta retos como la disgregación de los polígonos y los núcleos urbanos, 

aislando estas zonas del casco urbano principal y dificultando el desplazamiento; la gran cantidad de 

infraestructuras supramunicipales que atraviesan el municipio, que seccionan y limitan las áreas; o la 

estrechez de las calles en el centro, dificultando la movilidad peatonal. 

Valor 2019 Valor objetivo 2024 Valor objetivo 2028

A pie (%) 36,4 41,9 44,5

Bicicleta (%) 2,9 5,5 8,0

Transporte público (%) 12,4 17,4 22,3

Vehículo privado (%) 48,3 35,2 25,1

Valor 2019 Valor objetivo 2024 Valor objetivo 2028

A pie (%) 69,8 74,0 76,8

Bicicleta (%) 4,1 7,8 12,3

Transporte público (%) 6,8 7,5 7,8

Vehículo privado (%) 19,3 10,7 3,1

Reparto modal externo

Valor 2019 Valor objetivo 2024 Valor objetivo 2028

A pie (%) 12,8 19,2 21,8

Bicicleta (%) 2,0 3,8 5,0

Transporte público (%) 16,3 24,5 32,6

Vehículo privado (%) 68,9 52,6 40,6

INDICADORES DEL REPARTO MODAL

Reparto modal interno

Reparto modal global
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La población se muestra dispuesta a cambiar hacia un modelo de movilidad más sostenible, como 

demuestran la participación de la gente en jornadas participativas y los altos porcentajes de uso del 

transporte público, pero el uso de un transporte limpio, rápido y saludable como es la bicicleta tiene unas 

cifras muy bajas, por lo que resulta imprescindible la concienciación e implicación de la población para 

llevar a cabo el Plan de Movilidad. 

Así, tras analizar el territorio municipal desde el punto de vista fundamental de la movilidad, con el 

correspondiente diagnóstico de la situación actual, el presente documento plantea los diversos objetivos 

generales que persigue el PMUS sobre la base de la problemática señalada asociada a los sistemas de 

transporte, realizando tras ello diversas propuestas y actuaciones en las diferentes áreas consideradas 

para alcanzar la movilidad sostenible en el municipio y para los diferentes periodos temporales previstos, 

a corto, medio y largo plazo. Adicionalmente, se han propuesto diferentes indicadores que permitan realizar 

un seguimiento inmediato y medible de las diferentes actuaciones propuestas. 

 

 
En Quart de Poblet, marzo de 2020. 

(actualizado marzo 2023) 

 
José Bedmar del Peral 

Ingeniero Técnico de Obras Públicas 
Colegiado nº 18.422. 
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE 
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